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ホンダ VTR1000F の 11 1 年 半" 

b スタムバイク、スペシャルパーツ、レーサー等々を見渡し、開発者の声を聞く 

f ンター■モト(ミュンヘンシヨー)/ドウカテイ ST4 試乗速報 

タイムトンネル/ホンタ創立50周年の 11 ありがとうフェスタ，， 。。ハ 

>浅間記念館のクラシック K イクたちシリーズ 8 第 4 回•タイタンエ場見学記籲ス<ンクアームピポットをエンジン後端に持つ車両たち 000 P 

►試乗：ホンダ CL4 口 D スズキ SV 400 日ヤマ八•ドラッグスター 110D •ヨ 2/ ムラ•トライオーバル/新カーカー•無事、これ名人：ライラックの A/7 


次号は12月1日発売 






$ SUZUKI 

Power to the Future 





-.，…へ- /'て;:.: 

>/10,500 rpm •最大 トルク： 4.2 kg - m / 8,000 rpm •始動 方式: 

全国のバイク•ファンとクラブ/サークルのネットワーク:1 










弾ける V の鼓動，トルクフルなエンジン、そしてライトウェイトな車体が生む、 
鞋快で確かな走りのフィーリング。 

新たな走りの歓び，韁量 V ツインスポーツ SV 400& SV 400 S 。 
すべての道が、走りのターゲットだ。 


『'■鮮^ 感: 


もっと個性的に、もっとあなたらしく 

Personal Best 


李 SUZUKI 


▽ツイン，すべての道に挑む。 








籲価格はメーカー希 a 小売価格（北海道•沖鸫及び一部地域を除く）•価格は參考価格です。•価格には保険料•税金（含む消費税）•登録に伴う賭黄用は含まれていません。_消費税は別途計算のうえ申し受けます。籲詳しくは販充店にお同い合わせくだ 


お客様相談室涵0120 -090-819 









ヤマハ新車ご購入と同時にご入会すると 

1310 搬年会費すベ r 無料/ 

•Y.E.S.S. 年会黄3.000円(找別)♦力ード年会黄900円《税別)■新車ご購入以外のご入会者 


インターネットホームページ http://www.yamaha-motor.co.jp/mc/vmax1200/ 


ヤマハは,いま、；;人の B 未バイクライフを応»しています。 

勝， V ク /( 


ヤマ八発動機株式会社 


超絶のパワーフイール、目を奪う比類なき造形。 

この世に生まれ1〇余年、どれだけの神話を生んできたのか。 
体睡のみならず、視覚、聴覚にまで訴えかけるその性能。 
これそ、ヤマノ \人機官能を体現するビッグ/ W ク、 VMAXo 

神 


• MODEL TYPE:3UF •ENGINE TYPE:LIQUID COOLED DOHC 4 VALVE 70° V ‘ 
• DISPLACEMENT: 1,197 cm3#MAX.POWER:97ps/ 7,000 rpm 
• MAX.TORQUE:11.3kgf-m/ 6,000 rpm •TRANSMISSIONS SPEED RETURN 
• DRY WEIGHT:264kg ^BODY COLORING:CARBON BLACK,MAT TITAN1 

¥900,000 (CARBON BLACK) 

¥890,000 (MAT TITAN” 




PI 



見られるためのライトオン 


今こそ、 U B 二ち。) 

普通二輪免^=1/0^參 

ご相 W はお近くの ARK へ。*^ V 


大型二輪免許への移行がスムーズ 

_技能教習(最短)12時限、学科試験免除。 

普通 ( 四輪)免許への移行ちスムーズ 

分学科試験免除。 


KAZE に入りませんか？ 



Kawasaki Amusing Zone for ヒ verybody - KaZ ヒ 

は思う存分モータースポーツやアウトドアライフをお楽しみ 
いただけるメンバーズクラブです> ぜひ、あなたもご入会ください。 


KAZE フリーダイヤルまで、お気軽に。 K 













これからの季節にうれしい、カワサキのウォームアッブアイァム 

が新発売。トレーナ ー 、シャツ、キャップなど、手軽なカジユアルシ 
IJ- ズも充実しました。お求めはお近くの ARK (アーク)でどうぞ。 


Kawasaki に関するご意見、こ•要望はお気軽に-む备様相談室 

飾：《03(3595)05 63明石 ： 0078(925)2003 

カタログこ•希望の方は機種名と住所.氏名、生年月日'職業をご記入になり、 
送料160円分の切手を同封して、下 K までお申し込みくたさい。 

〒673-8666明石市川崎町卜1㈱カワサキモータ—スジヤパンくカタログ係〉まで。 


■HC Kawasaki 

株式会社カワサキモータースシャパン 

インターネットで Kawasaki 情報がご覧いただけます 

httD：//www.khi.co.jp/mcycle 



〔ビーナスライン〕 ' 

信州ツーリングのハイライトともいえる高原道路がビ^ナスライン。 

蓼科から白樺湖までは無料。 

そして白樺湖から美ケ原までは草原と森林の間を縫つそ走る有料道路である。 

車山から霧ケ峰にかけての草原が広がる溶岩台地では、 

雲の上を駆けるような爽快さを味わい、 

和田峠を越え扉峠に至るルートでは森林の中での%卜^ 1 F ナ^^できる。 
——終点の美ケ原の草原で仰むけに琪転がれば^ 

どこまでも広がる大きな空が出迎えてくれるはぞ:た^# 







:.1 




inimt fytwirl 
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z.xiioocznx.oo-^ll-^^^ 

てす。 ※刪よメーカ— 希望小売価格(北海道.麵除く）打。詳しくは靡こだずねくだぬ 
※価格には保険料、税金(消費税など)、登録などに伴う諸費用は含まれません。 

※走行写真は、プロライダ—による走行を撮影したものです。一般公道では制限速度を寸り、無理,な走仃をし贫飞よ ？ にし，し？。 ■ 












薄表展示会 j 

遂に全貌が明らかになる。噂の TWIN-CAM 88はエレクトラグ 
ライドとダイナのふたつのシリーズに新搭載され、伝説は新たな 
ページを開いた。そして豊穣のエヴオリューシヨンはさらに輝き 
を増し、ソフテイルとスポーツスターを加速する。この秋、全国 
のハーレージャパン正規販売網で開催の1999 YEAR MODEL 
発表展示会はこの上なく熱くなること間違いない。新モデル、 
FXDX ダイナ • スーパーグライド • スポーツ、 FXST ソフテイル • 
スタンダード、 XL 883 C スポーツスタ ー883 カスタムは必見。さあ 
行こう！新世紀の鼓動を聞き逃すな！ 


FXDX 

ダイナ.スーバーグライド • スポーツ 


ニューVツイン誕生！ TWIN-CAM 88の新体験はこの教 








茨城県 

栃木県 

埼玉県 


千葉県 

東京都 


山梨県 

長野県 

新潟県 
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大阪府 
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奈良県 
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山口県 

福岡県 


青森県 

秋田県 

福島県 

茨城県 

埼玉県 


東京都 

長野県 

新潟県 


岐阜県 

愛知県 

三重県 

京都府 

大阪府 

鳥取県 

島根県 

広島県 

山口県 

福岡県 


佐賀県 

大分県 

宮崎県 


北海道 

宮城県 

秋田県 

埼玉県 

東京都 

長野県 

新潟県 

石川県 

岐阜県 

静岡県 

愛知県 

大阪府 

兵庫県 

岡山県 

愛媛県 

福岡県 

熊本県 

鹿児島県 


4等 

ブラックホグ» 

(ブラックホグ•キーホルダー} 


北海道 

宮城県 

埼玉県 

千葉県 

東京都 


滝沢義幸様 
庄子正幸様 
菊田友広様 
菅野真苗様 
掛川幸子様 
尾崎義行様 
小林治彦様 
三橋和博様 
二木光幸様 
早稲田吉樹様 
大矢良太郎様 
塚本達義様 
神田芳範様 
宮嶋博邦様 
宮代嘉次様 
小島奈美子様 
出口清隆様 
他83名様 


て発表にかえさせてし、ただきます。 


3 等 


95什!アニバーサリー B 賞 

(95th 記念限定ウインドブレーカー） 

北海道 鈴木一郎様 

秋田県 佐々木岩雄様 

山田洋 様 
山形県 石山聡様 

福島県 小野茂幸様 


他83名様は商品の発送をもっ 


2等 

95什！アニパーサリ ーA 賞 

(95th 記念限定スタジアムジャンパー} 


1等 

ナイトトレイン賞 

(ホグノ《ンクと現金5万円プレゼント) 






全国各地からたくさんのご応募いただ 
きましてありがとうございました。 


クイズ正^者の中から下記の皆さまの当選が決定 
いたしました。おめでとうございます< 


応募いただ め 
ルた 。 

〇当選が決定 

r 。 


新モデル 

FXST 

ソフテイ J レ•スタンダード 


XL 883C 

スポーツスター883カスタム 



米国•ハーレーダビッドソン社全額出資の日本法人 


HARLEY-DAVIDSON 


Harley-Davidson Japan 


ハーレーダビッドソンジャパン株式会社〒108-0014東京都港区芝4丁目2番3号いすゞ芝ビル 
[ホームページアドレス] http://www.harley-davidson.co. jp/ 


g 国の HDJ 正規販赛網で 


〇 


無料カタログ言青 I 


i ハーレーダビッドソン39モテVレ車両 カタログをご 
’ 希望の方は住所•氏名（ふりがな） •年齢 • 

番号を明記し、請求券をハガキに貼って、「〒231-0037横浜市中区富士見町 2-6 ハーレ- 
ッドソン ジャパンカタログ係」までお送りください。 


巨齢•屯3 ^ 

-ダビ 




様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様 
郎則司 子 子 子 子 

太彦芳成武樹正 明智浩 博拓緒子 大幸秀人美樹知 勝生信治史久子也 II 史二 也子三一 
靖昭丨英 直悦忠義美勝良勝孝奈和卓真博 秀一昌真勝敏昭吉作敦光智美建強俊栄薰卓耕匠哲栄省光 

川藤 SJ 橋板藤田子野内浦下田江山船野木岡野橋輪川藤本比藤中田川瀬田井川草田野本田部田川尋上崎 
中斉長大小佐今金牧山三山羽大岡木小松吉沢棚三吉加山日近山柴西末内福宮田持奧吉高堀原芥八井出 


様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様 
I - 运 夏乍エ 幸 J 
弥祐二 I み美史男次二博雄 義夫千周志苗二治満登義己を 
仁俊清剛裕憲き義憲亨邦信功泰浩恒明常 宽早浩賢敏 正し 

浦藤川海林本田南田道本黒原野水井藤宅井ノノ 原崎川松笠瀬野多 
三進堀天小坂吉長福横木石塩小清酒加111新山中原桑尾金池小加宇本 


様様様様様様様様様様様様様様様様様様様様 

也美樹樹朗彦和子義人也久己司 男浩 昭作 
英和裕裕哲勝 雪博明|義正要清英|勲義講 
濱 

本本山岡田田ヶ田居田川原江垣沢川智野田添 
福松横川植山飯太鳥冨湯今向板藤早武川野牧 


行こぅ、新 













八ーレージャパンのライフスタイル応援プ a クラムはす充実。 
) 走〇はまだまだ面白 <なる。 


HDJ 正規販売網への初めてのご来店時から始まる CS 向上ブログラム。初対面 
のこ•挨拶や言葉遣いの改善はもちろん、きちんとしたご報告やこ•連辂も大切 
な仕事と考えます。こ•契約時の ニューオーナーズキット (ビデオや使用説明書、 
アクセサリーカタログ等がぎっしり詰まったリュック)のお渡しもそのひとつ。納 
車時の、ちよっとしたレ t ニーの契 施は今年から新しく加わったサービスです 
。また初-ぼ 無料ク…ボ （全国統ーサービスネットワークの HDJ 正規販 
売網全店で使用できます。）の発行など、オーナーとなられてか5も〗 

える 2 年目まで、お客様の気持ちよさをシステム彳 毎年毎年高度になってゆ 
く CS 向上プログラムにご期待ください。 


サポートプログラム誕生 j 


こ*購入いただいた1999年モデルを対象に、ツーリング先などで 
万一の車両故障による走行不能という事態に24時間体制で 

⑴拓急措置のための電話での各種アドパイス 
‘③レッカーの配車手配 
③宿泊先7代替交湧機関の手配等 

を原則無料で行います。新車全モデルに自動付帯の安心システム。 
はじめて乗る八ーレーなので…という心配はもう不要。詳細は 
HDJ 正規販売網でご確認ください。 




•レーシングサボートプログラム 
•スクリーミンイーグルパフオーマンスパーツ 


• H . O . G . 

_リユニオン 

離フライ&ライド•インターナシヨナル 
• H . O . G •澈冬ッァー 


着 H . O . G . オリシナル商品 
• HARLEY-DAVIDSON モーターク□ーズ 
籲 HDJ オリジナルグッズ 
• H - D 力ード 


翁社会貢献活動 


見守るもの 

籲盗難防止アドバイザー制度 
_全国統ーサービスネットワーク 
•オーナーズカード 
籲 PHD サービスフアクトリー 
鲁サービス技術認定プログラム 


癱フライ&ライドジヤバン 
H . O . G . マイレージブ□グラム 


譬□ー ドサイドアシスタンス 
• H . O . G . レツカーサポートブログラム 
壽盗難プロテクトサービス 


•J トレータヒツドソン大面談会 
籲 HDJ 正規販売網 
CS 向上プログラム 


•HDJ ホームページ 
籲モーターサイクルシヨー 
籲東京 モーター シヨ ー 
癱スポーツフェスタ 


籲 HDJ '：/3- ル-ム(八ウスオブ八- U - ダビッドソン TOKYO ) 
•アメリカ本社ホームページ 


Harlev-Davidson 


LIFE STYLE ROUTE \99) 


j \ ーレーに興味を持った日から、個性的なライフス タイルがス タートします。乗るだけ、走るだけの j r イクライフとは 、ひと味もふた味も違 
うクリエイティブな毎日。八ーレージャパンが考えた「八ーレーダピッドソン•ライフスタイルルート 99 J はそんな生活創造をサボートす 


參 HDJ 正規販売網ガイドブック•デザイナーストア 
•じ TR ショップ改装プログラム 參365日試乗会 


るための数々のサボートブ□グラムを時間的、空間的な流れに沿って組み立てたもの。 こんな/こあるプ〇グラムやシス テム。いままでもこ 
れからも、私たちは八ーレーライダーをしっかり応援してまいります。 ※これらのプログラムやイベント.システムの詳しぃ内容は HDJ 正規販売網でご確認くださぃ, 









































1999 Year Model 発表展示会日程 


10/10 tt)-11(B) (^|o/17(±)-18(S)) 


八ーレーダビッドソンジャパン契約正規販売店 

北海道ハーレーダビッ IS: ツン轧幌 . 1 . •'.二 .......B-01 1# 631 -1180 

北海道ハーレーダビ，#ハす. 2 トランド札楔.…… ®Qt1-892-3323 

北海道（株)才ートラ；札幌宇稲店 . ©011- 665-3751 

青森（有)才已トゼン.夕一青森 .®0177-39-8255 

青森ハーレ T ダビッ^■ン八戸 .s0178-21-1522 

宮城ハーレータビッド:Vン早坂.を':… . 0022 -374-8880 

宮城-':.ハーレーダビノン仙台 .O022-746-8838 10/15(木）〜30(金） 

秋田カマダサイクル .©0188-23-1517 

山形佐藤モータース ..S0236-46-3330 10/10( 土).11(日）〈雨: 10/17( 土 H8( 日)〉 

福島（有)矢吹モーター商会/ YMC アサカ .S0249-47-0100 10/23( 金)~25(日） 

茨城ノ \ー レーダビッドソンレインホ'一 . 

栃木（株)ハーレーダビッドソン塚原 .. 

群馬（株)ヤナセオート ...... 

埼玉セントラ■(レモータース . 

千葉グッドウッドニ輪商会(株)/市川 . 

千葉ハーレーダビッドソン松戸 . 

東京 /V- レーダビット-ソン Shinjuku.. 

東京（株)ムラヤマモータース/八王子 . 

東京（貴)陸友モータース/西馬込 . 

東京（資)陸友モータース/蒲田 . 

東京ハーレーダビッドソンパルコ渋谷店 . 

東京ハーレーダビッドソンパルコ田無店 . 

東京ハーレーダビッドソン世田谷 . 

東京ウィンドジャマー . . 

東京/\ーレーダビツトへノン亀戸 . 

神奈川ハーレーダビッドソン湘南 . 

神奈川（株)丸富オート販売 .. . 

神奈川ライダースショップケーユー相模原店 . 

神奈川ハーレーダビッドソン藤沢 . 

新潟（術ブライトン . 

石川ハーレーダビッドソンテイク石川 . 

福井（有)マルヤスモータース . 

山梨モーターサイクルショップいのうえ . 

長野ハーレーダビッドソン長野 . 

岐阜（有)国立モータース . 

静岡ノ\ーレーダビツドソン浜松 . 

静岡（有)タオカモータース . 

愛知ハーレーダビッドソン名古屋 . 

三重（有)オート.レク/松阪 . 

三重（有)才一卜•レク/桑名 ...... •二.し/./ . 

三重（有)才ート•レク/四日市 . 

三重（有)オート.レク/河芸 . 

滋》オートショップフタ•……:：. . 

京都ハーレーダビ/ドソン京都 i. 

大阪服部モーターサイクル商会 . 

大阪傅)服部モーターサイク彳レ商会/江坂支店 

大阪ノムレーダビットへノ ク . 

兵庫ハーレーダビット:^ン神戸 . 

兵庫（有)テイク— 

奈良ハーレマガビットソン奈良 . 

岡山ハ^^■ダビッドソンバルコム/岡山. 

広島.ハーレーダビッド、ルコム/広島. 

広{ルコム/廿日市 . 

広ーバルコムバ#シー . 

山口 （株)後藤モータース . 

愛媛ブルーパンサーシゲマツ . 

裎岡ハーレーダビ•シ {!? シン福岡 . 

佐* ノ;^レーダビッドソンバルコム/鳥栖 

長《§.,ん-レ-ダビッドソン長崎 . 

熊本ダビッペ:クン熊本 . 

W % r r ^ レ-シングショ:^^ツキ . 

宮崎ハーレーダビッドソン宮崎 . 

宮蛟オー•ユ w . . 

八ーレーダビッドソンジャパン正規販売網 1_ TR ショップ 

北海道ベアステ r- ションモーターサイクルカ',レ/ヽ_二一 .®0144-67-7877 

北海道函館マジマ(株) .. ©0138-51-4686 

北海道（株)^^]'ジョンブル .s-0166-32-5155 

，北海道ライダースプ tl ショップマック北見店 . 57^8190 

岩手オートセンター山口 . .. . . . 1?〇19-047；6〇75^ 

岩手モトワークス.アイアンロード…… . ¢0 197-68-2430 .l^iofe) (fi：1O/18(0)} 

宮城（有)ホンダ販売石巻 . 111 T...®0225-23-8080 

秋田ヒート.ワン （ HEAT-1). 二:. .®0182-33-7723 

福島ワークスサクライ... ...^..0024-542-3588 10/16< 金)〜18(日） 

私茨城関ロモータース ......«!......E.®029-25||1420 

| 茨城（有)井原商会 . ®0297-62-0lt9 

，茨城（有)林輪業 . J . .W0280-78-0021 ll/21(±)~23(S) <^：11/28<±) - 29(B)) 

J 栃木（株)鈴木モータース BAIKUYA.S0287-62-8P1 1 


霧. 


0298 -22-6666 10/16(金)〜25(日） 

.S028-645-0080 

：.,.；;...〇027-362-8234 

.W048-222-2828 

.S047-358-8403 11/14( 土)，15(日） 

. .W047-348-8055 

.S03-3374-9080 

. 00426 -91- 6511 10/17( 土) . 18旧）涌:1 0/25( 日 ).26( 月)〉 

.003-3771-4568 10バ7( 土).18(日） 

. 003 -3731-8107 10/17(±>.18(日）〈雨:10/31(土) ‘11/1( 日)〉 

.O03-5458-0080 

.O0424-65-0080 

.O03-5760-8080 10/3.4、10.11(土)(日)(雨:10/17‘18( 土)(日)） 

.D03-3530-8019 10/10( 土).11(日 ） 〈雨:10/17( 土).18(日)〉 

.O03-5627-3050 

.S0467-86-8000 10/3.4、10.11(土)(日 K 雨:1_0方7-18(±)(日)'' 

.^045-481-5500 

.^0427-51-2121 9/14浪> 二10/デ仕)の土0、'祝祭日 

.S0466-44-5219 9/f4(^)~1 / 0/25(S)y 

.w025-2$1 J -0770 

.O0j^292-81<fe 11/20澄)〜23(月） 

.：..,,^T778-62-3380 
__"®0552-28-3377 
pr...n0263-52-1075 
1.. … 0058-271-8795 

.S053-466-3210 10/1 7(土).18(日） \ 

.O0559-52-2203 10/9 (金)〜11(日)〈雨:1 l\s )〜3 ( 火)〉 

.W052-771-8080 

‘ .S0598-51-5322 10/24( 土) .25(日） \. 

.0593-64-6433 

.©0593-47-0235 

.S059-245-3875 10/17( 土) • 18 (日） 

. 00749 -24-5567 

.W075-602-3780 

.O06-923-2345 

.S06-386-3690 

.©06-451-4433 ’991/15 (金)〜19伙） 

. 0078 -811-8090 

^-00795-66-0815 10/31(土)〜 11/3( 火） 

:ゞ' 0743 - 82 ' 2631 

"…令0明 4 職0080 

.®082-227-8080 篇 一^ 

00829 -38-2774 
.〇082-256-0100" : 

.S0839-22-074： 

.11092-504-1801 
.®0942-83-0080 
.0095-838-6915 
.U096-273-2700 
.©0978-33-3663 
.00985-86-5180 

.^0985-29-0374 11/20( 金)〜23(月 K 雨: 11/27( 金)〜29(日)〉 


『074ぬ 

「108觸 


栃木（有}モトショップコグレ .©0283-25-1895 

群馬モトパーク（株)太田ホンダ .S0276-63-6421 

群馬ワールドモトランド .S027-243-7272 

埼玉為タランドエムエム .®048-721-7948 

埼玉モトウング我来(株)ミツギ産業 .O042-954-7467 

埼玉（有)モト.スポーツ . 00485 -73-5525 

埼玉（有)ピットイン樋口 .®048-642-6345 

埼玉（有)クリアランス .W0489-32-2222 

埼玉（株)ドナルド新座店 .S-048-479-9600 

埼玉（有)ビッグパイクワ^^レド蜂須 .W0485-26-2238 

埼玉（有)市川商会 .W0485-84-0471 

千葉シルヴァバード .S0439-54-1313 

千葉ピットクルー津田沼 . 00474 -76-5300 

千葉（有)袖ヶ浦ホンダ市原中央店 .^0436-22-4647 

千葉オートショップクリタ .W0476-28-0407 

東京オサダモータース .S03-3871-2221 

東京（有)コクボモータース . : .S0426-45-6105 

東京（株)エム.エス•エルゼファー .©03-3867-2194 

東京（株)モト.ギャルソン LTR SHOP 調布 .©0424-82-1 188 

東京スパイア山田オート販売(株} .W03-3857-0818 

東京才川モーターサイクル .003-5812-8080 

神奈川プレイン .©044-852-5619 

新潟モトサービスオガタ .TP0258-46-2827 

新潟（株)上野商会 .W0257-24-8969 

新潟（株)アルファ•インターナショナル . 3025 -241-6439 

新涓"(有)田中商会 .w.. «0255-43-9867 

富山（有)森憲モータース ....^0766-91-5566 

石 JII カメイ•リペア&サービス .^....w07619-3-5657 

福井 PLAY. BIKE.^0770-22-4983 

長野（有)吉澤モータース .®026^-7443 

岐阜トセ ン ター マエ ハタ/可児店 .00574-63-1188 

岐有レニ シングクラブ .00577-34-635$^ 

静岡_ (有)速辺モータース . 0054 -286-151 5 

静岡，{有)ソロ .；..S0543-48-897JU 

愛知（株}カワセモータース .S052-981-7087 

愛知 3^* トセンターヤ F ダ/株} LTR SHOP 西 H 河 .....®0566-81 -))^97 

三重ササキスポ <ンクラブ .A ……00593 -86-56001 

京都ァイァンホースファクト. り一 ......ij......O075-862-6506 , 

京都山中モ-^ .......^0773-75-176^ 

京都（有)和田モー^? •f ブ .S075-741-4080 

京者 g (掛カスノモーターサイクも':'.:?！ 1 …ピ . ^075-622-022? 

、大阪モトワールドモリシン . Tt 06-672-4668 

大阪（有)エポリューション . . . 110727 -24-88:1 1 

兵寺田モータース .w 06-418-9801 

兵庫兵康<グロ販売(株） . b -078-37^1-0051 

兵'庫広畑日産自勵車(株） LTR SHOP 姫路 .^0792-35-4123 

兵庫（株)オートサロンヴサミ . :® 078-975-6666 

和歌山（株) rfMl 商店 .W0734-25-2345 

鳥取 LTR SHOP KAGAWA.®0859-29-7687 

鳥取ライダーズスポットムラタ ......W0857-28-5334 

島根（有)オートセンター板垣 ..S0853-22-3368 

島根レーシングシ孕ップアツダ .®0852-23:8833.' 

島根 SHIRAGAMI.®0856-22- 1087 

岡山（株)パドック ...... 甘0868 -28-31 91 

岡山バイクプラザヤマノ .1P086-526-4575 

広島モトサロンシ ^ .00823-31-2626 

広島（有)カワイモトボックスクラブ .C-0849-27-7576 

..広/島パイクセンター西条 .00824-23-9981 

山 口 才一トショップヨシオカ .O0835-38-0151 

山 ロサイクルデライト .CT0832-23-8096 

徳島林ショップ .W0884-22-0372 

徳島 SHOP II (10/3 オープン予定） .®0886-66-1828 

香川オートグラフィックフジシマ . 00878 -86-7757 

愛媛（有)バイクハウス阿部 .W089-953-0616 

高知丸山モータース . 00888 -83-1444 

福岡（有}マスターズ .©092-583-4010 

福岡（有)ビッグ&スモール .S092-822-2500 

福岡（有)ホンダショップドリーム .1T093-622-1550 

熊本大家モーター .30968-62-1000 

鹿児島（株>ォートショップ松元 .W099-226-0180 


10/3(日)，獅(雨.：10/24出.25(日)〉 
10/1.6 (金)〜18(日') 


9/27(日)~10/4(日)(雨:10?10出〜18(日)〉1 
.10 月予定 


10/10(±H1( 日)〈雨:10/17出，18(日)〉 
9/26(土)〜 11/1( 日)の土日 


9/26( 土).27(日)〈雨: 10/17( 土)，18(日)〉 
10/17旧卜18(日〉倆: 10/24( 土)，25(日)〉 


10/9(金)〜11(日）〈雨: 10/18( 日）〉 


11月〜4月ひ 99) 

1〇/1〇(±)-11(0)〈雨: 10/17( 土)，18{^ 


10/10出 .11 旧)〈雨:10/17出 .18 旧)〉 

10/24( 土)』 11/3( 劣）5 

10/17( 土).18(日） 

10/1が土 HffeK 雨:10/24 (土).25(日)） 

12月項の受定 

L/16 (i)~18(BK^0/24(±)-25 (bM 

^/9(金)〜11(日)〈雨:土,：:1 靈 P * 


:评在) .8 曲 

イ®14出，25(日)(雨:10ノ31(土)1,1(日)） 
10/23 (金)〜25(日） 

10/10( 土^ If 日){^|〇?.达}18旧)〉 

tpif-4 e){| ： 10/!7{t)M8 ( 印 M2 _5 . 6 .*99 2:6.7 1: 土バ日 ; 

10/I休)〜31性)-' 

10 / 16 (^)^ 8 ^L 


10/31(土)〜雨:11/21出 ~23(月» 

10/5( 月 )- 11 ( B ) { p ：10 n 7(± M 8( S )> 


叫バ6( 土卜 m 日)^雨: 11 川剖- *3 ( 火)〉 



■米国*ハーレーダビッドソン社全額出資の日本法人 

Han@v-Davidson Japan 

ハーレーダビツドソンジャパン株式会社〒108-0014東京郝港区芝4ヤ目2番3号いすく芝ビル 





















































Hell 

DIFFERENT IN EVERY SENSE 


1999 

YEAR MODEL 

薄表展示会 


3 3 年〇異次元の走り Buell に、 
MODEL 新登場。ライトニングの 
| いだニューモデル XI 、高い走行性能 
ナイク□ン M 2、そしてロングツーリン 
f 発揮するサンダーポルト S 3 のライン 
やン•スポーツ.モーターサイクル 
かつて経験したことのな 


声つて初めてわかる。全国の Buell 
では1999 YE»R MODEL 発表 
I ちろ/ vJipfcOK ! 新しい Buell の 



4墨 1 7 


^ 1 'M ri 


北海道ハーレーダビッドソンハウス•オートランド札幌 
北海道函館マジマ(株） 

宮城ハーレーダビッドソン早坂 
秋田カマダサイクル 
山形ハーレーダビッドソン山形 
茨城ハーレーダビッドソンレインボー 
栃木（株)鈴木モータース BAIKUYA 
栃木（株)ハーレーダビッドソン塚原 
群馬（株)ヤナセオート 
群馬モトパーク(株)太田ホンダ 
埼玉セントラルモータース 
埼玉（有)ビットイン樋口 
埼玉（有)ビッグバイクワールド蜂須 
千葉グッドウッドニ輪商会(株)/市川 
千葉オートショップクリタ 
東京（貴}陸友モータース/西馬込 
東京オサダモータース 
東京（有)コクボモータース 
東京（株)エム•エス•エルゼファー 
東京（株)モト•ギャルソン 
東京ウィント-ジャマー 
東京（株)マップラン 
東京（有}ヨーヨー Ridefs Land YOYO 
神奈川（株)丸富才-卜販売 
神奈川ハーレー•ダビッドソン藤沢 
神奈川ブレイン 

神奈川（株)ウメダモータースユーメデ f ァ本店 

新潟（株)ブラ仆ン 

新渴（株}アルファ•インターナショナル 

福井{有}マルヤスモータース 

山梨モーターサイクルショップいのうえ/相生 

長野（有)吉澤モータース 


«01 1-892-3323 未定 


货 0138-51-4686 11/1(日)〜3(火）〈雨:11/6(金卜8(日)> 
^022-374-8880 10/31(土卜1 1/15(0} の土 日、祝祭日 
¢01 88-23-1 517 11/7( 土).8(日） 

tr0236-46-3330 11/21( 土)，23{月) <H：1 1/28(±)-29(0)> 
^0298-22-6666 1 V 2 0( 金)〜 29 (日）〈 23 (月）. 28 (土)を除く〉 
«0287.63 -41 86 11/13( 金卜15(日）〈雨:1 1/20( 金)〜22(日)〉 
©028-645-0080 1ひ 3 (火 )〜 8 (日）〈雨: 11 バ5(日卜 2 0(金〇 
*027-362-8234 10/31(土> • 11/1 ( 日） 

的 276 - 63 - 6421 11/7(±)-8(0)〈雨: 11 / 21 (土>. 22 (日)〉 
*048-222-2828 10/31( 土) .11/1( 日）〈雨: 11/7( 土).8(日)〉 
n048-642-6345 川 6 (金)〜8(日）〈雨: M パ3(金)〜15(日)） 
00485 -26-2238 10/31( 土)〜11/3{火)、11/7(土}〜1说9(印の土 •日.祝祭日 
® 047.358 -8403 10/31 (±)-11/1(0) 〈雨:11/7(±).8(日)〉 
00476 -28-0407 11/1( 日)〜3(火）〈雨:11/7(土).8(日)〉 
*03-3771-4568 11/7( 土).8(日）〈雨:11714(土) • 15(日)〉 
*03-3871-2221 11/7( 土>.8(日）く雨: 11/21( 土).22(印〉 

©0426-45-6105 ”/別金)〜8(日>〈雨: 11 / 13 (金卜 15 (日)〉 
*03-3867-2194 10/31( 土)〜11/3(火） 

*0422-55-3800 11/1( 日)〜3(火）〈雨:1 1/14( 土>.15(日)〉 


*03-3530-8019 
3427-29-6171 
3-5392-3411 
1-5500 
44-5219 


®0427- 
«03,53 
*045-481-5 
rtQ466-44-5 


»044-852-5619 
®0467-83-9000 
*025-261-0770 
*025-241-6439 
«0778-62-3380 
«〇552-33-4367 
00265 -79-7443 


11/14( 土).15(日) 

11/14(土) -15(B) 〈雨:11/21(土) • 22(日)〉 

1 1/20( 金)〜23(月）〈雨:1 1/27( 金)〜29(日)〉 
10/31( 土)〜 11/3( 火） 

11"(土)-8(日） 

•99 5/5(水)、6(木)頃〈雨: 5/30( 日>.31(月)〉 
招〇バ 土 )〜 11 / 8 (日)の土.日《雨: 11 / 14 (土 )〜 2 2{日)の土，日〉 
11/6( 金)〜 8(日}〈雨: 11 /⑼金)〜15(日)〉 
11/7( 土).8(日)〈雨: 1 1パ4(土)づ5(日)〉 
11/13( 金)〜16(月）〈雨: 11/20( 金)〜23(月)〉 
11/7( 土).8(日）〈雨: 11/22( 日>.23(月)〉 
10/31( 土)〜 11/8( 日） 


発表展示会日程 


岐阜（有)国立モータース 

岐阜（有)オートセンターマエハタ/可児店 

静岡ハーレーダビッドソン浜松 

静岡（有)エイチ•エスシー 

愛知ハーレーダビッドソン名古屋 

愛知（有)オートショップナカムラ 

愛知オートセンターヤマダ(株) LTR SHOP 西三河 

三重（有)オート•レク/松阪 

三重ササキスポーツクラブ 

滋賀オートショップフタバ 

京都 ハーレー ダビッドソン京都 

京都（株)カスノモーターサイクル 

大阪（株)服部モーターサイクル商会/江坂支店 

大阪八尾カワサキ/ワールドビッグバイク 

大阪（株)ハイサイド 

兵庫寺田モータース 

兵庫（株)オートサロンウサミ 

岡山ハーレーダビッドソンバルコム/岡山 

広島ハーレーダビッドソンバルコム/広島 

山口 （株)後藤モータース 

福岡（有)マスターズ 

佐賀ハーレーダビッドソンバルコム/鳥栖 

長崎南)パシフィック•ショーケース 

熊本ハーレーダビッドソン熊本 

大分レーシングショップカツキ 

宮崎オートショップ•ユタカ 

鹿児 島 BIKERS STATION アクティブ 


»〇58-271 -8795 11/7(土). 8(日） 

®0574-63-1188 11/1(0 )-8(0) 

«053-466-3210 11/7(±)-8(B) 

«0559-24-063610/31(土 >• 1VI(日) 

*052-771-8080 未定 

*0532-31-1204 11/7( 土)_8(日)〈雨:11/14(土).15(日}〉 
*0566-81-0197 10/31( 土”11/1(日）〈雨:11/7(土).8(日)〉 
*0598-51-5322 11"(土).8(日)〈雨:1 1/14( 土).15(日)〉 
00593 -86-5600 11/13( 金)〜15(日）〈雨: 1 1/21( 土)-22(日)> 
*0749-24-5567 11/21(土)〜1 1/23( 月） 

〇075-602-3780 11/7( 土)-8(日) 

»075-622-0225 11/13( 金)〜15(日）〈雨: 11/27( 金)〜29(日}〉 
* 06-386-3690 11/7( 土).8(日）〈雨: 11/14( 土).15(日)〉 
«0729-84-898511/6(金)〜15(日） 

«0723-61-8787 10/31( 土}〜11/8(日） 

» 06-418-8801 11/7( 土) .8 (日} 

»078-975-6666 1 1/7(土)〜15(日）〈雨: 11 / 14 (土卜23(月)〉 
«086-245-008011/21(土}〜23(月） 
tr082-227-8080 11/21(土)〜23(月） 

*0839-22-0747 11/7( 土)，日）〈雨:1 1/14( 土).15(日)〉 
*092-583-4010 10/31( 土}〜 11/3( 火}〈雨:1 1/21( 土卜23{月}〉 
»0942-83-008011/6(^)~8(0) 

®095-839-7419 11/7( 土) .8(日） 

«096-273-2700未定 

«0978-33-366311/7(土)〜10(火）〈雨:11/14(土)〜17(火}〉 
«0985-29-0374 ”/ 6 (金)〜 8 (日）〈雨: 11 / 2 〇(金卜23(月}〉 
«099-251-8990 ”/別金)〜 8 (日）〈雨: 11 / 13 (金卜 15 (日)〉 


ハ-レーダ' ビット•ソンジャパン株式会社 

〒108-0014東京都港区芝4丁目2 番 3号いすゞ芝ビル 


無料カタログ請求券 

K-W リセパ、ノ 「二 


!の方は住所•氏名(ふりがな〉•年齢*電話番号を明記I 
>て、〒231_ 0037描浜市中区富士見町 2-6 ハーレ- 
ドソンジヤパン「1999ヒ•■ユーエル車両カタログ J 係デ T お送りください。 


诉記し、請求 A 

，づビ y 










パワーパッケージは、ワイセコピストンと高精度ボーリングがセットになった新システムです。 


g ストンの持つ性能を引き出す孓え t、 極めて重要な要素となるのがピストンクリアランスの設定です。そして、このピストンクリアランスを左右する 非常に大切な 
作!!がボーリング。 とこうが、^ポーリンクはほとんどの場合、内燃機加工業者に依頼するしかなく、クリアランスの設定も内燃機加工業者任せとなっているのが 
実憎です。しかし、実めとこ疼ひと口に内燃機加工業者と言っても千差万別で、 

それ の 技術や婆勢によって、同じボー 1 )シグでも仕上がりが異なる場合が少な 
く、爲で注意が必興; r: 才。特にワイセ子のビストンは、鍛造ピストンながら純正の 
錯麥ピストンと同等のビストンクリアランスが 高性能のカギ となって いますから、 

ボーリングは必ず信_のおける内燃機加工業者に依頼することをおすすめします。 

とはいえ、ふ]という方も多いと思います。 g で、 

社に登場したのが^秘 r. 、とした f システム 

です,，シリンダーをミハラまで送って頂ければ i ご希望の 
ビストンに合わせてボーリング加工を施し、ストンと共にお届けします1ご希望の 
ビスの在庫を確認するという意味で、シリンダーの発送前には必ず電話による 
予約をお願いしまもちろんワイセコを知り尽くしたミハラによる_リング 
隨イセコピストンをの^ッチングは保証付き。ワイヤ p ピストンの 
、ストな状態で楽 l !®^： ができます|もちろん精度にこだわった 
作赛，の み意な寸法チェックを施してから、お客#のもとに発送し ますから、 

チ^^ンこ徹底的にこだわりたいという方にもおすすめです$また、お買い求め 

いただいた環^トン 1 にIする、 . # ，一 • —^ 

おりますのでごこ省 i> もご利思 
?ばパワーパッ 



もちろん作業内容はパ 


通常のボーリングサ^ f スも被 来通 ft 摩け#けて 1 
利用くださぃ 。- 
パッケージとまったく同様です。 


|~ I jm . … 

\mssm 



SUPER SPORTS EXHT 

•ボリッシュアルミサイレンサー 
•ポリッシュステンレステールビース 
•アルミ削り出しエンドキャップ 
•Kal-Gard EHT-10( 耐熱塗装）仕上げ 
SS2-R EXHTC 
♦低騒音。卜 1 .' 

•楮円ボリッ .. 

•ポリッシュステンレステールビース 
參ハードニッケル（メッキ）仕上げ 
籲 4into2into1 、 4into1 の 2 タイプ 


XHT(ALUMINUM) 

； 〇 トリカ吁ヤンバーバツフル採用 
『リ ツ シュアルミサイレンサー 


•低 騒音。トリプ /U ? •ヤンパーパッフル採用 
•楕円 ポリッシュアルミサイレンサー 
•ポリ ッシュステンレステールビース 
SS2-R EXHT(CARBON FIBER) 

• 低 騒音。トリプ/吁ヤンバーバッフル採用 
•楕円 カーボンファイバーサイレンサー 
•ポリ ッシュステンレステールピース 
籲 ハードニッケル（メッキ）仕上げ 
•4into2into1 . 4into1 の 2 タイプ 


SS2-R SLIP-ON(CARBON FIBER) 

• 低 ® 音。トリブ ン パーバンフ ル 採用 
•楕円 力ーボンフアイパー サイレンザー 
•ボリ ッ シュス テン レス テールビース 
CHROME MEGAHORN 
•チューン ドヘッダー パイブ 
# テーパーメガホン &コレクター 
癱ブ リリアンクローム（メ ッキ）仕上げ 


WISMCQ Power Paokage 


メ ■力- 

商品コ-ド NO 

商品名 

定価 

HONDA 

1-PPK696 

ハ • ワイ HON OB 650NT 3mm O/S 

¥54,000 

1-PPK1123 

ハ 。 ワ-ハ。ッケ-シー HON OB CB11 OOF 2mm O/S 

¥83,500 

1-PPK837 

ハ❶ワイ 7 ケイ HON OB CB750 2V 3mm O/S 

V 83,500 

1-PPK823 

l\° W 竹-*/ HON OB CB750F 3mm O/S 

¥87,500 

1-PPK985 

l\° 7-i\° 7 ケ-シ • HON OB CB900F 3mm O/S 

¥87,500 

1-PPR1049 

«• ワ-ハ- v'r-y HON OB CBR/CB1 000 2mm O/S 

V 83,500 

1-PPR944 

l\° ワ-ハ. W HON OB CBR900 96 2mmO/S 

設定中 

1-PPR945 

ハ 。 ワ-ハ* が / HON 0B CBR900RR 2mmO/S 

¥112,500 

KAWASAKI 

1-PPK1039 

ハ。ワ-ハ 。 ッケ- •/ KAWOB GPzl 000RX 1 .5mmO/S 

¥83,500 

1-PPK1261 

ワ-»'7ケ KAWOB GPzl 100 81-82 5.5m 

¥140,000 

1-PPK1262 

/'* 9-H* 7ケ -•/ KAWOB GPzl 100 83-84 5.5m 

¥140,000 

1-PPK810 

'、• 9-A"7 ケ-シ - KAWOB GPz750 3mm0/S 

¥83,500 

1-PPP809B 

i、. 7-n° 7 ケ-./ KAWOB GPz750TURBO 3mmO/S 

¥86,000 

1-PPK972 

l\° 7-/\° フケ -•/ KAWOB GPz900R 2.5mmO/S 

¥83,500 

1-PPK1075-1B 

/、* ワイ十シ- KAW OB KZ1000 2mmO/S 

¥80,000 

1-PPK1075-B 

/、• 9-M s が / KAW 0B KZ1 000 2mmO/S 

¥136,000 

1-PPK1105-1 

ハ • ワ-ハ • プケ-シ’ KAWOB KZ1000 3mmO/S 

¥84,000 

1-PPK1105-B 

l\° ワ W プケ-シ’ KAW OB KZ1000 3mmO/S 

¥136,000 

1-PPK1135-B 

ハ。ワ -/、• W KAW OB KZ1 000 4mmO/S 

¥136,000 

1-PPK1015 

ハ*ワ-ハ. 7 ケ-シ - KAWOB KZ9004mm0/S 

¥84,000 

1-PPK1045 

ハ. 7-»° 7 ケ -•/ KAWOB KZ900 5mmO/S 

¥84,000 

1-PPK1075-A 

ハ.ワ-ハ.，ケ-シ - KAWOB KZ900 6mmO/S 

¥136,000 

1-PPK1105-A 

/>* ワ-ハ，7ケ-シ- KAWOB KZ900 7mmO/S 

¥136,000 

1-PPK1135-A 

1\° ワ-ハ。7ケ-シー KAWOB KZ900 8mmO/S 

¥136,000 

1-PPK1106 

ハ • ワ-ハ。ッケ -*/ KAW OB Z1000J 3.5mmO/S 

¥83,500 

1-PPK615 

ハ。ワ-ハ。7ケ-シ- KAW OB Z550 3mmO/S 

¥83,500 

1-PPK1172ZR 

n' ワ -A" 7ケ- '/ KAWOB ZEPHYR1 1001 ,5mmO/ 

設定中 

1-PPK1040 

/\。ワ-ハ。 が / KAW OB ZX-101.5mmO/S 

¥86,500 

1-PPR1052 

ハ。ワ-ハ • •ノケ-，/ KAW 0B ZX-11/GPzllOO 2mmO 

¥93,500 

1-PPR951 

ハ* 9-/\° ッケ-シ‘ KAW OB ZX9R 2mmO/S 

¥93,500 

SUZUKI 

1-PPK1100 

/'■ ワ-ハ • I'r-v SUZOB GS1000,2V 3.5mmO/S 

¥83,500 

1-PPK844 

ハ。ワ■•ハ。7ケ -*/ SUZ OB GS 750,2V 2mmO/S 

¥79,500 

1-PPK1258 

ハ。ワ-ハ • が / SUZ OB GSX1100,4V 6mmO/S 

¥140,000 

1-PPK1133 

ハ • 7-/\° が / SUZ OB GSX1100S.4V 2mmO/S 

¥84,500 

1-PPK1168 

ハ* ワ -»• 7ケ-シ • SUZ OB GSX1100S.4V 3mmO/S 

¥88,500 

1-PPK816 

ハ 。 ワ-ハ。竹-*/ SUZ OB GSX 750,4V 3mmO/S" 

¥85.500 

1-PPR1186 

ハ • ワ-/、。か/ SUZ OB GSXR1100 89-92 2mm 

¥93,500 

1-PPR1216 

ハ • ワ-，、. i>j-Y SUZOB GSXR1100 89-92 3mm 

¥97,500 

1-PPR1117 

ハ.ワ-ハ. 7ケ-シ' SUZOB GSXR1100 93-951.5 

¥93,500 

1-PPR1192 

ハ。ワ -H. 竹-シ* SUZ 0B GSXR1100 93-95 4mm 

¥120,000 

1-PP4576P16 

ハ • ワ-ハ 。 ッケイ SUZ PI DR350 95 4mmO/S 

V23,000 

YAMAHA 

1-PPK1188 

ハ • ワ-/、• が / YAM OB FJ1100 3mmO/S 

¥88,500 

1-PPR1188 

ハ•ワ-/\° 7ケ -•/YAM OB FJ1100 3mmO/S 

¥95,500 

1-PPK1219 

ハ • 7-ハ • 7ケ -•/ YAM OBFJIIOO 4mmO/S 

¥139,000 

1-PPK1250-A 

ハ* が / YAM OB FJ1100 5mmO/S 

¥143,000 

1-PPK1314-A 

l\° ワ-ハ . iW YAM OB FJ1100 7mmO/S 

¥143,000 

1-PPK1219-1B 

ワ-ハ ° が / YAM OB FJ12001 mmO/S 

¥83,000 

1-PPK1250-B 

ハ • ワ-ハ。ッケ -/YAM OB FJ1200 2mmO/S 

¥143,000 

1-PPK1314-B 

ハ•ワイ ノケ -/YAM OB FJ1200 4mmO/S 

¥143,000 

1-PPR1070 

l\° ワ-ハ • フケ -*/YAM OB FZR1000 89-93 2.5m 

¥120.000 

1-PPR1029 

l\° ワ-ハ • ッケ••シ YAM OB FZR1 00 OR 881.5mmO 

¥93,500 

1-PP 26049 

ハ。ワ-ハ。ッケーシ TST KIT V-MAX 2mmO/S 

¥131,000 

1-PP 4190 PS 

ハ • 9-i\° 7 ケ -/YAM PI 500XT t TT,C,D 3mmO/ 

¥24,000 

1-PP4312P4 

)\° 7-i\° ギゾ YAM PI TT/YTM/YFM2251 mmO 

VI9.500 

1-PP4292P4 

/'■ 7-；r 1<J-Y YAM PI YTM/YFM2001 mmO/S 

¥20,000 

1-PPK106 

ハ ° W 7 ケ•シ TST KIT 750 Mach 0.5mmO/S 

¥61,000 

1-PPK110 

卜 !\。ッケ -*/TST KIT 750 Mach 2.5mmO/S 

¥62,500 

1-PPK133 

M° l-l\° ッケ -/TST KIT RD350/400 2mmO/S 

¥39,500 

1-PPK138 

ハ。ワ■•ハ。プケ-シー TST KIT RZ(R)350 2mmO/S 

¥39,500 


KAWASAKI 


VANCE & HINES EXHAUST 




ZZR1100 90 — 97 


GPZ1100 83 — 84 


GPZ1100 95—97 

3 HYR11 


ZEPHYR” 00 


Z1100R/GP 


ZX—10 88—90 


PZ1 000 R: 
こ 1 000 J/R 


Kziooo/Mk— n/z — 1 


GPZ900/750R 


KZ900/750/FX— I ,Z— H 


ZXR750/RR —90/91—95 


ZEPHYR750 


GPZ750F 83 — 85 


ZZR600/400 90 — 92 


ZZR600/400 93 — 97 


GPZ600/400R.FX400R 


Z400FX/GP.GPZ400 


ZEPHYR400 


ZEPHYR400 X 96 


FJ1200/1 100 


— 97 

) 84 — 


FZR1 000 91 一 95 


FZR1000 89—90 


FZ750 85 — 86 


FZR400 88 — 91 


GSX-R1100W 93 — 94 


GSX-R1100W 95 — 97 


GSX-R1 100 89—92 


GSX1100S/750S— I 


RF900R 94 — 97 


GSX-R750W 93 — 95 


GSX-R750W 96 — 97 


GSX-R750 88 — 89 


GSX-R750 90—92 


CBR1100XX 


CB1100/900/750F 


CBR1000F 87- 96 


CB1000SF 94 一 97 


CBR900RR 93 — 95 


CBR900RR 96 — 97 


VFR750 90-93 


VFR750 94—97 


CB750 Nighthawk 


CBR600F 91— 94 — 


CBR600F 95 — 97 


〕 5,000 

)5,000 


- ；： 24V1 15,000 


： 2¥115,000 


：： 2V119.000 


•iVI 00,000 


■•1 VI00,000 


v ： -2V115,000 


« 24 VII 5,000 


n 05,000 

2V1 09,000 


iK24V141 ,000 


«24¥138,000 


2,000 

132,000 


v= 34V1 32.000 


5;24¥1 38,000 


« 24 VI 38.000 


て 234V1 38,000 


杂1:スリツブオン 沿2 : 4-2-1 デザイ 

MSI yS^zJpUrf- 

I^IIIIUIIA 

SPEC I A L I T V 

パンス&ハインズ社,フイセコビストン社 
S 本雄代现进 


崁3 : タンデムステップ不可 lit 4 : レース専用/ストレート バッフル 

243-0434 神奈川県海老名市上郷2693 
TEL 0462-32-6666 FAX0462-32-3344 

•営業時間/10 : 00-19 : 00•定休日/日•祝祭日 
•業販•通販致します。お問合わせ下さい。 

•価格及び仕様は、予告なしに変更する場合があります。 
•ヤマト代引きサービスにて翌日にはお手元に// 

(一部地域翌々日） 

1998 版バンス S 八インズ，ワイセコビストンカタログ入荷!！ 
V&H ¥600 ,WISECO ¥800,セットで¥1,300 (送料込み） 
オリジナルパーツ " M - Force " カタログ完成 

送料¥190お送り下さい。（切手可） 


[インターネットホームページ]れ枕 


上記以外にも数多くのラインナップがございます。弊社までお問い合わせください。 
















































































































































































YZF-R1 TriOval チタンサイク〇ン 
(STD キャブ用 MJN KIT 付!!） 

(TT) ¥258,000 (TC) ¥258,000 

YOSHIMURA NEW PARTS 

: SPFXIAL CAMSHAFT ==z 








































今 JJ もオートバイ直しの話だ。いちばん般 
初に修理の必要を感じたのは、自分のものに 
した1台0、 BS チャンピオンのエンジンが、 
数日後にかからなくなったときだったろうか。 

プラグはと見れば火は飛ぶし、しかもちゃ 
んと乾いている。知識皆無のころだったから、 
数日悩んだ末にピストンリングが減ったため 
と決:み、これを交^すべしの英断を下した。 

ところが、仕讲がしやすいように燃料タンク 
を外そうとして驚いた。なんとガソリンが'力 
ラだったのだ。オートバイを手に入れたのが 
うれしくて、何 km ^ ったかなど意に介さず、 

リ ザーブに 切り替えたのすら忘れていたのた'。 

トーハツの 125 cc を挟んで3台目がホンダ 
CB 92。 これは典型的なオイル下がりで、温ま 
るとアイドリング中にフワフワと白い煙が出 
てくるようになったが’、無!命そのときは何が 
なんだかわからない。これまた大いに心を痛 
めたが、4サイクルの SOHC を分解する勇気 


のメガネレンチやシリンダー下に隠れたナツ 
卜を外すための L 型 10 mm ボックスレンチな 
ど、このとき買った•工具は今でも持っている。 

エンジン降ろしは友人に手伝ってもらい、 
単体になったエンジンは自室でバラした。ボ 
ーリング屋さんとのつきあいはこのときが'最 
初だったが、なんとかすべてが•うまくいき、 
組み上がったエンジンは一発で决音をあげた。 

このときから自分のオートバイが故障する 
のが'少し怖くなくなった。これ以後も、多く 
の車両でたくさんのトラブルを経験したし、 
現在の仕事に就し、てからは、取材で何人もの 
優秀なメカニックとその仕事を見、人問の造 
ったものは人間に直せるということを実感、 
腿れ物に触るようにして長持ちさせるのでは 
なく、さっさと完調にして大いに楽しむべし 
という境他に至っている。だから、今月号の 
校正をしていて、中村が词じようなことを書 
いているのを見て思わずニヤリとした私だ。 


しかし50歳になって思うのは、 人が生きて 
いくのもおんなじだなあということ である。 
入試に失敗したときの落胆などと いうものは、 
私にしたってよく覚えているが、 それで人生 
おしまいではなかった。調子の悪い オートバ 
イは買い換えればいいかもしれない が、人生 
はそうはいかないし、そうすぺ きものでもな 
いのである。 （佐 藤康 BP ) 


編集部員募集のお知らせ 

バイ カー ズ ステーシヨ ン麵部では、今後ますます 
の誌.面充実を図るため、若干名のスタッフを募集する。 
条件はただひとつ、オートバイに対する情熱である。 
雑誌作りの纖は必要ない。応募に際してば「才一卜 
バイとの出会いから今日まで」、「自由作文 j のふたつの 
文章をそれぞれ1000後にまとめ、履歴書と写真を 
添えること。宛て先は、編集部内スタッフ募集係〇締 
め切りは11月26日。面接等に関する通知は2週間後に 
郵送する。問い合わせは書面のみで受け付ける。 


はなく、結局、売ってしまった。次が CB 77。 

それまでの3台と比ぺて圧倒的に速かった 
この 305 cc 車は私を充分に楽しませてくれた 
が、左右のマフラーから出る排気ガスの圧力 
か均等でないのが'とうとう我慢しきれず、シ 
リンダーから上の整備を決意する。オートバ 
イ雑誌を隅から隅まで読むようになってすで 
に3〜4年はたっていたから、なんとなくそ 
れくらいはできる気になっていたのだ。 

さっそくサービスマニュアルを入手し、必 
要な工具をひとつずつ揃えていった。1本目 


風鞠 



Photo : Yasuo Sato 
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ホンダ製 90 度 V ツイン tt F H の 1 年半 


ファイアーストーム、あるいは VTR 1 00 0 F と呼ばれる 
このオート/<ィは、スポーツバイクとして独自の路線を守っている 
それはホンダのいう万能スポーツ車、、、 F 〃としてのものだ 
大いに注目されて世に出、そして受け入れられたマシーンでもある 
そんな VTR 1000 F に再度スポットライトを当てるのが本特集だ 



インターモト昍 


これまでの秋のドイツショーといえば、 IFMA の名で知られる 
オートバイと自転車の両方を展示したものだった 
それが今年から' •'インター モドと名称を一新して 
オートバイだけのものとなった。無論、第1回である 
シヨーのリポートに続く ST 4 試乗もお楽しみいただきたい 


タイムトンネル 

やはり10月10日の筑波は、今年もいい天気だった 
二十数名で行った1978年の第1回は雨だったものの 
第2回以降、一度もウエットコンディションというのがない 
よきジンクスである。というタイムトンネルの今年の華は 
ホンダとヤマハが持ち込んだワークスレーサーだった 


18 

ホンダ製90度 V ツイン U F "の1年半 

20 

本誌企画で振り返る、発売から今日まで/ユーザー8人の声 

24 

5台の VTR 1 D 00 F 改 

35 

スペシャルパーツを一望する 

40 

サーキットを走るファイアーストーム 

42 

モリワキ VTR レーサーが歩んだ2シーズン 

44 

ある VTR 1000 F レーサーに乗るライダーの手記 

48 

VTFH 000 F を造った人 

52 

スイングアームピボットをエンジン後端に持つ車両たち 

56 

CB 750 F をモディファイする復活第 B 回(とりあえず最終回） 

58 

’78 SR で遊ぶ第〗0回 

60 

工具の話第32回 

62 

営業•広瀬のドカドカ日記おさらい連載第 B 回 

64 

トリニテイースクールに通5第7回 

67 

インターモト的 

72 

海外試乗：ドゥカティ ST 4 
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表紙：モディファイされた VTR1000F たち 
撮影： 平野輝幸 
、ルクプロ、スクーデリア • オクムラ、ブルーライトニング 
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90 BV ツイン T の 


世界スーパーバイク選手権で真紅のレーシ 
ングマシーンがV 4や並列4気筒をしり目に 
大活躍を続けるなか、ほとんど同時期に、日 
本のふたつのメーカーがエンジン形式と排気 
量をその&赤組〃と同じくする新作を発表し 
た,，これを件のイタリアンへの挑戦状だと考 
えるのは、無理からぬことだろう,， 

しかしこの2台、はっきり言ってしまえば 
VTR1000F と TL1000S は、916と真っ向うか 
ら対決するものではなかった,，その後スズキ 
は％〃を加えて戦線を強化したが、ホンダは 
なお 、、F 路線"を維持したままだ,， 

VTR1000F とは…,，海外では昨年早々から、 
国内では同4月から市販されたこのオートバ 
イを多方向から探る、それが本特集である。 



Photo : Teruyuki Hirano 











本味が掲載した 
VTR 1000 FBB 通 K 蓽で 

これまでを摑り通る 

卷頭特集、その他企画のダイジェスト 

鈴鹿サーキッド c の発表試乗会の模様や車両解説に加え 
技術者インタビューなどで特集を組んだのが VTR 企画の第一弾 
その後、 TL 1000 S を交えた国内/輸出仕様の4台を乗り比べ 
カスタム車両も何台か試乗、 レーサー もテストした 
それらをこの2ページに凝縮 UC 、 VTR 1000 F の足跡をたどる 

Photos : Teruyuki Hirano, Hiroaki Inada and Yasuo Sato 


直前情報を巻頭で特集 籲 

’9阵の IFMA シヨーで発表されたとはいえ、 VTR 1000F 
が初めて国内で公開されたのは、その年の丨2月に鈴鹿サ 
ーキットで開かれた報道陣を対象としただった。 

テスターの山田純は、パワーバンドからスロットルを 
急開したときに新開発の 996cc90 度V型2気筒がみせる 
瞬発力を「マルチエンジンの比ではない」と評し、力強 
I、加速と回転が気持ちよく伸び上がるフィーリングを満 
喫0さらに、ピポットレスフレームによる旋回性能の秀 
逸さにすっかりほれ込み、「公道テストするときには絶対 
オレにやらせてくれ」と、我々に迫ったほどだった。 

またこの試乗会では、 VTRI 00 OF の開発においてアメ 
リカにあるホンタ研究所が製作した試作車が公開され N 
技術説明会ではそのスタイルを決定するのに、日本^欧 
州、そして米国の各研究所のデサイ ナ ー■ いた レンダ 
リングを持ち寄り、それぞれの意見を踏まえて最終案を 
練り上げるという、、コンペ方式〃によって、新しいVツ 
インスポーツの理想を実像にしたのだと述べられた。 

つまり VTRI 00 0F は、ホンダとしては初の試みとなる 
レイアウトのエンジンやピポットレスフレームなどのメ 
カニズムだけではなく、その車体デザインにも開発者た 
ちのこだわりがふんだんに盛り込まれているのである。 

また、各分野の技術者へのインタビューでは、究極の 
Vを目指したという開発思想を聞くことができた。 



各研究所のレンダリングを見ながら開発過程を語る津久井デサイナー。 


スタジオに車両を持ち込んで W 5 をじっくり B 詳細な諸元も掲載= 





TU000S との比較試 槩. 

その後 VTR 100 0F は、海外では’9阵末ぎりぎりから’97 
年の初めに、そして国内では4月から発売された。だつ 
たら今度はサーキットではなく、いよいよ公道試乗だ、 

となるのだが、同じく ’9阵の IFMA シヨーでスズキが発 
表した TLI000S も海外と日本で販売を開始している。と 
もに90度V型2気筒。98 .0X66.0mm で995 .6cc までもが 
同じ両車は、どう違うのだろう…との疑問が膨らむ。 

そこで VTR と TL の国内/輸出仕様、すなわち4台の和 
製Vツインスポーツを集めて、車体やエンジンなどを観 
察し、それぞれをシャシーダイナモにかけてパワーと卜 
ルクを実測した。これにより、ホンダ、スズキなりの考 
え方や、それぞれの車両の性格の違いがある程度わかつ 
たわけたが、性能や数値だけでは才一トバイは語れない。 

ならば上觸鍊だ。高速道路とエンジンの味わいを探 
つた山田純の意見は、長距離を飽きずに走れるのは TL の 
国内仕様、エンジンの面白さなら VTR の輸出仕様と TL の 
国内仕様がおすすめというもの。そして、ワインディン 
グロー ドを飛ばすのなら、乗りやすさと親しみやすさの 
点では国内イ士様の VT 民面白くてエキサイティングなの 
は輸出仕様の TL だとするのが和歌山利宏の結論。最後 
に、市街地で乗り比べた編集部.中村は、通勤に使うの 
なら VTR の輸出仕様を選ぶだろうとの答えを出した。 


エンジン形式や排気量(ポアXストロークも)が同じなら、登場時期(まぼ同じ2台を 
比べたくなるのは当然。そこで内外仕様による乗り比べ大会を敢行—— ’97 年 7 月号 


日本の道を走り始めた国産90度Vツインの各仕様を一同に集合させた。 


^- 

左は VTR 用、右は TLffl のピストン。頭頂部は VTR 用が中央がくぼんで 
いるのに対し、 TLliA ルプリセスを除けば完全にフラットである。こ 
のほかにも、コンロッドやシリンダーへッドなどのパーツを比較した0 



輸出仕様の旋回性^を頭^フル回転で解析4>の、理論派、和歌山利宏。 
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カスタム車両をテス ト參 エンデュランス、アクティブの作品である-’97年8月号 ’98年6月号 



片持ち式に変更したスイングアームがまず目に飛び込 
んでくる、才ートショップスガハラの手によるこの VTR 
は国内仕様がベースだ。注目のスイングアームは 、 STD 
のピポットからショック周辺部に RC 45 用のアーム部分 
を溶接したもので、ホイールやブレーキなども RC 45 から 
移植0—方フロントまわりは、ハンドルやステアリング 
ステム（オフセットの 35 mm は同じだか' フォークピッチ 
は約 2 Qrmi / S い)、倒立式フォークや4310 mm フロー テイン 
グデイスクなどに同じく RC 4 爺 EIE 品を使うが、ホイール 
は RVF 400 用の17インチを選択 ( RC 45 は16インチ)。エン 
ジンはモディファイされておらず、サイレンサーをオリ 
ジナルの0 100 mm カーボン製に換装するに留めている。 


ENDURANCE 



スガハラ車とともに、’97年8月号で丸山浩が試乗した 
国内仕様を基とするエンデュランスの VTRIOOOF ^ は、 

インシュレーターと エア クリーナー吸入口を拡大すると 
ともにキャブのセッティングを変更するほか、サイレン 
サーを自家製の力ーボンにし、速度リミッターをカット、 
さらに STD では525サイズであるチェーンを530化する 
などのメニューを施して販売するコンプリート車に、 
数々のオプ シヨ ナルパーツを装着したもの だ。スモー ク 
スクリーンや/ウィン カー といった外^パーツをはじ 
め、輸出車用の 280 km / h フルスケ計にイグナイ 
夕ーユニット、ドウオーモのマグネシウムホイールや才 
—リンズのリアショックユニットなどを同社は用意する。 


ACTIVE 



お_はアクラポヴィッチ、前後ホイールはダイマグ、 
リアシヨックの才ーリンズ製ダンパーに組み合わせたス 
プリングや、トップブリッジのすぐ後ろに装着されたス 
テアリングダ ンノ などは ノ \イ パープロ。 一見すると取 
り扱い製品を装着したデモカーとも思えるアクティブの 
VTRI 000 F だが、その正体は4月開催のルーツ•ザ•レ 
ース MT - I で2位に入賞したレーザー。心臓部は、カムや 
クラッチは STD のままで、 96 X 66 mm のボア X ストローク 
にも変更はないが、キャブをリセッティングするととも 
に、モリワキのハイコンプピストンにより圧縮比を 9.4 
: I から 11.6: I へと高めて低中速域を強化している。 
野口眞一がその公道仕様車を、’98年6月号で試乗0 



1 趣 V ■■ _ 197年 11 月開催のグランドスラム4、 MT-1 クラスで6位入賞のレーサーの秘密に迫り、 

八林 ci/w ノ v ■ niy v Wti 


TL1000S の連載でおなじみの川島賢三郎がこれを試乗- 

VTR が与えた影響のひとつに、サンデ 
ーレースに参加する多くのプライべ一夕 
-たちが VTR をベース車に選ぶようにな 
つたことがあげられる。ホンダの朝霞研 
究所に勤める大森和夫さんのレーサーも 
そうして生まれた一台て*、ブロスで走り 


川島監督の右が、ライダー兼開^の大森さん0その右比プロス時代からコンビを組むメカの村野さん。 


’98年2月号同7月号 

続けていた MT -2 クラスが廃止されたこ 
ともあって、 VTR の登場を機会に、 MT-I 
仕様 VTRI 00 0 F の製作に着手した。 

その車両を細部まて姚め、大森さんの 
言葉を交えながら車体を中心にマシーン 
造りの手ほどきをしたのが、’98年2月号。 
同7月号では、 VTR とともに MT - I の新興 
勢力である TL - S レーサー開発に励む川 
が筑波サーキットで同車を試 
乗 、 VTR と TL 、 

両 レーサーの 違 
いをはっきりと 
周多りにする 
と力<できた。 


:に大森さんの秘策がいっぱい。アッパーカウルなどは自作だ。 


T | ■■ ■ J % J ■法 B 鈴鹿 200 km でデビュー、8耐にも参戦したプルーのレーサーを和歌山利宏がテストラン。 

I MU ■ 入 #4 月の BOTT では、ファンデ-シヨン 916 ど激しくパトル- 


-’98 年 4 月号 同7月号 



大雪のために I 月15日から4月29日へと開催日が変 
わった、今年の筑波 B 0 TT 。 延期になってがっかりした人 
も多かったかもしれぬが、しかし、待っただけのことは 
あった。いつもならキンキンに冷え切った空気の中で行^ 
われるこのレースが、今回は汗ばむほどの陽気の下でス 
タート。空前の高速^トル大会へと変身したのである。 

その日のクライマックスは、やっぱり エキス ハ。ートツ 
イン。デイトナのバンクを疾走するプリッテンが登場し、 
同じくデイトナで悲願の勝^を果たしたサンダンスが凱 
旋帰国したりと話題も多かったが、予選で59秒934をマ 
-クしてポールを獲得したモリワキ VTR に乗る新井選手 



全日本仕様のデータを基に造られた MT-1 ステージ2。破格の340万円。 4月の日 OTT での死闘0決着は最終ラップの最終コーナーまで持ち越されモリワキ新井は惜しくも2位に。 


と、全日本でファクトリー勢を脅かすプライべ一夕一、 
チーム.ファ ンデーン ヨンのドウカティ916を駆る浅井 
選手が最終ラップまで抜きつ抜かれつを繰り返し、全日 
本さながらの激しい走りにその日の筑波は大いに盛り上 
がった。その模様を紹介したのが、’98年7月号だ。 

また、 BOTT での i 舌躍の前からずっとモリワキ VTR に-;主 
目してきた我々は、生まれ故郷である鈴鹿サーキットで 
和歌山利宏が同車をテストするとともに、>丁-|ステー 
ジ 2 " と 呼ばれるコンプリート車を スタ ジオに持ち込ん 
で詳糸田に観察した/ j _を、同4月号でお伝えした。 

ベースマシーンが安く手に入れられることや、開発に 
それほど多くの費用がかから 
ないこと、そしてなにより、 
昔のオートバイのようにリア 
を主体でコント□ールすべき 
操縦性が気に入ったからと、 
RC 45 から VTRI 000 F に切り 
替えた理由を森脇さんは語っ 
てくれたが、もっと話を聞い 
てみたかったのて•今回の特集 
でも質問をぶつけた。これは 
42〜43ぺージを。 （迫田） 
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8 人の 


•あなたに とって、 VTR 1000 F とは… 
本誌読者に宛てた、この問いへの回答 

どのようなオートバイなのかを知る糸口のひとつに 
数ある中から選んで、乗っている人に聞く方法がある 
なぜ VTR なのですか、好きなところは、嫌いなところは 
そうたずねたら返ってきた言葉をここで紹介しよう 


それまでの国産リッタークラスにはなかった、90度 
V 型2気筒とピポットレスフレームという構成を持つ 
VTRI 00 OF は、前2ページにもあるように多くの話題 
を i 是供してくれた。では、ホンダが新ジャンルに挑み、 
これを開拓するために開発した VTR は、どのように才 
—トハ•ィ乗りたちに受け入れられているのだろう。 

それを矢 Q るために、身近な存在として戸有し、日ご 
ろのよき相棒として VTR を走らせているユーザーたち 
に、いくつかの質問をしてみることにした。 

登場人物は、男1生7人、女 I 生ひとりの計8名。下の 
写真から順に、松岡さん、國玉さん、新井さん、秋澤 


インプレッションといえば、本迫さんもいろいろな 
2輪専門誌を読み、こいつで走ったら面白そうだと感 
じたから VTR を選んだという。、'どんなときでも走って 
楽 U 、オートバイ"が本迫さんの理想だそうで、デザ 
インもいいし、価格も納得できるので購入となった。 

10^間ほど 400 cc のビラーゴに乗っていた固武さん 
は、ある日、知人の SRX 600を借用してコーナリングし 
て、 * こんなにも軽くコーナーを旋回できるんだ"と思 
い、次に買うなら気持ちよく曲がれるオートバイと決 
めていたという。そこに登場した VTRI 000 F に直感が 
働き、デザインもよかったので決定。 


さん、本迫さん、国武さん、山下さん、そして糸エー点 


CB 400 SF から乗り換えた、つまり VTRI 000 F が最初 


の酒井さん。それぞれの簡単なプロファイルや所有す 
る VTR については、写真の下を見ていただきたい。では 
早速^皆さんから寄せられた意見を紹介しよう。 


どろして VTR 1000 F だったのか 


ではまず、肝心なところから。数あるオートバイの 
中から、 VTRI 000 F を選んだ理由を聞いてみよう。 

’93年モトルネッサンスのノーマルキャブクラスで 
優勝するなど、 MS - 1のレース繊矣を持つ松岡さんは、 
シングルやツインが好きで、ホンダからリッタークラ 
スのツインが登場しないかと以前から思っていたそう 
である。なぜ*ホンダから〃なのかというと、 VF 750 F 
や CBR 100 0 F を乗り継し、できた大のホンダ党だからだ。 

國玉さんの場合は、発表されたときから注目の一台 
だったそうで、さらに行きつけのショップがウイング 
店だったことから同店で迷わず購入0そしてそのウイ 
ング店というのは、新井さんの勤務先なのだ。写真で 
見たときのインパクトがあまりにも大きく、限定觸余 
してから3日後に注文したという新井さんは、輸出仕 
様の VTR が届くまで7力月も待ち続け、現_在は國玉さ 
んと一^に2台の VTR で走り回ったり、サーキットに 
出かけてスポーツ走行を楽しんでいるそうだ。 

整備はできるだけ自分でやりたいというタイプの秋 


の大型車だという山下さんは、 P 艮定解除を果たしてか 
ら CB を買ったショップをたずね^お_が大きくても 



國玉幸久 さんは、2織の大学生。’9阵12月に限定解徐を果たし、 
今年6月に’97年型の国内モデルを購入0 GB400 ベースのレーサー 
やゴリラのカスタム車も戸斤有する。サイレンサーをオーヴァーのス 
リップオンに換装し、前後プレーキホースをステンメッシュとした 
愛車を通学やサーキット走行に使い' 現在の走行距離は約1900 km。 

車格が小さく、車重は軽くて、速いけれどもゆっくり 
走ることができる才一トバイはないかと店員さんに相 
談したところ、 VTR をすすめられたという。赤一色の 
塗色も気に入り、ホンダが好きだから（なんでも以前 
つきあっていた彼女がホンダさんというそうで、それ 
も大切な理由とは本人の弁…）購入したとのことだ。 


澤さんは、ニューモデルとはいっても必要以 Ji に新し 


そして最後は、現在、 VTRI 000 F とブロス•プロダ 


I 、機構が盛り込まれているわけでもなく、構造がシン 
プルで整備性がよさそうだったことや、才一トバイ専 
言志での評<面が高かつたこと、そして VTR はホンダが 
造った才一トバイであることをあげている。 



松岡仲央 さんは、34歳の会社良19歳のときに大型2輪免許を取得 
し、最近の車歴は、 VF750F、CBR1000F、CRB900RR とホンダ-^35だ。 
’97年11月購入の VTR は’97年型の国内仕様で、モリワキの ST-1 力 
ムやチタン EX. システム、輪出仕様のメーターやイグナイターなど 
を装着。主にツーリングのお伴に活躍中で、現在約8000 km を走行。 


クト I の2台を所有している酒井さん。想像のとおり、 
彼女もやはり大のホンダファンで、 VTR に決めた一番 
の理由に '、ホンダだから " をあげた0購入前に試乗し 
たところ、ブロスより鼓動感が希薄かな…とも感じた 
そうだが、エンジンはスムーズに回るし、そもそもツ 
インが好きだし、デザインも足着き性もいいしで、結 
婚言己念に旦 JIB さんに買ってもらったそうだ。 

購入時のライバルは。 TL - S やドゥカティは 

以上のように、エンジンや車体といったメカニズム 
への 関心と同じくらいに、'、ホンダ製だから〃というよ 
うなメーカーに対するこだわりも、愛車を決める場合 
の大きな要因となることが多いようである。 

しかし VTR 100 0 F を購入する際に、比較検討した他 
の才ートバイはなかったのだろうか。それに同じ90度 
V ツインなら、ほぼ同時期に発表された TLI 000 S や、 
ドゥカティという選択もあったのではないだろうか。 

まず、他の機種は候補にならなかったのか、につい 
て。松岡さんは、'ホンダ〃のリッター V ツインを待ち 



新井浩一さんは25歳の会社 Mo ポケバイから RS125R に至るレー 
ス活動を続けており、 ’9砗11月に限定解涂してからは通勤やサーキ 
ット走行にと VTR を楽しむ。約3800 km を走った’97年6月購入の欧 
州 ft 様ばハイパープロのステアリングダンパーやウィズミーの排 
気系、プレンポ4ビストンなどを装着し、ホイールを白く塗った0 

望んでいたから、もちろんなし。これは國玉さん、酒 
井さんも同じだ。新井さんはドカ、なかでも 9 I 6 SPS が 
気になったそうで、 CBR 900 RR も頭にあったという。 

秋;•睪さんは V ツインでも、ハーレー • ダビッドソン 
の883スポーツスター。本迫さんは、モト • グッツィ 
1100スポーツやトライアンフ T 595^ そして新井さんと 
同じく CBR 900 RR 。 国武さんは TLI 000 S で、山下さん 
も CBR 900 RR がライバルになったとのことである。 

ともにホンダで、その走り、特に旋回性^への評価 
が高い CBR 900 RR が VTR のライバルとなったというの 
は興味深し、ところだ。エンジン形式やノ、ンドリング特 
性が大きく違っても、気持ちよく走れることが才ート 
バイを選ぶ際の基準のひとつになるのだろう。 

そして TL - S だが、購入に至らなかった大きな理由と 
して、そのデザインやスズキというブランドが自分の 
好みではなかったとする人が多かった。図らずも今回 
の登場人物はほとんどがホンダファンとなったため、 
この結果はしかたがないだろう。しかしこれ以外にも、 
シートが高く足着き性か栗いことや（国武さん、酒井 
さん)、 口ー タリ ー ダンパーなので整備が大変そうだ 
し、ア フターマー ケット製品が発売され るの かわから 
ない（新井さん、秋澤さん）という声があった。 

また秋澤さんは、倒立式のフロントフォークをひと 
りでメインテナンスするのは無理そうだし、インジェ 
クシヨンなのでいじるのに気がひける（後者は国武さ 
んも同意見）など、自分で整備する人らしい意見を聞 
かせてくれた。そして、いつでも楽しく走りたいから 
VTR を選んだ本迫さんは、 TL - S はレース指向が強く、 
気軽には乗れないのではと思ったそうだ。 

次に、ドウカティはどうだったのだろう。松岡さん 
は、世界スーノ、•ーバイクでのドカの活躍がツインへの 
関心を高めたこともあり、たしかに魅力を感じていた 
そうだが、価格が高いことや部品の供給状態、信頼性 
などの点から選択肢には入らず、秋澤さんはこれと同 
様な意見に、整備を安心してまかせられるドカ専門店 
が最寄りにはないので、とつけ加えている。 

購入時に9 16 SPS が気になつた新井さんも、305万円 


秋澤圭彦 さんは4據の会社*〇 ’87年に限定解徐し、1年間の準 
讎間の後に今年4月、 FZX750 から W 年型国内仕様に乗り換えた c 
±/日曜日の早朝には 120km ほどのショートツーリングに出かけ、 
サーキット走行にも参加してこれまでに約1600 km を走った。現在は 
完全 STD だが、これからのカスタムメニューを思案中とのことだ0 
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はちょっと…。その価格からドウカティを敬遠してい丨 
るのは、國玉さんや国武さんも同じだ。一方、本迫さ i 
んは、9丨6は VTR と同じ土儀で比較できるオートバイで I 
はないだろうし、乗りこなせる自信もないから気にな 
らなかったし、 900SS は数が多いのでちょっとつまら| 
ないかな、と思ったとのこと。そして山下さんと酒井 
さんは、ほとんど意識しなかったそうだ。 

ホンダファンの皆さんに TL-S について聞くのは、ス 
ズキにとってはあまりにも分が悪かったようだ。しか 
し、本誌のインプレツシヨンなどでもネ躺していたシ 
一卜高の問題は、「またがってみたら、まったく足が着 
かなかった」と;酉井さんか，■うように、女性や上!^的 
づ硐な人が手を出しかねるきっかけとなるのは間違い 
ないようだ。また、 TL-S に投入された多くの新麵は、1 
確かにメカニズム的な関心をそそるものだが、いざい| 
じるとなるとそれがアダとなることがあるようだ。 

そしてドウカティだが、車両や部品の供給体制、品| 
質などは一時期からすれば大きく改善されてい态もの i 
の、やはりネックとなるのはその価格だ。走りの性能| 
や味わいを考慮したうえで一台のオートバイとして眺； 
めたなら、その価格はに高いとはいえないだろう 
が、国産車と比べるとなると事情は異なる。それに、 
これはドウカティだけではないが、専門店の少なさも| 
依然として大きなハードルとなっているようである。 

かくして皆さんは、 VTRIOOOF を選んだわけだが、 
それからはどうだったのだろう。次に、これを聞こう。| 



本迫 俊彦さん A 25歳の会社限定解涂は昨年7月で、同8月に 
’97年型国内車*湛のモト/ <ム製コンプリート車（輸出車の部品でフ 
ルパワー化し、カーボンサイレンサーを装着）を購入0通勤にツー | 
リングに、約6000 km を走行。本迫ざ^は、 VTR のホームページ (http 
: //www. mars.dti.ne. jp/ 〜 nerv9/vtr/vtr. html) を開設中だ。 

乗ってみたら、ど5でしたか 

まず、松岡さん。とても乗りやすい。ただ、いかに| 
もホンダ車という感じで当たりさわりがなく、ちょっ j 
と味気がないかなとも思うけれども、とのことだ。國： 
玉さんは、雑誌などの評価からは優等生っぽい印象を 
受けたが、 v ツインらしし、鼓動感などは想像していた| 
以上だったという。新井さんは、 9 I 6 SPS に後ろ髪をひ 
かれながらも納車されるまで7力月待ったかいあって、| 
今は VTR に大満足の様子。ただ、お鼠音がちょっと物足| 
りないので排^を交換したり、ステアリングダンパ j 
—を装着するなど好みの仕様に仕上げているそうだ。 

秋澤さんもすっかり VTR との生活を楽しんでいるよ 
うで、本格的なカスタマイズは STD をじっくり味わっ 1 

てからという自身の計画にしたがって、5見在はステア| 
リングベアリングやリアサスのリンクまわりをグリー 
スアップするなどメインテナンスに余念がない。 

本迫さんは、気負わずに走れて楽しめる、思ったと 
おりのオートバイで、自分にとっては最高の一台だと j 
評価。気持ちよく コーナー を走りたくて VTR に決めた 
固武さんも、期待どおりの旋回性に満足しながらも、 
簡単に乗りこなせないのがかえって魅力的だという。 

最初の大^ M 車に VTR を選んだ山下さんは、その 
気になれば速く走れるくせに狭い路地まで入っていけ 
る気軽さや、大型車にしては軽い車体に満足していて、 
赤くて目立つ車体をすっかり気に入っていつもきれい 



したのとほ (S1 司時に納車された’97年型国内仕様0片道約 50km の通勤 
やツーリングに使っており、走行距離は約9000 km。 トッププリッジ 
上にアマチュア無線機を装着し、現在はスクリーンをマジカルレー 
シンク製に、ハンドルをヤマモトレーシンク m こ交換している。 

に磨いているそうだ。そして酒井さんも、大型車だか 
らと構えなくても乗れる扱いやすさや素直な特性が魅 
力で、、、さすがホンダの才一トバイ/"と絶賛。 

VTRIOOOF と TLI000S という、時期を同じくして登| 
場したリッタークラスの国産Vツインは、その発表の| 
当時、 TL-S が最高出力をはじめとする動力性能の高さ| 
を強調し、後のレースへの参入をほのめかしていたの 
に対し、 VTR はVツインの味わいや扱いやすさ、そして 
身構えずに乗れる取っつきやすさを押し出していた。 

その結果として、レース指向であることを好むユー| 
ザーが TL-S を、それほど尖った性格ではなくとも乗り I 
やすさを期待する人たちが VTR を選ぶという図式が出 
来上がったのだろう。その意味では、少なくとも今回 
登場した皆さんは、 VTR に満足しているようである。 

M あばたもえくぼ〃にならないところ 

そうはいっても、気になる部分がありそうなもので| 
ある。長く乗り続けて、日ごろ接しているオーナーだ 
からこそ、気づく点とは…。これを聞いてみた。 

多かったのは、、'連続して長距離を走れないので、才 
プシヨンでもいいからビッグタンクが欲しい〃という 
國玉さんの意見に代表される、燃料タンクの容量が丨6 
i と少ない点と、、'慣らしの劍皆で 19 km / れツーリン 
グで飛ばすと17〜 I m/i に落ち込む〃と松岡さんが 
ネ尉商する、燃費がいまひとつということだ。 

また、格納式の荷かけフックの形^犬や大きさを改善 
してほしいとの意見や、ツーリングに使うには不向き 
な点があるとの声が、秋澤さん、本迫さん、山下さん 
から寄せられた。車名の最後に'* F" がつくモデルだ 
けに、ホンダにとってこれは耳が痛いかもしれない。 

ほかには、 TL-S に比べて低いとはいえ、それでもシ 
一卜が高いこと（國玉さん、国武さん、酒井さん。国 
武さんは受5姓産でもいいので低シート仕様を熱望） 

や、渋滞にはまるとシート下のフレームが熱くなるこ 
と（山下さん、酒井さん）のほか、アッパーカウルを 
支持するアルミステーの角が面取りされていなし、ので 



山下 光彦さん （30 歳会社 M) の’97年型欧 W 仕様= '97 年7月に限 
定解徐してその翌月に購入し、ホンダ純正グリップヒーター装着以 
外は STD。 ツーリングのほか、仕事の移動に使うため、現在の走行 
S 離は18000 km で、本人はオートパイ初^、者だと言っているが、今 
回登場したなかでいちばん走っているのが、この山本号だ。 


脱着時にカウルを傷をつけてしまう（秋澤さん。削っ 
て自己対策したそうだ)、というネ舒商があった。 

なお、秋澤さんから、ラジェターの冷却ファンが作 
動するぐら I 冰温が上がるとウォーターボンプ部にあ 
る多2 mm ほどのドレンホールからクーラントが排出さ 
れ、ェンジン右側にその跡がついて見苦しいし、塗装 
を傷めないかと心配だ"との声があったが、これは秋 
澤さん自身もご存じのとおり故障ではないが、ホンダ 
はすでに排出用ホースの新設を決めている。 

だけどやっぱり 、 VTRIOOOF 

以上のように、ちよっと気になる点がいくつかある 
にはあっても、皆さんは VTR が好きで、これからも乗 
り続けていきたいと思っているとのことだ。 

噂されている 、 、R ( SP ?)" モデルが登場しても、こ 
の、、 F " に手を加えて自分の好みに仕上げていくつも 
りです、と言うのは松岡さん。そして國玉さんは、よ 
いところも気に入らないところも含めて満足していて、 
事故がないかぎりずっと乗っていきたいそうだ（事故 
には気をつけてください。もちろん皆さんも)。 

サーキット走行を楽しむ新井さんは、本当に ' ''FT 
が出たらちよっと考えるかもしれないけれど、でも、 
〃には乗り続けるつもりと、松岡さんと同じ意見を 
聞かせてくれた。秋澤さんは、自分でメインテナンス 
をして、10年は乗ってみたいと考えており、人気車種 
なのでアフター マー ケットパーツがたくさんあるのが 



酒井智 美さん次27歳の会社 Mo ’9俾に限定解徐し、’97年5月に 
その年の国内仕様を_1那さんからプレゼントされた。隣のプ〇ス • 
プロダクト1も所有する大のホンダファンで、写真では STD だが、 


i 現在はサイレンサーをモリワキにするほか、オイルクーラーやスク 
リーンなどを変更0通勤やツーリングにと、約7500 km を走った。 

うれしいけれども、しばらくは STD のままで、計画的 
I に各部をグレードアップしていくつもりという。 

そして本迫さんの回答は、気にいらないところはあ 
|っても、そんなことはきっと些細なことだと思うし、 
それよりも最高に楽しめるVツインスポーツを造って 
くれたホンダの技術者の皆さんに感謝しているという 
!ものである。また、 VTR への満足度は90%だと国武さ 
! んは言うが、あえて100%をつけないのは、それではす 

I ぐに飽きてしまうからなのだそうだ。だから、これか 

らもずっと乗り続けるんですよね、国武さん。 

中型車から乗り換えた山下さんは、オートバイで走 
る面白さがわかったので VTR を選んでよかったと思っ 
ているから、2〜3年は乗り続けるつもりという。酒 
|井さんは、すごく満足しているし' 結婚記念に買って 
くれた才一トバイなので大切に乗っていきたいそうだ。 

VT 闩は、いかがですか 

オ_ナー8人の声を聞いての結論。ここに登場した 
皆さんが思い描くオートバイの理想像が、あなたのそ 
| れと重なるのなら、 VTR を買って後悔することはまず 
| ないようだ。8人が皆、それぞれの接し方で、 VTR との 
: 毎日を楽しんでいるのがわかったことだろう。 

ユーザーならではの観点から述べられた言葉には、 

: プロのインプレッシヨンに負けず劣らずの説得力があ 

る。もしも共感できる何かがあったなら、まず乗って 
!みてはどうだろう。 （まとめ：迫田秀正） 
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VTR1000F でのレース活動といえば、まず頭に浮かぶのがモリワキ t 
そんな彼らがこれまで開発してきたバーツを公道仕様車にセットア 
ッブしたマシーンであり、足まわりなどはレーサーそのものである。 


5 台の VTR1000F 改 

ポルトオンの小改造車から,エンジンや車体にまで手を加えた車両まで 


ペンスキーショックの輸入.販売.セットアッブで知られるスクー 
デリ アオクムラの手になるフルモディファイ車„ 専門といっていい 
足まわりだけでなく、エンジン、車体にも改造が加えられている。 


VTR 1000 F はよくできたオートバイといっていいと思う 
だが乗り込んでいけば、もう少しこうならという要求は出てくる 
これはどんな2輪車にもあることだ。さて、ここに登場するのは 
たった3つのパーツを交換•追加するという簡単な手法で 
走りの質をがらりと変えたものから、エンジン内部から 
車体に至るまで幅広いモデ f フアイを与えられたものまでの5台だ 
これらを、比較的手軽な2台と、チューニング^ <イクと Ut 
手のかかった3台とに分け、スタンダード車の走りを 
思い出した後、プロック別に試乗記をお届けしたいと思う 
Photos : Teruyuki Hirano 


スタンダードを実用に使おうとすると、快走中には気にならなかつ 
たハンドルバーが低く思える。これを高くするとともに、リアシヨ 
ックの設定を変更、スリップオンサイレンザーを装清した車両だ,> 


3 PARTS SPECIAL 
BLUE LIGHTNING 
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最初の推は軽 チューン0だ紙実力高し 

性能を上げるのもいいが、最も大切なのは、自分好みの、長くつきあえるオートノ くイにすることだ 
ハンドルの位置ひとつにしても、我慢して乗り続けることはないし、排気音に独自の味つけをするもよし 
半面、レスポンスのよさや高い出力がうっとおしくなることもあるかもしれないのである 


オートハ*イの I 性格というのは、搭載するエンジンに 
よって大きく変イ匕する。単気筒と2気筒では味わいが 
ずいぶん異なるし、マルチになればまたしかり。これ 
は単にパワー特性やフィーリングだけのことではなく、 
エンジンの大きさや重さ、そして形などが車体に及ぼ 
す影響、つまり、どういう動きをするかといったこと 
までを含めての話である。そうはいっても、現在造ら 
れているオートバイの気筒数は、 I /2/3/4/6 
をもってすべてとしていいから、無限の自由があると 
いうわけではない。シリンダーの配置にしても、単気 
筒は I 本だから寝かすか起こすかだし、一方のマルチ 
は、特に3/4気筒はほとんどが並列で、ホンダの V 4 
と BMW の直列が例^的少数派となる。また並列が主だ| 
った6気筒は、現状ではホンダの水平対向のみだ。 

で、2気筒だが、上のように考えると、無限ではな| 
いにせよシリンダー配置のバリエーションが最も多い I 
のがこれになる。並列、 V 型、水平対向の3つがある| 
し、 V 型には45度から90度に至る多種の挟み角がある! 
うえ、クランクを横方向に置くハーレー、ドウカティ 
らに対し、モト.グッツィは縦のシャフト駆動だ。 

これら数々の形式のほとんどが日本製にあったわけ 
だが、大排気量90度 V ツイン （250 cc には I 讳以上も前 
にデビューして今も健在の VT 系がある）と水平対向 

(’5阵代の BMW コピー車は別として）だけが欠けて 
いた。無論、90度 V ツインのスポーツバイクといえば、 
イタリアのドウカティをその本家とすべきだろう。 

したがって、スズキとホンダから98 X 66圓のボア X 
ストロークまでがドウカティと同じ1000 cc ( IE 確には 
995.7 cc ) 車が出現すると聞いたときは少なからぬ危 
惧を覚えた。日本という国は世界一になってからも欧 j 
州製をコピーするのかという吳肖誰を受けたくないと考！ 
えたためである。この話を書き始めると長くなるので| 
ひとまず終わりとするが、とにかく、心配しながら試 
乗に挑むと、外観がそうであるように、走らせてみて 
もこの2台はドウカティと少しも似ていない。 

ここで多少ほっとはした。私が思うに、両方ともド 
ウカティほど大型90度 V ツインをうまく消化してお 
らず（これは多少残念でもあった)、それがゆえに別種 
の魅力を生んでいるといったところではないか。 

前置き力 <5： くなってしまった。ここらで本題に入ろ 
う。さて、 VTRIOOOF と TLI 000 S については昨年の7 
月号に詳しいのでそちらをお読みいただきたいが、今 
月 VTRIOOOF の特集を組むにあたって、完全なスタン| 
ダード車を含めて5台以上の VTR に乗り、以前とは 
少々異なる印象を得たので、2台の軽チュ_ン車両の| 
試乗記に移る前に、それについて少々書いておこう。 

安定性指向と硬く感じられるリア 

以前からエンジンについては、特に国内仕様が5000 
rpm あたりから上で振動がもっと少ないほうがよいと 
感じていたが、それは今回も同様0ただし、市街地を 
中心としたそれ以下の回転で走る際には、排気音が静 
かでまろやかに回る国内仕様のよさを大いに見直した。 

日隹 申の試乗では、新生の スポーツノ イクという観点か 
ら評価していたから、穏やかさが持つ美点は後回しに 
なってしまったのだろう。国内仕様でもパワーが充分 
という EP 象は不変（後輪での実測で94〜 96 ps )。 

反対に気になったのが、リアショックの硬さだ。相 
当重いライダー（私は 90 kg ある）がまたがっても沈み 


込みが小さく、走りだしてからもそうした感じがつき 
まとう。例えば小さなコーナーをゆっくり曲がる際な 
どの スロッ トル オフ〜 ブレーキングでも、前は沈むも 
のの後ろがあまり伸びてくれず、しなやかさに欠ける 
し自由度も低いといったあんばいだ。これは峠を流す 
際も同様である。つまり、あるネ雖以 Ji の荷重をかけ、 
エンジンを回してトラクションも与える、これらを後 
輪に対して行うことを常に要求される気がする。 

ところが、サーキットや畔道のカッ飛びばかりでは、 
これがわからない。しかも我々が本格的に公道を走っ 
たのは TLI 000 S との比較試乗のときだったから、初期 
型 TL と比べての評価では VTR のリアは充分しなやか 
だった…と書くとスズキは怒るかもしれないが。 

ワインディングロードを飛ばしてみると、コーナー 
の半径が大きく、 リ アに荷重とパワーをかけやすいと 
ころでは特によく走る。半面、小さなコーナーや切り 
返し亡漏くような場面ではやや動きが重い。また、途 
中から動き方を変更するのも大得意とはいえない。安 
定がよし、のはいいが、そこからの動きに俊敏さがない 
とでもいうべきか。次回のマイナーチェンジ（’99年型 
では行わないという）では、このあたりの両立をお願 
いしたい。とはいえ、総じて1000 cc スポーツ 車として 
は、扱いやすく乗りやすいモデルである。 

今回の特集の何力所かに出てくる ITR は後輪が決 
め手"的なことについては、確かにそうだが、これは 
なにもシートストッパーに当たるまで尻を引けという 
ことではない。コーナー進入時に前に移っていた荷重 
を、例えは下半身で車体を支持しつっ体を心もち後方 
に引きながらイン側に荷重、同時にスロットルを開け 
て後輪にトラクションをたっぷりと与えるといった意 
味である。しかし、これはぜひ練習してみるといい。 
特に大きなコーナーでは、 VTR の持つ美点である旋回 
能力の高さがひときわ際立って感じられるはずだ。 

スタンダード車について最後にもうひとつ書くと、 
毎日乗るにはライディングポジションがちょっときつ 
い。飛ばしていると気にならないが、市街±也ではハン 
ドルカ％く、垂れ角もやや大きい気がしてくる。ハン 



ドルを高くするか、ステップを前進させて下半身での 
ホールドをもう少し上げたいところと思、った。また、 
私のように身長 170 cm 程度のライダーが実用に使うな 
ら、 シー ト高がもっと低いほうが明らかに楽だとも感 
じた。もちろんこれは足着き性についての話だ。 

スリー•パーツ•スペシャル 

最初にリポートするのは、国内イ士様に3つのアフタ 
_マーケットパーツを装着（交換）した銀色の車両で 
ある（塗装もそのまま）。スーパービルドマキシマム 

(以下 SBM ) のスリップオンマフラー、 SP 忠男のグッ 
ドポジションキット、そして英.ダイナミック製リア 
ショックがその3点であり、合計21万4800円なり。 

またがって最初に感じるのは足着き性のよさだ。乗 
車 IG での正確な計測はしていないが、2〜3 cm は低く 
なったように思える。これだけ後ろの車高か下がると 
ヘッドライトの光#由は水平からやや上向きとなるから、 
必ず調整して下向きにする。でないと周囲の人たちを 
幻惑して迷惑だ （ B 吟、こういう輩が多い)。 

走りだしての印象も高得点0スロットルオフやブレ 
-キングですっと前か下がって後ろ柄申びるからごく 
自然に曲がれる。まず、のんびり走っているときがい 
いのだ。当鱗も走ってみたが、これまたよく曲がる。 
小さな コーナーでの 旋回力、高速 コーナー における高 
荷重での踏ん張り、そのどちらもがスタンダードを上 
回る。おまけに乗り心地もずっと上等だ。私は一回も 
バンクセンサーを接地させなかったが、同行の野ロテ 
スタ ー ほどの腕前だと、 車 高か下がったぶんやや接地 
回数が増えるとのことだが、無論、大問題ではない。 

SBM のスリップオンマフラーがまた高性育ブリッ 
ビングですら純正より軽く回るのがわかるし、走らせ 
ては全域での出力向上とレスポンスのよさカヾビシビシ 
と体感できる。 I 速での全開でスタ_卜では上を向こ 
うとする前輪を押さえるのに大いに気をつかうほどで、 
回転計の針はスタンダードよりかなり速し、勢し、で9500 
rpm のレッドゾーンに突入する。しかも、スロットル 
オフでパスパスいったりしないし、わざと急激に開け 















たりしないかぎり、どこでもツキがいい。あまりよく 
走るのでシャシーダイナモにかけたところ、見事に全 
域でスタンダードを上回るラインを描いた。 

この車両のコーナリングがよいのは、このサイレン 
サーにも助けられている。向上したレスポンスによっ 
てリアショックをより容易に伸縮させられるし、純正 
より5 kg 以上も軽い重量も当然プラス要素だからだ。 

ハンドル位置の変更も有効だった。13晒も上がるか 
らキャスター角分手前にくる効果も大きく、上半身の 
前傾がずいぶん小さくなり、気づくと着座位置をやや 
後方に引くことすらできて、ステップとの相性までも 
が向上する。この車両ではリアが低くなっていること 
からさらに乗車姿勢は楽になり、ハンドリングまでイ 
—ジーになった印象だ。しかも、小さなコーナーを攻 
めるなどというときにも具合がよかったのである。 

全域で輸出仕様に勝つ BLR の国内仕様改 

次は吸#^チューンのエキスパートであるブルー 
ライトニングが製作した国内仕様べースの車両だ。凝 
った塗装が施されているのでスペシャル度が高そうに 
見える力、メカニズム的には同ショップが開発した、 
オリジナルエグゾーストシステムとダイノジェットを 
中心とした ITO 7500 円の吸扫瞭キットを装着し、セッ 
ティングを施しただけである（詳細は右下の解説を)。 

したがってリポートはエンジン中心ということにな 
るが、これがまたずいぶん速い。入り口から出口まで 
のすべてに手を加えているから当然といえばそうかも 
しれないが、スリップオンマフラーのみの仕様を上回 
るレスポンスと出力を持つのだ。低中回転域での生き 
生きとした味わいも好ましいが、7000 rpm あたりから 
上での全開時にみせる急激な回転上昇は素晴らしい。 

よく調教されていることは、スロットルに対する反応 
か不自然な回転域がないことからもわかる。 

前車のところでも書いたが、この反応力と出力は、 
右手のひとひねりで車体姿勢を変えることを楽にして 
くれ、コーナリングでも大変有効だった。エンジンが 
車体性能を引っ張り上げることの好例だろう。国内仕 


様より速いという理由で輸出仕様を買うというのなら、 
それ以上の性^を得られるこのキットを選ぶほうが卜 
_タルコストからして賢いのではないだろうか。 

さて、この2台もそうだが、出力確保のためには排 
気音を大きくせざるを得ない。反対にいうと、特に音 
量を低くするのが大変なビッグツインにおいては、ホ 
ンダはサイレンサーで音を消すのにも大変な苦労をし 
ているわけだ。そこをほどほどに開放することで両車 
は優れたレスポンスと出力を得ているはずだ。いずれ 
も現行の車検に合格するレベルだから好みの問題だが、 
深夜の住宅街を走るのは多少はばかられた。もちろん 
峠では快音だったことはつけ加えておくべきだろう 
(音量規制については、’97年12月号 P .24-25# 照)。 

もうひとつ書いておきたいのは、よく回るようにな 
ったのに伴って、5000 rpm から上での振動がずいぶん 
減っていたことだ（国内仕様はもとより、より振動が 


小さい輸出仕様よりよいほど)。これはあとに登場す 
る3台についてもいえることで、好ましい改善である。 

まとめてみよう。まず、ハンドルが低いと感じてい 
る方はぜひハンドルアップキットを I 式すべきだ。これ 
だけで上体が起きるから足着き性すらわずかによくな 
る。その足着き 1 性は、ダイナミックリアショックでか 
なり改善されるから、コーナリング性能だけでなく、 
この製品はすすめられる。ハ•ワーとレスポンスについ 
ては、どのレベルを求めるかて備が分かれるだろう。 
個人的にいえば、まずはスリップオンサイレンサー、 
あるいはエグゾーストシステムのみを交換するレベル 
とし、吸気系は次の楽しみにとっておきたい。ブルー 
ライトニングのキットを全部装着すると、使い道によ 
つては過剰 1 性^ということにもなりかねない。それで 
もまだ不足だという人には、続く 3台の試乗記をじっ 
くりお読みいただくしかない。 （佐藤康郎） 


修 組んだのは、リアシヨツ久スリップオンサイレンサー,八ンドル上げキットの3点のみ 



3種のアフターマーケットパーツによ 
る銀色の VTRI 000 F は、実は私が阻んだ 
車両である。事前にホンダ広報部から国 
内仕様のスタンダード車を借用していた 
のだが、これに本文でも記したようない 
くつかの不満をみつけたため、改善すベ 
き部分のノマーツを選んで、：のひとり 
が昨年暮れに買った丨台にそれらを装着 
してみたというわけだ。 

パートごとの部品の趣尺は、正直に書 
いてしまうなら、旧矢の人たちが造った 
もので、気兼ねなく試供品を貸してもら 
えるものとしたらこうなったのであり、 

したがって各^野でのベストがこの3点 
というわけではない（もちろん、性^は 
どれも充分以上によかつたが)。 


さて、3つのうちどれかを試してみた 
いという VTR オーナーには、まずはハン 
ドルアップキットをおすすめしたい。私 
をはじめ、編集部員数名、さらに野口さ 
ん、本企画には登場しないが山田さんに 
も言式してもらい、全員か^:つちのほうが 
いいとの結論に達したからである。しか 
も取り付け時間がわずか数分という手軽 
さで、いやならすぐさま元に戻せる。 

あとの2点についての1暝番はつけにく 
いが、毎日 VTR を走らせるライダーなら、 
足着き性や乗り心地^そのへんの角を曲 
がるときの容易さなどから、リアシヨッ 
クを先にするのがいいだろう。とはいえ、 
高速道路を飛ばすライダーにはサイレン 
サーも欠かせないのである。 （佐藤） 



❶ SP 忠男が造るグッドポジションキット：1万4800 Pi 13 mm の厚さを 
持つスベーサーと考えればよく、重さはわずか 60 g (2 個)。装 t の際 
は、右側のみプレーキホース配分器を一度外したほうが早■い。他(二 
CBRU 00 XX 、 ZZ - R 110 a GPZ 900 R ( A 7~)、 TRX 850 用などがある。 
©©こうしてみるとわかるが、爪による位置決めは STD と同様である 
(爪が二重になるので遊びはやや大きくなる。それを利用して多少な 
りともハンドルを前後に動かすことがて•きるから、私 (3 JS 用した)。ま 
た、 13 卿ハンドルを上げるとフロント フォー クインナーチユープの卜 
ップキヤップが写真のようにハンドル基部の中に潜るが、特にリアシ 
ョックが STD のままの車両で I 丈突き出しを変更してはいけない。そ 
れをすると前 A ぐ F がってしまい、ハンドリングがよくなくなる（リア 
ショックをダイナミックに_した場合でも、前を下げる必要は感じ 
なかった。ただし、下げても悪くなることはないと思われる)。 
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Its 力： SP 忠男 Tel _ 03-3845-2009 (±»店）トガシェンジニアリング Tel . 03-3774-4497 スーパービルドマキシマム Tel .042-934-3615 



国製のダイナミック1本ショック。写真は今回 VTR に装着した 
ものとなり、スプリングが銀色だが、製品としては同一。このシ 
ヨックのいいところ1本1本をトガシェンジニアリングの富捏さ 
んとの相談•纖によって詰めていけることだ。とはいえ VTR 1000 F 
用：13万円はすでに仕様が決まっているから通信販売でも 0 K である。 
0©^* 状態を左右から見る。減衰力改リザーバータンク側で圧亂 
本体下部で伸び側を_でき、プリロー ドもアジヤスト可能である。 
■富樫さんによると、高速コーナーだけでなく、低中速コーナーでの 
旋回力も高まったの * リアの車高を下げたっていうこと後ろに 
乗ってるのと同じだからね〃とのことである。バネレートは STD より 
やや低めで、減衰力はそれに合わせたものだ。また、このリアショッ 
クに合わせたフロントフォークのリセッティングも可能とのこと。 
OSBM のスリップオンサイレンサー： 7万円0以前ブロスのエンジン 
を使ったオリジナルフレームのレーサー （ B 0 TT で速かったし、アッ 
センにも遠征した）を製作した際のノウハウが、特にテーパー部に生 
かされているという。重量で約5 kg しかない （ STD は10 .5 kg ) 。 
サイレンサー側のスプリングフック部が削り出しなのはユニークだし 
格好もいい。性^だけでなく、仕]:げのよさも光る。なお、今回 I 媒 
着しなかったが、音量を下げるためのテールピースも用意されている。 
0^出力（実測：モリヤマェンジニアリング S 045-821-3403) を同 
—車両で2本のラインは見事に平行し、その差で 6 PS だ 
った。だが、数値には出ないレスポンスの違いはもっと大きい。 
■ VTR 1000 F の後輪出力は、国内仕様の STD は何台実測しても94~ 
96 PS とよく揃っているが、輸出仕様はかつて実測した被期型が 104 PS 
を示したのに対し、下のプルーライトニングのサンプルでは 100 PS と 
なっているうえ、8000 rpm にあった緩し爷が消えている。カープがよ 
リフラットなことから、なんら*'<75変更が施された可能性はあろう。 


•吸排気をセツトでチューンアップする、フルーライングの BLR サンターキツト 



ブルー ライトニングでは、負圧式キャブ レ 
夕一の チューンアップ パーツとして知られる 
ダイ ノジェットのステージ 3 キットと 自社の 
エグゾース ト システム'"エクセルシリ ー ズ〃、 
さらにフルパワー仕様の エア ダクトおよびキ 
ャブジョイント、そして点火時期調整機構(ア 


ドノ<ンサーまたはイグナイター）を組み合わ 
せた、、 BLR サンダーキット " の開発を積極的に 
行っている。その最新作が、初のホンダ車用 
となる VTR 1000 F というわけだ。 

排気^を含む VTR 用サンダーキットの価格 
は17万7500円。その効果はパワーカーブを見 
ても明らかで、国内モデルをベースとしなが 
ら全域で輸出仕様を上回っている。特に6000 
rpm までのトルク増加は注目に値するが、こ 
れは主におの効果によるものという。要 
するにダイノジェットで高回転域を伸ばし、 
低中回転域はエクセルシリーズで強化すると 
いうのが VTR 用キットの基本的な考え方なの 
だ。試乗記にもあるように、コストパフオー 
マンスが非常に高い製品だ。 （佐々木） 



-スとなった国内モデルの STD (青)、輸出モデルの STD (緑)、そしてサン 
ダーキット装着車（赤）の後輪出力を比較したパワーカープ。国内 STD の 94.1 
ps / 8800 rpm 、 8 • 6 kg - m / 6200 rpm に対し、サンダーキット装着車は105 . Ops / 
8700 rpm 、9.2 kg - m / 7000 rpm まで向上しかもサンダーキット車ば国内 STD 
の最大トルク値を3500 ~4000 rpm ですでに発生しており、これが加速力の大幅 
アップにつながっていることは明らかだ。エグゾーストシステムがこういった特 
性を生み出すことに大きく寄与していることはすでに書いたが、輸出モデルにサ 
ンダーキットを組み込んだときにはこのグラフほど低中回転域でのトルクアッ 
プカ得られなかったため、国内仕様カムシャフトの効果でもあるとのこと。 
©©左より、国内純正、輸出純正、 K & N エアクリーナーと並べた図0国内仕様で 
はスチールプレートのパンチンク数を減らして（②）エアの吸入量を制限してい 
るのがわかる。これを K & N の製品 （1 万3000円）で輸出仕様以上にしている。 

❹エアクリーナーボックス前側のエアダクト吸ス^の少ない K & N フィル 
ターに合わせて開口面積の大きな輸出仕様 （1500 円。写真は国内仕様）に m 
00内仕様のインシュレーターにはスチール製の ''リストリクター〃があり、断 
面潰を絞っている。これはプライヤーて引き出せば 0 K だが、抜し、た後の溝*気に 
なる人は(性能には特に影響ないが)、リューターて創ることをおすすめする。ダ 
イノジェットキットの価格は1万5000円で、 VTR では点火時脚パーツの変 
更を行わないため個人でもサンダーキットの組み込みは可能だが、やはりダイノ 
ショップで個々のオートパイに合ったセッティングを出したほうがいいだろう。 
❻〇、'エクセルシリー; C と命名されたプルーライトニンク製エグゾーストシス 
テムの VTR 用は14万8000円。2-维合のエキパイは¢5 43■のステンレスて•、サイ 
レンサーは必110麵力ーボン。 JMCA ^ 品ではないが、近^鼠音量は9ル卞ン 
とのこと。*^は約71^と軽 
いため、ハンドリングも向上 
する。また4気筒用の4 (-2) 

-1 も 1 OT 8000円で販売中。 

❽プルーライトニングではス 
ペシヤノレべ•イントも受注する。 

今回使ったマジョーラ（特殊 
塗料)は20万円から。 

■協力：ブルーライトニング 
Tel . 03-3763-5437 
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レ—ス％知抑社による、 3 種の方 n 性 


カスタムバイク、チューニング^イクの面白さのひとつは、性能を高めるだけでなく 

その高め方の方向を選択できることにもある。 VTR 1000 F をベースにした車両の場合も、これは同じである 
ひと口に速くなった"スポーテ< だ"といっても、そこにはさまざまな世界が用意されているのだ 
Photos : Teruyuki Hirano 



国産初の 丨 000 CC 90 度 V ツインを積む スーパー スポー 
ツの一台である VTRI 000 F ファイアーストーム（もう 
一方はスズキの TLI 000 S ) は、国内発売されてから約 
I 年半が経過し、確実に市場に定着している。そして 
同時に、カスタムの好素材にもなりつつあり、多くの 
ショッブが、それぞれ特色を持つモディファイド VTR 
を提案してきている。ここではそんな中から出 
ったばかりの3台に試乗、味わいの違いを上激したい。 

好バランスが光る：スクーデリアオクムラ 

まず丨台目は、名古屋に店を構えるスクーデリアオ 
クムラ製作の VTR 100 0 F だ。代表の奥村氏はかつて全 
日本のロードレースで活躍したライダーであり、 コン 
セブトは * 大人が造った大人のためのカスタム〃だが、 
サーキット走行も意識した仕様だという。 

さて、マシーンだが、ほぼ完璧な形で車体がブラッ 
クとレッドに仕上げられている点がまず目を引く。力 
ウルなどの外^パーツは純正の赤そのままとし、それ 
に合わせてエンジンのシリンダーへッドやクランクケ 
-スカバーを塗装、その他の部分は、 一 sm 強された 
フレームを はじめとして、ほとんどを黒の ハード アル 
マイト仕上げとしている。大型のカーボン製アンダー 
カウルを装着しているのも特徴的だ。全体的に、純正 
車両よりも精悍かつワイノレドな® H 気である。 

ハンドノレ、シート、ステップともに変更されている 
が、またがって感じたのは、基部のオフセットは大き 
くなっているが、グリップ位置は遠くなっていないハ 
ンドルの幅が狭くなっていることだ。ステップも比較 
的高く後退した位置にマウントされている。これらに 
よってライディングポジションはずいぶん小さくなっ 
ている。シートはパッと見にはわからないがワィラッ 
クス（ヤマハのシート用新素材）入り。リアショック 
はペンスキーにされこれに伴い若干リアの車高 
が上がっているようだが、足着き性は特に悪^匕してい 
ない。リアの変更に合わせてフロントフォークもスポ 
ーツス プリングを入れるなどが行われている。タイヤ 
はグリップカの高いダンロッブの D 207 GP だ。 

ハンドリングはどうかというと、フロントサスがと 
てもしなやかで前輪の接地感が高く、路面に張りつい 
ているような感覚があり、早め早めにスロットルを開 
けていける性格。ただしコーナー進入時の倒し込みは 
比較的ニュートラルだが、そこから車体が乗り手の意 
思以上に深くリーンしていこうとするイ頃向がある。だ 
から、乗り始めてすぐの時点では少し戸惑いを感じる 
こともあった。しかし、コーナーをいくつかクリアし 
ていくうちに体がこの速い動きに順応し、すぐに気持 
ちよく走れるようになった。また、乗り手の挙動や入 
力に対して車体があまり敏感に反応することがないの 
もいい 0 バンク中の安定感は高く、それでいて切り返 
しは STD よりも明らかに軽 I 夫になっている。リアショ 
ックも硬からず柔らかからずで、ダンピングフォース 
が絶女少にセッティングされており、ギャップやうねり 
に乗っても吸収がよく、速やかに収束する。 

ディスク（錡鉄)、キヤリパー、 マスター シリン ダー 
をプレンポに換装したフロント ブ I ^ ー キは、ちょうど 
いい性能とフィーリングだ。純正は初期のタッチがソ 
フトで、もう少し シャープ さ力激しいと思4 つせ るもの 
だが、それが実現されている。かといってガツンと利 
くタイプではないのでコントロ ールしやすく、初期か 
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ら思いどおりの制動力を得ることができる。 

エンジンも上手に仕上げられている。 STD と同じポ 
アサイズの JE 製鍛造ピストン、輸出用の純正カムシヤ 
フトを組み込み、イン テー ク マニ ホールドやキヤブレ 
ターには輸出用純正部品を使用して、エグゾーストシ 

ス テムには ヤマモ ト エンジニアリングのスペック A を 
採用。これらにより、低回車 g 、 ら高回転域まで、フ 
ラッ トによどみなく吹け上がる性^を得ている。その 
うえに、担^:音もほどよい大きさで、大型ツインらし 
い鼓動感がダイレクトに感じられて心地よい。 

飛ばしてみるまでもなく、全回転域でトルクとパワ 
一が上^•されていることがはっきりわかる。そして 
4000〜7000 rpm くらいでのトルクのズ太さは特筆す 
べきである。丨速ならアクセルを開けるだけて輕くフ 
ロントアップする。今回集まったなかでは最も中回転 
域で力があるといっていいだろう。ここが太し、ために、 
高回転域では驚くほどパワフルという感じは受けにく 
いが、回したときも力強くて気持ちがいい。また、ア 
イドリングが安定していること、全体的にスムーズで 
扱いやすいという点も評価したい。 

スクーデリアオクムラではデモ乍は初めてだと 
いうが、さすがに元国際 A 級で経験豊富な奥付氏が自 
ら製作、セッティングしただけあって、車体もエンジ 
ンも出来がよく、バランスの取れたマシーンに仕上が 
っている。倒れ込みに関する特性はタイヤに起因する 
ところが大きいようだから、純正装着品か、 D 207 なら 
標準タイプに替えれば消えるのではないかと思う。 

レーシーな乗り味：八ルクプロ 

全日本の125/250 cc クラスに参戦し、有力なプライ 
ペートチームとして知られているハルクプロは、別年 
の鈴鹿8耐にも VTR レーサーを出場させて好成績を収 
め、全日:^ スーパー バイクレースにもお激した〇 2 
台目は、そのハルクプロが VTR レーサーのレプリカ的 
なイメージで造り上げたマシーンである。 

まずはキヤンディブルーのカラーリングを新鮮で美 
しいと感じる。このところ国産車の車体色は、銀、赤、 
黒の3色が定番的になっており 、 VTR 1000 F も国内モ 


デルは、銀、赤のラインアップだから、このブルーは 
とても印象的だ。そして白いマルケジーニホイールが 
この車体色にマッチして、さわやかで軽 i 夬な、それで 
いてし、かにも速そうな雰囲気を醸し出している。 

またがった感じは STD に近い。ステップが質感の高 
いオリジナルのアルミ削り出し4ポジション可変式に 
変更されており、今回は4力所でアジャストできるな 
かの、後ろの下にセットされていたが、大幅に位置が 
動いたというほどではない。ハンドルとシートは交換 
していないから、ライディングポジションは STD とほ 
ぼ同じ。ただ、リアショックの変更によって車高がわ 
ずかに下がり、足着き性はやや向上している。 

ハルク WP のリアショックと前述のマルケジーニ、 
WP のステアリングダンパーが目立つが、車体、足まわ 
りのモディファイはそれほどハードなものではない。 
そのほかでは、フレーム後部へのクロスメンノ<一装着 
といった仕様だ。ブレーキはパッドを除いて純正のま 
まで、フロントフォークはまったくの STD である。 

走りだして最初に感じたのは車体の軽やかさだ。見 
た目の軽*陕さそのままの走行フィーリングである。特 
に軽量化にこだわったとは聞いていないし、実測でも 
10 kg ほど軽くなっているだけだが、感覚としてはそれ 
以 Ji に感じる。ホイールとエグゾーストシステム（こ 
の2点は有効な軽量化だ）の変更、そしてリアのスタ 
ピライザーカ嚇重量を下げるのに利いているようだ。 

リアショックのセツテイングはけつこう硬めで、軽 


いバネ下重量や加えられたクロスメンバーによる剛性 
アップと相まって、ハンドリングもクイックで STD と 
は大きく異なる。倒し込みか鞋く、クルクルよく曲が 
るため、キャスターが立てられ、ホイールべースも短 
くなっているのではないかと思うほどだ。そうなれば 
当然、ライダーの挙動や無意識の入力にも敏感に反応 
するようなところがあるものだが、これは乗り手が気 
をつければいいレベルに収まっている。 

総じて、 レーシーと いうか剛性感があって スポーツ 
性が高い車体であり、ハンドリングであるといえる。 
なお、フロントブレーキはパッドが力ーボンメタルに 
変更されてし、ただけだったが、タッチが シャープ にな 
っていて利き具合がよくなっていた。 

エンジンはオリジナルのハイコンプピストンを入れ 
て、&縮比を M .2: I まで上げ、吸お隐は FCR < MI™n 
キャブとオリジナルエグゾーストシステムの組み合わ 
せだ。才ーダー中の FCR 用二ードルが間に合わなかっ 
たので、3000 rpm 前後でグズるかもしれないとのこと 
だったが、特にそういう感じはなかった。ただし、中 
回幸云域からアクセルオフしたときに、 スパン 、スパン 
という音か写についた。アップサイレンザーからの^ 
気音は大きめだが、音色は軽く、歯切れがいい。 

低中回転域でのトルクはそれほど太くなっていると 
はいえない。キャブロ径を標準の 48 mm から4丨 mm に落と 
しながらも FCR を利して48瞧と同等以上のピークパワ 
一を狙ったということで、上でのパワーフィーリング 
は格別。6500、7000から丨0000 rpm にかけてのパワーバ 
ンドでは、レスポンスがとてもシャープでグンと力めぐ 
盛り上がる。高回転域では STD より格段に力強い。 

車体もエンジンもまだ初期段 P 皆、あえていえばステ 
ージ I ということで、モディファイの内容もどちらか 
といえばライトチューンだが、乗り味は3台の中で最 
もスパルタンだった。今後 FCR キャブを完調にすると 
ともに、さらに手を加えていく予定だというから楽し 
みである。ぜひ再度乗せてもらいたいと思う。 

車体、エンジンとも完成度高し：モリワキ 

3台目はモリワキの手になる マシーン である。モリ 
ワキカ骑鹿8耐やもてぎ7耐に VTR ベースの レー サー 
で出場したことは多くの知るところであり、この車両 
のモディファイを得意としていることはいうまでもな 
い。今回試乗したのは、オリジナルハ•ーツを多数装着 
したデモ車で、ノ《ーツ代だけで128万円だという。 

外雀！は、カウル/シートやカラーリングカネ屯正のま 
まなので比較的おとなしい。だが、オリジナルのアン 
ダーカウルやチタンスクリーンを装着しており、足ま 
わりや排気系など、見てわかる改造部分は多い。もち 



軽くて Hi 胜の高し'^のみ*塒つ軽快な動き。そんなふうに表現できるハンドリングこそ、この車両の最大の特徴といえよう。ハルクプロ車0 
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レースによって VTR1000F の酸いも甘いもをかみ分けたであろう彼らが造った公道仕様の完成度は高い。モリワキエンジニアりング車0 


ろん エンジン にも手が加えられている。車体は、マル 
ケ ジーニ ホイールやオリジナル エ グゾーストシステム、 
力ーボ ンノ 、°ー ツ などによって軽量化されていて、 ハン 
ドルに手を添えたときから軽さが伝わってくる。10 
〜 I 5 kg は軽くなっていると思われる （3 台中、この車 
両のみ車重を実測できなかったが)。 

シ_卜は STD だが、ハンドルはタレ角が3度小さい 
7度になっている。また、フロントフォークのオフセ 
ツトも8麵小さく、ハンドルがそのぶん手前にきてい 
る。このため、ライデイングポジションが小さくてな 
じみやすい。ステツプはオリジナルの4ポジション可 
変式で、今回は 12 mm 上で 27 mm 後退した位置にマウント 
されていた；^、これもいい感じである。リアショック 
がモリワキ • ショーワに変更され、車高が少し高くな 
っているものの、足着き性は量産モデルと大差ない。 

エンジンはモリワキ錡 i 音ピストンを組み込んで圧縮 
上匕が M .6: 丨にまで高められ^カムシャフトもモリワ 
キ ST - I に変更。キャブレターは純正の負圧式をベース 


にしたスペシャルで、エアクリーナー系は輸出用フル 
パワー仕:様、これにモリワキ製ゼロチタンシステムが 
セットされている。この仕様で後輪出力が約 M 5 ps と 
いうが、それを実感できるエンジンフイールである。 

アイドリング時の排気音は STD より大きく歯切れが 
いい。軽くアクセルをあおったときも、ズゥタタタッ 
と心地よい音を発してくれる。ただ、アイドリングは 
やや不安定で、200〜 300 rpmJi 下し、その傾向は3000 
rpm くらいまで続く。 I 〜2速の2000~3000 rpm でス 
ロットルを固定していると回転力1 散妙に上下する感じ 
だ。エンジンがパーシャルを嫌って、開けるか閉める 
かはっきりしろ、と言いたげなのだ。 

しかし、気になったのはそれだけ。前記の回転域か 
らでも開けたときのツキはよく、スムーズかつスピー 
デイに回転は上昇し、シャープな加速をみせる。伸び 
もいい。とにかく開けているときは全域で気持ちよく 
回る。低中回転域でのトルクは太く、 I 速の4000 rpm 前 
後からラフに開ければ前輪が浮き上がるし、通常より 


I 段高いギアて«作に開けてもついてくる。また、 
6000〜6500 rpm までは鼓動感も大きくて楽しい。 

トルクの谷がないので、吹け上がりは下から上まで 
フラットで、特に中高回転からで開けたときの加速が 
非常に銳く、速いし気持ちがいい。また、10000 rpm 以 
上回しても苦しそうな気配をみせずに軽やかに回る。 
これが ST - I カムの威力であろうか。ワインディングロ 
ー ドをスポーティに走る場合は、パワフルで扱いやす 
く面白さもあるエンジンであり、文句なし。 

車体か笼いと前述したが、ハンドリングにも酿感 
がある。常にライダーの意思に忠実でニュートラル、 
そういった軽やかさなのである。バンキングはスムー 
ズで、ハードなブレーキングて突っ込んでいって、ス 
ッと倒し込んできれいにリーンさせて曲がることがで 
きる。そうしてハ•ンキング中の接 t 也感、安定感も高い。 
だからタイトコーナーも苦にならない。 

CBR 900 RR をべースに開発が行われたフロントフォ 
-クには剛性惑があり、リアショックは初期からコシ 
というか弾力がある。好みでいくともう少しダンパー 
が利いていてもいいかなと思うが、動きはよくしっか 
りしている。前後サスがいいから、立ち上がりでうね 
りのあるコーナーでも開けていくことができる。 

車体が軽陕でハンドリングもよく、そのうえエンジ 
ンはパワフルで、ツインの面白さも増幅されている。 
VTR がデビューしたときからレースでこの車両を使い、 
スペシャルノ くーツの製作も積極的に行ってきたモリワ 
キカ進ったマシーンは、やはりよくできていた。 

今回の3台の VTRI 000 F カスタムは、細かい部分で 
いくつか書かせてもらったところがあったものの、総 
体的な出来はとてもよく、性^向上はもちろん、それ 
ぞれに異なる乗り味を生み出していてとても楽しめた。 
面白くなってきたな、と思う。これまではベース車が 
ほとんどなかったから、国産ビッグツインスポーツの 
カスタム氧チューニング車は数が少なかった。でも 
こうやって、 VTR のカスタムがどんどん出てくること 
で、そうした状況が変わりつつある （ TL 勢にも期#*)。 

ブレーキ やミッションなどにも手を加えれば、もっ 
と STD 車との違いを演出でき、また全体的なパフォー 
マンスを上げることか可能だろうし（ノ、ルクプロでは 
クロスミッションを入れたいという）、さらに大胆な方 
向 1 性の VTR カスタムがあっても面白い。えばカウル 
レスにするとか…。そういった明日への可肯&14を充分 
に感じさせてくれた3台であった。 （野口眞一） 


籲 車両を造った3ショップに聞ぐスペシャル VTR 各車の方向性 


•サスペンションのメインテナンスとチューンアップ 
で知られるスクーデリアオクムラが、初めてオートバ 
イ全体のモディファイを手がけたのが、この VTR であ 
る。代表の奥村^さんによると、製作時には、 

、、 MT クラスのレースに出場できる実力を与える" 

''その一方でツーリングに使える扱いやすさもある" 
、'派手ではないが、 STD とは職に異なる外雀|を持つ" 

といったことを主なテーマとして進めたそうだ。 

「 VTR は登場して I 年半しかたっていないので、秘め 
た可能'性をまだまだ出し切っていないでしょう。僕た 
ちもそこにミ主目して一台造ってみることにしたんです。 
あくまで自分たちが乗る想定で、ふだんはツーリング 
がメインだけど、機会があれば MT レースにも出たい 
と。だから車体はサーキット走行にも対応できるよう 
に仕上げたわけです。データを取るネ淋斗にもなります 
しね 〇エンジン も STD は V ツインらしさが希薄な感じ 
がするので、パンチが楽しめるようにしています」 
そして奥村さんは'''のための VTFT でイベントな 
どに自走で参加。もしかすると次はサーキットで元ワ 
—クスライダーの走りが見られるかもしれない。 


•鈴鹿8耐を皮切りに、’98年の全日本スーパーバイク 
にも VTR で参戦を開始したノヽルクプロ。同シヨップ代 
表の本田重樹さんによると、 RC 45 ではなく VTR を選ん 
だのは、より多くの ユーザー にレースで得られたもの 
をフィードバックできるという理由からだった。 
「僕たちの仕事には、 ユーザー にあらゆる遊びの方向 
を示唆してあげるという役割があると思うんです。街 
乗りではこんなふうに楽しめます、レースならここま 
で走れますということをね0そういう意味で VTR はい 
い素材です。まあ、発は大変でしたけど（笑い)」 
今回取材したストリート仕様には、そうしてハルク 
プロが開発したノ\•ーツなど力組み込んである。そのシ 
ャープでレーシーな乗車感覚は、独特のものだった。 
「いろいろな公道仕様があるなかで、'''ハルクの造るも 
のはこうです"というのを明確に出すと、やっぱりよ 
リスポーツ指向の強いものとなります。簡単にいえば、 
IA # りでスポーティに走ることに的を絞ったセッテ 
イングでしょうか。 L スで得たものを還元していけ 
ばずいぶん楽しいものができるし、、、こういうものもあ 
るのか〃と思ってもらえればうれしいですね」 


鲁周知のとおり、’97年から全日本スーパーバイクレー 
スに VTR で参戦を開始し、その後は MT レース用コンブ 
リート車両の製作販売も行うなど、レーシングシーン 
で VTR の力をアピールし続けてきたモリワキエンジニ 
アリング。今回取材した公道モテつレは、レース用に開 
発された製品のいくっかを組み込んだものだ。かかる 
荷重の違いなどを考慮して、フレームやスイングアー 
ムは STD のままだったが、格段の速さを得ていた。 

「極端な話、このクルマはリアサスで走っているよう 
なものですから、やはりショックがよくなるとずいぶ 
ん変わりますよ。手前ミソで申しわけありませんが、 
あの シヨー ワはウチのノウハウが生きているので VTR 
にはベストだと思いますね0エンジンも ST - lf 士様です 
が、セツティングを合わせてやれば公道でも充分でし 
ょう。それに ST -2 をきちんと組んでやれば、4気筒の 
1000 cc よりはるかに速くなりますよ（笑い)」 

と、森脇さんは語る。すでに多くのオリジナルパー 
ツを市販しているモリワキだ力今後も発は続けら tu 
さらにグレードの高い製品が造られるという。そのと 
きは公道仕様もより進化するだろう。 （佐々木） 
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•SCUDERIA OKUMURA 


足まわりの専門家が 
手がけた車両のテーマは 
11 夫人の遊び心" 



❶シリンダ—ッドカバーやクランクケースカバーがボディカラーに 
合わせて赤く塗られたエンジンは国内仕様0これをベースとしながら、 
酌ローコストでVツインのパンチとサーキットでも楽しめるパワ 
-を得るために、 STD と同じ 98mm ポアの JEii/、 イコンプピストンで 


kg/mm のシングルレートスプリング（0.80、 0.85, 0.90 kg/mm もあ 
る）への麵およ衰力特表面の平滑 f 匕を狙ったインナー 
チューブへの ME チタンコート+アウターチューブ内側へのカシマコ 
ート（アルミコーテイングの一種)、低フリクションダストシールの使 


る。タイヤはダンロップ D207GP の 180/55ZR17。 奥村さんによる 
と、試乗記にあった倒れ込み(丈タイヤのプロファイルよりも当日装 
着していたステアリングダンパーの利きすぎ（レース用なので最弱で 
もかなり利いていた）に原因があったのでは？ということだった。 

❾ シートには衝擊収材のワイラックスを埋め込み（表皮にある四角 


圧縮比を 9.on. 5:1に高め、カムシャフト/®イグナイタ 
一を輪出用のパーツに変更している。スクーデリアオクムラではこれ 
らのパーツを組み込む"スーパースポーツチューニングを 3m 円で 
受け付けている卜や燃魅には手を加えない)。エグブー 
ス トシステムはヤマモトレーシング製の 2-1-U ペック A ツインだ。 
大きめのマジカルレーシンク製アンダーカウノレ装着により遠目にはフ 
ルカウル的に見えることも、スポーティなイメージを高めている。 

❷ フロントフォーク上端に取り付けられた IV1E イニシャルアジャスタ 
- (4700 円。育、氛金、銀もあり）が目を引く。5 cm ほど幅か双い 
ハンドルは10度の垂れ角を持つタキオンのクイックリリースタイプ 
で、フロントプレーキのマスターシリンダーはプレンポ製 
©STD のフロントフォークにはスクーデリアオクムラが得意とする 
チューンアップを施す。主な内容I丸オーバーホールに加えて0.75 


用など、フリクシヨンを減らして作動性の向上を狙った健*嗲い。 
これらに ME アジャスターを加えたセット費用は15万7000円。フロン 
トプレーキはプレンポの RS250 用をベースとした必296 mm_ ディ 
スクと/、•ープルアルマイトを施した同4ピストンキャり/ <-娜み合 
わせ。ホイールは STD で、タイヤは 120/70ZR17 ダンロップ D207GP。 
❹ リアショックユニット(丈圧側減衰力を但速側と高速側でそれぞれ 


い跡がそれだ)、長距離走行時の疲れを但減している。予価2万5000円 
で販売予定のこのシート【丈試乗当日に名古屋から箱根までこの車両 
を走らせた奥村さん自身によって充分な効果が^されている。 

❿ポデイ^純 3E の赤のままだが、ブラックシャシーや大型アンダーカ 
ウル、パックミラーの難、小型ウィンカーの装着などによって、 STD 
とは大きく異なるイメージを得ている。 (P.31-33 解説：佐々木） 


別にアジャストできるペンスキー8987 (16553000 円)。伸び側減衰力 
やプリロードに加えてショックの自由長（車高）も_可能である。 


©S し'^重を受けるサーキット走行も考慮して、フレームにはステア 


リングへッド f 鞋15へのプレート溶接(写真)、サイドのトラス部へのパ 
イブ追加、開放断面部分（トラスパイプとフレーム後端の^ ISB に 
裏板を溶接、ボックス状にするといった榆金が行われる （10 万円)。 


❻ステップはチームアダチの市販品に黒アルマイトを施したもので、 


■1S 力：スクーデリアオクムラ Tel. 052-902-3095 


■本誌実測データ(最低単位：各 0.5) 


車両重量 （kg) 

完全装備•ガソリンなし 
完全装備•ガソリン満タン 
キヤスター（度)/軸距 （cm) 


前輪重量後輪重量総重置 
98.5 104.5 203.0 

106.0 110.5 216.5 

24.5/143.5 
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•HARC-PRO 


VTR 勢の最上位を得た 
8耐レーサーの走りを 
ストリートで再現 



011 内モデルがベースのエンジン ( t ハルクプロが開発を進めている 



❸ェグゾーストシステムに (1 2-卜壤合方式の '、ハルク212プロ"を 


タルパッド （1 台分1万3600円）の装着が目立った変更点だが、フロ 
ントフォークもリアショックに合わせて微^を行っている。そして、 
より高い剛性を必要とするレースユーザーには大径正立フォーク （12 
万8000円)/ステムキット （15 万円）も用意されている。 

❻ 2ピース構造のステップキット （6 万円）は STD の30■上方を下前 
の起点として 一の平行四辺形を描くように固定穴を開けた可 
変4ポジションタイプ。雄点より 15 ram ^ ir ^ t されていた。 
〇?虫自にセットアップした WP リアショックユニット （1 UJ 7000円。 
フルアジャスタプル+車高(丈シャシー上の最大変更点と 
いえる。タンデム走行を考慮した STD のリンク樹冓から逆算して、_ 
名乗車^のスポーツ走行て•最も具合がよくなるようにハ*ネレートや減 
衰力を選定したというこの WPtt 試乗本文にあるように乗車時の沈 
み込みが大きめな—方、荷重がかかったときにはしっかり踏ん張るの 
が持徴だ。もちろんオーナーの好みでどのようなイ士様にもできる。 

❽ スポーツフイーりングの演出にひと役買うのが、リアスタビライザ 






ハイコンプピストン（今回の仕様は圧縮比11 .5: 1。販売は未定）を 
実験的に組み込んでいる。燃鹿^やポートには手を加えておらず、力 


装着 （1 刀5円)。必50議と太めのステンレスエグゾーストパイプを長め 
に造ることで、トップエンドパワー向上と全域におけるトルクアップ 


一だ （ 1万8500円)。シートレールをメインフレームに取り付けるポル 
卜を使って固定するこのクロスメンバーは^フレーム後半の耐性をあ 


ムシャフトも STD のままだが、イグナイターをより細かな点火 ^® J 
御を行う同社のオリジナル品 （4 万9500円）とすることによって出力 
特性の改善を図り、吸 smm の変更と合わせて出力向上を達成してい 


および低中回転域での扱いやすさの両立を狙った製品だ。 VTR はリア 
シリンダ H 織の空間か狭いので、パイプのレイアウトには多少苦労 
したものの、2サイクルのェグゾーストチャンパーのシビアさと比べ 


る程度上げることで高速安定性の向上を得るために開発されたものだ 
が、リアショックの作動性を高めることにも寄与し、代表の本田さん 
によると、ショックを交換したかと思うほどに変化するそうである。 


る。チェーンサイズを520にサイズダウンしてフリクションロスの低 
減を図るのは全車共通(この車両の減速比は STD と同一)。今回 til 封蒲 
されなかったが、販売中のクロスミッション （1 OT 6000円）を組み込 
むとワインディングロードがより気持ちよく走れるとのこと。 

❷ハルクプロ車が他の2台と最も異なるのが、キャブレターを FCR に 
換装している点だ。口径は41_と、 STD の必48瞷より小径となるも 
のの、 STD キャと同等のピークパワーを発揮するうえに、 FCR 特 
有のシャープなレスポンスによって加速も優れるという。近日販売予 
定のオリジナルキット(丈今回間に合わなかったスペシャルニードル 
を装備し、スロットルポジションセンサーも装着できる。またスーパ 
—パイクレース対応の STD キャブ用パーツ （2 万9000円）もある。 


ると4サイクル tit 午容 I6H が広いとのこと。レーサーにも基本的には 
同じものを使用しており、その性^ SIP 月されているが、 STD の吸気 
系にもよくマッチするという。さらにチタン製エグゾーストパイプの 
*212プロ • チタン"の^も予定している（価格未定)。 

❹アッブタイプのサイレンサーはカーボンケプラーの必110隱。ホイー 
ルを前後ともマルケジーニ （ F . 3.50 X 17 、 R : 6.00 X 17)) として 
パネ下重量軽減を図る。このホイールとリアショックの変更による走 
行フィーリングの違いを体感するために、この車両ではタイヤを純正 
装着のミシュラン，マカダム 90 X (F :120 /70 ZR 17 、R :180/55 
ZR 17) としていた。リアプレーキとスイングアームは STD のままだ。 
❺ フロントエンドば前述のマルケジーニホイールと FCM カーボンメ 


❾ WP を使ったポルトオンステアリングダンパーは近日発売予定。 

❿ボディはレーサーと同じ淡いプルーに塗装される。フレームには 
溶接による補強は入れられていないが、これはまだチューンアップと 
しては擱の段階だからであり、さらに進化する可能性は充分にある。 
■協力：ハルクプロ Tel . 0425-66-3851 


■本誌実測データ(最低単位：各 0.5) 


車両重置 （ kg ) 

完全装備•ガソリンなし 
完全装備*ガソリン満タン 
キヤスター(度)/軸距 ( cm ) 


前輪重置後輪重置総重置 
97.5 104.0 201.5 

103.5 110.0 213.5 

24.5/143.0 
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❶ エンジン It 嫌®ハイコンプピストン ( STD と同じ 098 mm で、圧縮 
比は 11.6: 1。5万円）と ST -1 カムシャフト （4 万8000円）のモリ 
ワキパーツによって出力向上か*®られる。ベースモデルが国内仕様な 
ので、当然ながら吸気系パーツやイグナイター(塊出用のものに取り 
替えられているが、ポート加工などは一切われていない。しかしデ 
一夕で比その状態で 115 PS を搬で発生しているという。シリンダー 
へッドを加工し、 ST -2 カムやビッグパルプ、大径颂騎などを使え 
ばレーサー並みの出力が得られるが、公道ではこの仕様で十二分に速 
い。オイル溜まりを持ったカーボンのアンダーカウルは3万8000円。 
❷ フロントフォークの変更に伴い、ステム Assy をアルミ削り出しの才 
リジナルパーツ （11 万円。要キーシリンダー取り付(廿肛）に換装し 
ている。これは高速域での直進安定性向上を狙ってフォークのオフセ 
ット量を STD の 35 mm から 27 mm としてトレールを増やしているのが特 
徴で、同時にハンドルが手前にくるという効果も生む。そのハンドル 
もモリワキ.シヨーワフォーク専用品で （2 万円)、ライディングポジ 
シヨンに余裕を持たせるために、垂れ角を STD の10度に対して7度と 
する。 STD フォーク用もあり、こちらは垂れ角3度で1万9800円。 



011っぽく着色されたボディを持つキャブレター比 STD をべースと 
してスーパーパイクレース用に開発されたモリワキ.ケーヒンのスぺ 
シャル CV (10 万4000円)。高回転域での出力向上を狙って、供拾量が 
多い専用の二ードル/ニードルホルダー的且み込まれ^アルミ製エア 
ファンネルが装着される。この車両では STD のエアクリーナーボック 
スを使っている力<、ラムエアボックス ( ll ^ R ) も用意される。 

岗■システム(丈チタンのエグゾーストパイプと着色 SflS * ぐ施され 
たアノダイズドチタンサイレンサーを組み合わせる、ストリート仕様 
のモリワキ.ゼロ(写真のアップタイプは1防円)。今回の試乗に(も 
最近モリワキ*を開始した SS サイレンサー(内部に隔壁を持たな 
いストレート構造で、高回転域が向上 ） JMCA 認定品）の VTR 用最終 
プロトモデルを装着していた。リアブレーキはまったくの STD 。 
❺正立フロントフオニク彡 45 m のモリワキ.ショーワを装着 （16 
万円)。フルアジヤスタブルで、ベースとなった CBR 900 RRMIE 部品 
よりも長めに造ってあるのが時徴だ。フロントプレーキは STD だが、 
左右フォークピッチが広げられたぶんだけキャリパーとフォークの間 
にスペーサーを入れている。プラックのモリワキ.マルケジーニホイ 


—ル （15 万円）は 3.50 X 17 で、タイヤサイズは 120/70 ZR 17。 カーボ 
ンのフロントフェンダーは 045 mm フォーク専用品 （2 万4000円)。 
❻❼ストリート用か取り付けられたスイングステップ （6 万8000円） 
ttSTD に対して A : 27 mm 上 B : 39 mm 上 C : 27■上/ 12 mm 後ろ、 

D : 39_ Jt /12 mm 後ろの4種類のステップポジションを選ぶことが 
できる位置可変タイプ だ。 は C (7 M 立置にマウントしてあった。 
©リアショックユニット ( t 森脇さんが自信をもってすすめる VTR 専 
用のモリワキ. ショー ワ（1防円） だ。 フルアジャスタプルである こ 
とはもちろん、1.0~5.0_まで1咖ピッチで5枚付属するアジャスト 
プレートによって車高か可能となっている。今回は 1.0 咖のプレ 
-卜を装着して、リアをわずかに上げていると いう こと だ。 

❾リアホイールもモリワキ.マルケジーニの6.00 X 17 (1 SOT ) だ。 
このホイールは4気筒用と(填なり、 STD のような扇形/、プダンパー 
を採用してショックの吸収性を高めているの力^[となっている 。 TL 
のようにパックトルクリミッターを持たない VTR には必需品だろう。 
タイヤサイズは 180/55 ZR 17。 また、チェーンはキットによってレー 
スて •使われる 52 时イズにされているが、 減速比は STD と同じ。 

©ノの一と公道での使用を考慮し 
て、フレームやスイングアームに 
I ザーのょうな補強は入ってい 
なかった。カラーリングも取材時 
は STD だったが、今後' 1 マジョー 
ラ〃を使ったモリワキカラーに塗 
装する予定。車重を測ることはで 
きなかったが、前2車と同じく10 
kg tie くなっているようだ。 

® モリワキには VTR 1000 FH 用の 
カタログがあり、ここに紹介して 
いなし鄉品も多く掲載されている。 

■協力：モリワキエンジニアリン 

グ Tel .0593-82-4500 
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Microlon 

METAL 

TREATMENT 



遊び心とチユーニング 


Microlon 

•スイス • ジュネーブ国際技術展「金賞」•アメリカ連邦航空局認定品 ( AC -20-24) 
參オーストラリア航空局認定品參フランス陸 • 海軍認定品 





二輪総販売元株式会社モーターサイクルドクター須田〒194-0003東京都町田市小川 1527-2 TEL .0427-96-4121 


ン丄ノレノ • r / \ノ入<〇つ/レ 

の販売提携をしております> 


自ら「若し傾はかなりやんちゃなライダーだった。」とし、うドクター須田氏は、今でも「バイクには 
ゆとりと遊び心がなければ•••《»」と言う。チューニングの哲学もまたしかり。1995年にはボン 
ネビルスピードトライアルで300 km / h を越えるワールドレコードを樹立。そのストリートパー 
ジョンは素敵に素直なモンスター、「ス□ットルを開けた分だけ走るよ。」と笑顔で言うからコワ 
イ。そんなドクター須田氏に「不思議な液体」といわしめるマイク□ロンとのつきあいは長い。 
雑誌編集部と一緒にやったノンオイルテストやレースの経験を始め、多くのお客様の信じられ 
ないような体験との出会い等、マイク□□ンの神話とも言えるエピソードは話が始まったら終 
ることが無し、「どんなバイクに乗っても、マシンの潜在能力を100%弓 I き出し、万一の時の限 
界値を高めておくためにマイク□ロンを勧めています。」あるいは「機械は人間よりも真面目で 
すから、オイルが抜けても一緒懸命回ろうとします。ズボラな人ほどいざという時のためにマイ 
ク□ロンで準備しておいてください。」というドクター須田氏は「もっとパイクに愛情を、そして目 
—杯楽しもう。」と言いたいのかもしれない。 


Motorcycle Dr.SUDA 

ドクター須田氏 

とてち温厚な優しいオーナーです。 

今回の取材時も、ご多忙にもかかわらずマイ 
ク□ロンにまつわる面白し、お話しをたくさん 
聞かせていただぎました。 

オフロードからサーキットレースまで、モータ 
ーサイクルの世界に惘熱を注がれている姿 
に、多くのフアンの共感を生むのでしよラ。 


•マイク□ロンはその性能を良く理解していただし、て 
し、るショップに限定して販売をお願いしています。 
•下記リストは2輪に特に力を入れているショップです: 


籲究極の実績が物語るマイク□□ン 

エンジンの寿命を延ばし、部品の磨耗を防ぐとともに、燃料、オイルの消費量を減少させ、1度の処理で少なくとも数万 Km 効果を持続さ 
せるマイク□□ン。米国連邦航空局等で採用されているのは、その絶大な効果の実証といえる。マイク□ロンの性能と金属表面処理技術 
はマイク□□ンだけが所有する高度な技術。ぜひ愛車にマイク□□ンを処理していただき、常にベストの状態を持続していただきたい。 


■東急八ンズ（全店） _ドライバースタンド（全店） 

ツーアンドフォー(苫小牧市） . 0144 -55-01 10 

マイク□ロン北海道 TAKASAKI0SJII 市）……01 66-31 -3386 

石本モータース（斜里郡） . 01 522-6-2543 

SBS ノ VF (八戸市） . 0178 -25-3631 

モトワークスアイアン□ード(北上市）…… 0197-68-2430 

モトグリフィン(湯沢市） . 01 83-73-8198 

野村モータース(米沢市） .0238-2:0452 

モトスポーツサトウ（村山市） . 0237 -55-7480 

常村サイクル(山形市） .0236-22-7099 

アウトリキャンビープロジェクト(仙台市)……022 -294 •フ880 

モーターサイクルトム(郡山市） . 0249 -46-726 1 

ディーズ筑波店(結城郡） . 0296 -44-696 〇 

motociste-Kiyoyama (稲敷郡） . 0298 -92-0047 

木村輪業(猿島郡） . 0280-924901 

小島堅三輪業(足利市） .0284-71 -2730 

モト八ウスライムグリーン(伊勢崎市）……0270 -21-0065 

プ□ショップツツミ（北群馬郡） . 0279 -54-5031 

ノースアイランド(坂戸市） .0492-84-5180 

エンデュランス(川越市） . 0492 -22-7770 

セントラル(川口市） .048-222-2828 

モトウィング我来(所沢市） . 0429 -44-1 102 

モータープ□ダクトヤジマ(千葉市） .043-271-7789 

ホンダセンター千葉(木更津市） .0438-23-8190 

サイクル八ウス(船橋市） . 0474 -64-0502 

バイク屋 T-0NE (印旛郡） . 0476 -9: 1289 

大網サイクル商会(香取郡） . 0478-86-5151 

バイク八ウスフラット(大田区） .03-5493-1381 

YSP 洗足池(大田区） .03-3727-3992 

スペシャルパーツ忠男羽田店(大田区）…… 03-374 レ1771 

いいやま(墨田区） .03-3618-1 345 

バイク八ウスフラット(杉並区） .03-3394-9471 

ソーダポップ(文京区） .03-3818-6778 

SCS ナンパー1(文京区) .03-3815-1221 

ディーズ本店(台東区） .03-3843-6426 

SPECIAL PARTS 忠勇(台東区) .03-3845-2010 

上野パーツセンター(台東区） .03-3845-6381 

スパイア(足立区） .03-38570818 

モトライフ(練馬区） .03-3995-7038 

エムエスエルプラザ(練馬区） .03-5241-5525 

こうやま(国分寺市） . 0423 -2 1 -2420 

経商(福生市） .0425-53-2111 

モーターサイクルドクター須田(町田市） • -0427-96-4121 

T.I.O.Racing (保土ヶ谷区） .045-741-2237 

モトエルピゴーテ(川崎市） .044-934-8895 

バッドカンパニー(足柄上郡） . 0465 -84-1439 

SBS OMEGA (静岡市) .054-28 小2526 

小倉屋油店(甲府市） . 0552.33 -5334 

モーターキッズ柳沢(調訪市） .0266-52-1349 

岐阜カワサキ(岐阜市） . 0582 -74-0370 

名古屋東カワサキ(名古屋市） .052-834-3151 

クラフト(名古屋市） .052-803-5551 

バイクアクション加藤(豊橋市） . 0532 -52-2685 

モトスポーツトヨタ(豎田市） .0565-54-7153 

アクティブ(日進市） . 0561 -72-70U 

YSP 浜松(浜松市） . 0534-654545 

フジイ商会(鈴鹿市） . 0593 -79-3309 

トゥービー(鈴鹿市） . 0593-794010 

ディーズ鈴鹿店(鈴鹿市） . 0593 •70*0001 

今西モータース(桑名市） .0594-3 1 -5505 

滋賀カワサキ(大津市） .0775-26-0696 

レオタニモト(京都市） .075-314-0052 

YSP 京都西(京都市） .075-381-0251 

ケンテック（久世郡） .075-632-2161 

アクト京都店(京都市南区） .075-682 で021 

ワークスポーツ(守口市） .06-904-5671 

モト急配(豊中市） .06-858-0733 

ァクト東大阪店(東大阪市） .06-744-3500 

モトファースト(大阪府） . 0720 -75*0339 

アクト泉北店(堺市） . 0722 -78-575 1 

イタミカワサキ(伊丹市） . 0727-77-0018 

神戸ユニコーン(神戸市） . 078 -795-6673 

田中自転車商会(赤穂市） . 0791 4-3-3033 

姫路カワサキ(姫路市) .0792-81-2685 

オートショップフクイ（奈良市） . 〇 742-35-7747 

モトスペース(鈴鹿市） . 0593 -88-2886 

サカイオートショップ(田辺市） . 0739 -22*4336 

バイクトピアカワムラ（和歌山市） . 0734 -46- 1799 

YSP 鳥取東(鳥取市） .0857-26-9100 

オートショップ市） . 0863.32-0696 

2&4(倉敷市） . 086-447-0107 

スーパーボブキャット(広島市） .082-288-3003 

SBS イヨタ(安芸郡） .082-287-0073 

サイド B (出雲市） . 0853-22で408 

二輪プラザモリモト(出雲市） . 0853 -23-2337 

エンデュランス(下関市） . 0832 -56-1 049 

パーツランドイワサキ(高松市） .0878-33-1 195 

オートショップ藤田（新居浜市） . 0897 -33-3879 

マルカワレーシング(八幡浜市） . 0894 -22-0830 

YSP 大潦(福岡市） . 〇 92-752- 1771 

YSP 友泉(福岡市） .092-521-3330 

モトファッションフリーマン（大野城市）" 092-504-0125 

マイク□ロン九星(北九州市） .093-671-7631 

北九カワサキ(北九州市） . 093 -592-1 303 

ホットカインド(佐賀郡） . 0952 -62-71 55 

バイク野郎(熊本市） .096-381 -9860 

ラ•ベレッツァ（熊本市） .096-351-6915 

バイクショップ M (大分市） . 0975 -45-2266 

ヒダカオートサイクル(宮崎郡） . 0985 -85-6032 


Microlon 

マイクロロン7つの効果 

籲一度の処理で極めて長い期間効果を持続します。•エンジン 
の寿命を延ばし、部品の摩耗を防ぎます。•オーノ [ーヒートを予 
防します。•圧縮力を増強させ、パワーアップします。•エンジ 

減少させ、オイル寿命を大幅に長持ちさせます。•新しいエンジ 
ンには予防的に、古いエンジンには治療的に効果を発揮します。 

マイクロロン メタルトリートメントリキッド 
8 oz . : ¥6,000 16 oz .： ¥10,000 

32 oz .： ¥18.000 


ii VtiQttJilciii yM 

航空機エンジン用に開発され、さらに 
改良を加えたマイク□ロン XA の効果 

參処理時間の大幅な短縮 

•防鏡、防蝕効果の大幅増強 

•マイクロロン被膜の耐熱性のさらなる強化 

マイクロロン XA メタルトリートメントリキッド 
16 oz . : ¥19,000 32 oz .： ¥35,000 


















































































































飄麟溫 I 


ここでは、ピストン/カムシャフトなどのエンジン系 
ショックユニット、ホイールなどの車体まわり 
レース 専用部品、はたまた遊び心のある小物まで 
あらゆるアフターマーケット/ i — % y を集めて 
各ブロックごとに見渡じ c みる 


irts° 


n parade 


キャブレターを含む吸気系と、カム、ビストンなとのエンジン内パーツ 


VTRIOOOF 用パーツ観覧の第 I ブロ 
ツクは、 エンジン 関係と吸_のパー 
ツである。まずピストンは、 STD ボアの 
98刪 （98 X 66 ran 、 995.7 cc ) を変更せ 
ずに、 9.4 ： I という低めの圧縮比の 
みを高めるハイコンプタイプが主流だ。 

カムシャフトは、モリワキ、ヨシム 
ラから、オーストラリアのヴィーツー 
製などもある。吸気系では、モリワキ 
のスペシャルキャブレターをはじめ、 
STD の大径 48 mmCV の改造用パーツが 
豊富に揃うが、 FCR 、 TMR などの強制開 
閉キャブレターのキットも間もなく登 
場するだろう。そのほか、レースを前 
提としたクロスミツシヨンやイグナイ 
夕一、ストリート用のリミッターを力 



ットする電気系パーツなどもある。 

絶対数としてはこれより多くのアフ 
ターマーケットノ 、。ー ッ を持つ車種は少 
なくないが、国内販売後 I 年半という 
期間を考えれば充分豊富といえるだろ 
う。これらのパーツは、 レー ス専用品 
の一部を除けば公道での使用も可能だ。 

〇モリワキエンジニアリング S 0593-82-4500 製 
ピストン。多 98 mm 、 圧縮比は 11.6: 1。5万円。 
❷テラオカレーシングシステム00726 -41-5035^ 
販売する JEHi の鍛造ピストン。多 98 mm 、 圧縮比は 
11.0: 1。価格は6万5600円。また、輸出仕様に 
面取りなどを施したカムシャフトは3万6000円。 
❸才ーヴァーレーシングプロジェクト00593 -79- 
0037か* U リ扱うヴィーツー製ピストン。<)598鼠 
圧縮比は 12.0: 1。価格は8万6000円。 

〇ヨシムラジャパン S 0120-36-319&7) ステージ1 
カムシャフト： 6万6000円。最大リフト量は IN : 
10.7(10.0) mm . EX :10.7(10.0) mm 。1 mm リフ 
卜^)ノヽワレブタイミングは IN :17(20)—53(45)、 
EX : 55 (50)—15 (15) 度(カッコ内 STD )。 

©モリワキエンジニアりングのステージ1カムシ 

ャフトは4万8000円。ステージ2 : 5万2000円 
I 九専用バルブスプリング： 2万8000円が必^。 
パルタイ（カッコ内 ST -2) は 、 IN : 22 (30)- 
53(60 )、 EX : 53(50)—16(25) 度で、最大リフト 
置は IN : 10_3( ll . l ) mm、EX : 10.1(10.5) mm 。 
モリワキにはこれら以外にも多数の製品がある。 


❼ 

❻才ーヴァーのヴィーツー製カムシャフト。最大 
リフト量(灰 IN : 10.7 mm 、 EX :10. 5麵。1圆リ 
フト時のパルプタイミング liJN : 24— 59度 、 EX 
: 56-2 U & 1历400 OTo カム山の蝴き穴に注目。 
❼ STD の CV キャブレターを改造したモリワキエ 
ンジニアリングのスペシャルは10万4000円。 

00モトバム S 03-3831-4265 か 15売するレース 
用セッティングキット。バキュームピストン X 2、 
JNX 4、 SJX 4、 MJX 2 晒 £7>» z ットで2万9000 R 。 
❿ レース用イグナイターは4万9500円。進角のス 
テップが細かぐ無論、速度リミッターはない。 

❿アドバンテージ S 06-412-6145 の 180 km / h で 
の速度リミッターをカットする製品0 8800円。 

❿クロスミッションは12756000円。減速比は1速 
から、 2.285, 1.812, 1.5 Oa 1.272. 1.125. 
1.000となる ( STD は1速から、2.733、 1.812. 
1.428« 1.206. 1.080、0.961)。 

夂モトパムの製品だが、同様の機能 
をネ寺つレース用ハ•ーツを、モリワキエンジニアリ 
ング、ハルクプロ0042-566-3851、テクニカルス 
ポーツ30593 -78-145 艮オートショップスガハ 



ラ S 03-3914-7500 などでも販売している。 

ほかに、レディバードパーツ S 0727-54-3671 
に(丈エリオンレーシングカ<13発して JE か m し 
たピストン（098麵、圧縮比 11.0:1) : WiP] 
があり、 S 0 HC エンジニアリング S 0462-44- 
116&7)鍛造ビストンには、ボア 98.5 刪 （1006 cc ) 

と 98.0 nm の2種 （® iit はどちらも 12.0:1) が 
揃う。また、モトリベルティ 006-576-0277 のダ 
イノジェットキット：1万8000円(ステージ 1) や、 
K & N のエアフィルターなど吸気系の製品も多い。 



❿ 
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ェクソーストシステムおよびスリップオンサイレンサー 




出力特性に影響することはいうまでもなく、マシー 
ンのイメージをも大きく変えてくれる排気^は、モデ 
ィフアイの最初に選択されることも多い。さて 、 VTR 
100 OF 用のラインアップを調べてみると、レース用の 
エグゾ—ストシステムから、手軽に装着できるスリツ 
プオンサイレンサーまでが豊富に揃っており、人気機 
種であることか改めて感じられる。また VTRI 000 F 用 
とて、ステンレスエキパイ、力ーボンサイレンサーが 
主流であることに変わりはないが、アルミやチタン製、 
楕円断面はもとより、テールカウルまで跳ね上がった 
アップタイプのサイレンサーを持つ製品も珍しくない。 

エグゾーストシステムの集合部は、各メーカーとも 
—度集合してから2本のサイレンサーへと分岐する 
2-1 -2 方式を採用するが、製品ごとに形状が異なって 


いることに気づく。4気筒車の4-1や 4-2- 1ほどの違い 
はないものの、その特徴をざっと分類すれば、前後気 
筒のエキパイカし点で完全に集合してから枝分かれす 
る STD タイプ、エキパイどうしが接触する程度に集合 
するタイプ、バイパスパイプを持つタイプ、の3種に 
なり、これも出力特性に違いを生む一因だ 〇 また、ス 
リップオンサイレンサーは全製品の約半数を占め、 
STD エキパイの高い完成度をうかがうこともできる。 

なお、 VTRI 000 F に採用される力ートリッジ式オイル 
フイルターは、車体中心からオフセットしたエンジン 
前面に設置されるので、エグゾーストシステムを替え 
ても、フイルターの交換に困ることはない。全製品の 
平均的な価格は、スリップオンタイプが約10万円、エ 
グゾーストシステムなら約16万円といったところだ。 


〇アクティ -7*005617-2-701 1か"® I り扱うスロベニアはアクラポヴ 
ィッチの製品0写真はストリート用の SP で、4115 ■ の真円サイレ 
ンサーは、いぶし銀風のチタン製0必 45 mm のエキパイにはステン レ 
スを使用する。価格は22756000円。付属部品を含んだ実測重量は 6. 
8 kg 。 この製品を含め、サイレンサーはすべてストレートだ。 

❷スーパーバイクレースに対応する最上位_のエヴォリユーシヨ 
ンば楕円 （12 X 9 cm ) チタンサイレンサ ー( 管長は 47 cm 。 SP は50 
cm ) を採用する。エキパイの一部にチタンを使用し、付属部品を含 
んだ実測重置は 6. lkg と軽量だ。3历円。同製の VTR 1000 F 用にば 
①と②〇)中間ともいえる SP レーシング： 24万4000円がある。 

❸ アクラポヴィッチの集合部を裏側から見る。前筒のエキパイ 
が集合するうえに、同社*、*、、クロスオーパー*と呼3細めの連結パ 
イプが後方気筒側のエキパイに設けられているのが^で、その造 
りは大变凝っている。同じ形式のエンジン （ TL 1000 S やドゥカティ 
用など）でも車種によってまったく異なる取り回しがされる。 

ビーフェイス00721 -24-8882 のエグゾーストシステム。焼き 
色や溶接跡も美 U 年曲げの《543圃ステンレスエキパイに' 4110 
mm X 55 cm のカーボンサイレンサーを組み合わせて、価格は17^5000 
円。付属部品を含む実測重量は 6.2 kg 。 サイレンサーはアップタイ 
プだが、タンデムステップを移動するステーが付属する。集合部の 
mu . 一度完全に集合してから分岐する STD タイ プに颁できる 
が、 STD は X 字型、この製品では K 字型に集合している。 

❺トバム 003-3831-42650* コルサ*エグゾーストシステム „必 
45_のステンレスエキパイに、01 10 mm X 47 cm のカーボンサイレン 
サー:励み合わせて、価格は1675円。同社が取り扱うキャブレター 
セッティングパーツとイグナイターに合うという。付属部品を含ん 
だ実測*量は8 . Okg 。 前後気筒のエキパイが X 字型に接触する部分 
に穴を開けて集合させる。この方式を採用するメーカーも多い。 




❻ヨシムラジャパン00120 -36-3196(7) スリップオンサイクロン比 
低中回転域の特性を向上させるためにテー/《一形状のパイプを使用。 
サイレンサーと tiH ； 用トルクスポルト5本て•結合されている。材質 
は、アルミ： 9万8000円 (6.2 kg 、 以下の重量 ( ifcfe セット)、力一 
ポン： 1 ZT 58000 円 (5.6 kg ) の2種„ どちらも JIVICAIS ^ 品。 


エンジニアりング S 08514-2-0479 が取り扱うツープラザー 
ズレーシングの製品 0 左1¢真円カーボンサイレンサーのアップタイ 
プ：14万4000円 （4.4 kg ) で、右(塊円断面の力ーボン：13万5000 
円 （4.9 kg )。 そのほか、アップタイプの梢円アルミなど、エグゾ ー 
ストシステムと合わせて全2晒 （9 万6000 -20 万2000円）が揃う。 


❽スー/、•ー ビルドマキシマム过042-934-3615<7)製品は7万円 （4. 9 
kg )。 サイレンサーはアルミで、テ—狱のステンレスパイプと 
スプリングて•結合される。テーパー部の最 d 裡は 4.5 cnu 最大約8 
cm 、 これが出力特性に与える纖(坎きいようだ。チタンエキパイ+ 
カーボンサイレンサーの EX •システム： 23万円など全4製品がある。 


現在発売されているエクゾーストシステムとスリップオンマフラー 


: XHAUST SYSTEM 

>アド/ C /5^»0 B -412-6145 - 

ぎ MXH -： 扣フェツシヨナル U - シング Q 03-5 B 38-7387 — 
©075-55 卜34的- 


•X イ^>050ボーリ 
•Srai§S03-3 取 


145-2009 - SUS+Car/16.B 

/ングプ a ジエクト s0593-79_0037 — レース Sus+Car/16.5 
ストリート Sus+Car/16.5 

レーンング※❶ - Sus+Al/14.0 

Sus+Car/16.0 



Sus+Car/13.9 

鲁€リワキエンジニアリンク &0593-B2-4500 - TI+TI/16.0 

アップ/ STD タイブ、サイレンサー索材の組み合わせで全 B 種 
トレーンンク30595 -24-8B32 - Sus+Kev/13.5 

SLIP ON SILENCER 

籲ア听ックス00724 -37-7722 - (7 ッブタイ：^+8000円） Sus+Car/12.1 

籲アドノ C/ テージ O0B-412-B145 - Sus+Tl/11.0 

•X グテック H1J729-95-4300 - (アップタイ:^+6000円） Sus+Car/ 0.8 

籲ェトステ tf イン O07B-928-B844 - Sus+Car/ 9.8 


•エリオン 
• X >5 F ： i ランス 


夕:/^❹… 

0492 -22-7770—- 

參オーヴアーレー^ンクブ□ジエクトー 

•ct-Ki/3^XU!A 5003 -3914-7500 — 


—Sus+Tl/IB.9 
Sus+Al/ 12.00 
-Sus+Car/13.B 


ーレース Sus+Car/10.5 


Sus+Car/14.8 

-Sus+Al/11.5 


春カラーズインターナジヨナ il/Q0427-3B-7427 - 


タオート （Jha) 003-3858-4004 

•スーパートフッブ※0- 

•ステ:^ユーン，;■❻- 


參イククラフトジャノ加0593-70-1685 

ル；^ ーツ - 

•5 1 ックサーフ00722 -8 B -178 B - 

#^レル❼- 

•5 1 ル Hi： ヨー ニ※❷- 

ス SA インズ※❽- 

•^^ UK -^ OB -791 -2627 - 


镰V イクロン※❸ 


トスター※❾ 
•レーザー※❿一 


- Sus+Kev/ 9.8 

- Sus+Sua/ 8.5 

- Sus+Sua/ 9.8 

Sus+Car/ 13.20 
——レース Sus+Car/ 9.5 
ストリート Sus+Car/ 9.3 

- Tl + Car / j ® 

- Sus+Kev/10.8 

- Sus+Al/13.5 

Sus+Car/15.0 

- Sus+Car/13.8 

- Sus+AI/10.0 

Sus+Can/15.9 

- Sus+Car/ 9.8 

Sus+Kev/ 9.8 

- Sus+Al/9.6 

Sus+Car/11.5 

- Sus+Kev/ 9.9 

- Sus+ 楕円 Car/12.5 


■メーカー名の後ろに※印をつけた製品の各問い合わせ先比❶ダッ 
クスコーポレーション00726 -53-029 殳❷ガノ U - ダ 30427-36-2725^ 
❸^トリベルテイ 006-576-0277 、〇ウイズミープロフェッショナル 
L ^ーシング S 03-5838-7397、© プロ ト S 0566-36-0456 ■©/、ネホン M 
QCS 03-3744-0052, ❼デビルテクニカ S 06-543-65 收❽ミハラス 


ペシャリティー S 0462-32-666 艮©サインハウス S 03-3702-5050、 
©大都0〇3-3843-6426〜丁闪1〇〇〇ド用の}|炭系各製品は、調査を締め 
切った10月半ば以降にも続々と生み出されていることを付!己する)。 
■表中の素材表記ステンレス： Sus . アルミ： AI 、 カーボン： 
Car 、 力ーボンケプラー： Kev 。 *+1拷の前者がエキパイ' 後者が 


サイレンサーを示す。最後の価格(掉位を万円とした0エグゾースト 
システムのエキパイ各社とも基本的に 2-1 -壤合方式を採用し、サ 
イレンサーはすベて両側2本出しである。なお、アップタイプて•も夕 
ンデムステップを装着するためのステーを付属するメーカ _ が多い。 
■上で写真とともに_した7製<?口は、本*には含んでいない。 
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トップブ U ツジおよび三ツ又 


STD スイングアームの補強なと 




精密な機械加工で削り出されたアル 
ミ製トップブリッジは、軽量化への貢 
献だけでなく、視覚的効果の高いパー 
ツである。イグニッションキーを差す 
たびにほくそえむもまたよし、だ。 

さらに、アンダーブラケットとステ 
ムシャフトを含む全体を換装するなら、 


❶エヌブロジェクト Q045-85 
3-1185 のアルミ削り出し卜 
ッププリッジ汰銀または黒 
アルマイト仕上げのどちらも 
2万3800円。ボルトを含んだ 
実測重量は 600g。 また、ステ 
ムナット：1500円には、金、 

黒、銀の3色*躺っている。 
©アドパンテージ 006-412-6 
145の製品はチタンボルトが 
付属して3万5000円。750 g„ 
■ほかにも、サイトウエンジ 
ニアリング 00593-83-1410(3 万円）や城北ホン 
ダオート （3 万3000円）の製品がある。 

❸モリワキエンジニアりングの上下セットは、同 
社のオリジナル44511 im フロントフォーク専用品で、 
オフセットは 27mm (STD は 35mm)。 1历円。キー 
シリンダーの取り付けには加工が必要だ。 

〇クラブエフ S0995-66-5200 の製品は、 STD フ 
ォークにポルトオンて^^できる。実測重量は 1. 
6kg。 価格は15万4000円。フォーク径やオフセッ 
卜などは STD の数値だが、各種オーダー製作も可 
能だ。トッププリッジのみは4万8000円。 

フロントまわりの剛性を高めたり、車 
体ディメンションを変更してマシーン 
の'性格を変えることもできる。オフセ 
ット値を減らしたモリワキのレース用 
があるほか、クラブエフではフロント 
フォーク径などの注文に応じたオリジ 
ナルの製作も受け付けている。 



リアシヨツクユニツトとフロントフオーク 



〇テラオカレーシングシステムオリ 
ジナ JU7) レース用 WP :1仍7000 PI 

❷リワキエンジニアりングとシヨ 
-ヮの共同開発品：15万円。 

❸モリワキオリジナルのフルアジャ 
スタプル必 45mm フロントフォークと 
専用アクスルシャフト：16万円。 
■bTF はリアシヨックユニットのラ 
インアップがあるメーカーと問い合 
わせ先0才ーリンズ（ラボ.カロッ 
ッェリァ S0120-81-1113)、WP (ダ 
ブルエム00729-61-1888)、クァン 

タム（クァンタムレーシングサスぺ 

ンシヨン S0550-82-5010)、QJ-1 
(ブルーポイント Q03-3931-788D、 
ペンスキー（スクーデリアオクムラ 

S052-902-3095)、 ダイナミック（卜 
ガシエンジニアりング S03-3774-44 
97)。ほかにアクティブのハ 
イパープロ製スプリング： 3万2000 
円（前後セット）などがある。 


リアショックユニットは、オーリンズ、クァン 
タム、 WP 、 ペンスキー、ダイナミック、 QJ - I など、 
代表的メーカーから多くの製品が登場している。 
一方、モリワキエンジニアリングの シヨー ワや、 
テラオカレーシングシステムの WP などは、減衰力 
特性などを独自のレース経!矣で決定したスペシャ 
ルなので、使用目的を絞って考えるべきかもしれ 
ない。また、モリワキからはインナーチューブ径 
45 醒の フロントフ オーク も発売されている。 




ここで取り上げたのは STD スイング 
アームの 補強だけだが、 才ーダーによ 
るオリジナル製品を得意とするシヨッ 
プも多い。また、モリワキエンジニア 
リングとテラオカ L ^ーシングシステム 
では、スイング アームに 合わせてフレ 
—ム 補強も メニュー 化している。 


〇テラオカレーシングシステムのスイング アーム 
加工は持ち込みで3万円。ムクの棒材を断面 内に 
通して溶接することでも剛性を上げて いる。 

❷スーパービルドマキシマムの補強方法 A スイ 
ングアームの上側に補強材を雜するタイプ。 力 Q 
工費はスイングアーム持ち込みで6万5000 円。 
■モリワキエンジニアリングて H STD スイング 
アームの補強を5万5000円で行うほか、スト リー 
卜とレース用があるフレーム補強：14万円 もある。 


軽量アル S / マクホイール 



マグネシウム製品を主 i 荒とするアフターマーケ 
ットホイールの分野でも、マービック、 PVM など 
いくつかのメーカーからラインアップが出揃って 
いる。ここでは、ちょっと変わった製品として、 
マグネシウムスポークとアルミのリムを組み合わ 
せて価格を抑えたダイマグ製2ピースタイプと、 
ハブダンパーの容量を増やしたモリワキのスペシ 
ヤルマルケジーニの外観を見ていただこう。 


〇アクティプか*®り扱うダイ マグの 
2ピースタイプ。マグネシウム スポ 
ークにアルミリムを組み合わせ てい 
る。 F : 3.50X17、 R : 5.50X17 の 
前後セットで2275円。色は 写真の黒 
と、赤^白、緑の計4色ある。 また、 
オールマグネシウムの中空 タイプ It 
同サイズで29万9000円。 

❷モリワキエンジニアりング のスべ 
シャルマルケジーニ{丸 F : 3.50X 
17、 R : 6.00 X 17が それぞれ15万 
円。リアには扇型として 容量を拡大 
したホイールダンバーを 装備して、 

Vツインのパックトルクに 対応する。 
専用のホイーヅレカラーも付' 厲〇 
■そのほか、代表的なホイー ルメー 
力一から対応製品がリ リースされて 
いる。サイズ It フロント： 3.50X 
17、リア： 5.50/6.00X17 として 
いるところがほとんどである。 以下 
の価格は前後セットを記す （特記な 
き場合はマグネシウム製)。ドウ オー 
モ5本スポーク： 25万8000円 （ラボ 
•力 D ッッエリア00120 -81-1113) 

、マルケジーニ5本スポーク： 2 S 75 
8000円（ジーラ S0561-52-4500)、 
PVM6 本スポーク： 3历5000 R、 3 
本スポーク： 3历5000円、アルミ 製 
3本スポーク： 35万5000円 （タイム 
カンパニー S045-624-3711)、 マー 
ビック5本スポーク： 25万 7000円 （ 
ガルーダ S0427-36-2725)。 ハイポ 
イント00485 -62-255&7J 6 本スポー 
クアルミ鍛造ホイールは 1OT8000R 
儲しくは P. 87を参照され たし)。 


ボルトオン B ビストンブレーキシステム 



写真はアドパンテージするボ 
ルトオンキット。純正部品の流用に 


より価格を抑え、必320■ディスク、 
ニッシン6ピストンキヤリバー、プ 


レーキパッド、キヤリパーブラケッ 


卜を含んで14万円。また、クラプェ 
フから比 AP 製 （CP4466) 6ビス 


トンキャリパー、カーボンブレーキ 
パッド、キャリパーブラケット、彡 
320mn オリジナルディスクのセット 
が33万1600円で販売されている。ど 
ちらも STD とは異なるブレーキ育巨 
力とタツチ*物えるはずだ。 


必 296 mm のダブルディスクに対向式 
異径4ピストンキヤリパーを装備する 
STD ブレーキの性^に不足はないが、 
ハイスペックを求めるのも人情であり、 
換装するなら6ピストンキヤリパーと 
いう人もいるだろう。ブレーキは、デ 


ィス ク/キヤリパーともに互^性の高 
I 、機能ノくーツなので、ブラケットなど 
を製作して他車用の製品を流用するこ 
とも難しくない力、ここでは6ピスト 
ン キヤリパーと ブ L キディスク のポ 
ルトオンキットを紹介しよう。 
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アッパーカウルからフェンダーまで、公道/レース用を含む外装パーツ 



〇エーテック00720 -83-8333 の製品はすべて公道で使用可貪 E» アン 
ダーカウルは、 FRP： 2万9000円/力ーボン： 4万3000円。フロン 
トフェンダーカーボン： 2万4000円/カーポンケプラー： 2万 
6000円。サイドボートば左右セットで FRP : 7000円/力ーボン： 

1万4000円。リアフェンダーは1万5000~ 2万7000円で各素材あり。 
❷ダックスコーポレーシヨン C0726-53-0299* 瓶うコワースレーシ 
ングプロジェクト製品も同様0 -35 を除いてカーボンと FRP 製（黒 
または白ゲルコート）が用意される。 FRP 製アッパーカウル： 3万 
6000円（レース用： 3万5000円)。尾灯付きのテールカウルは力ーポ 
ン製で6万円。タンデムシートカバーは、カーボン：1万3500円/ 
FRP :1万1000円。アンダーカウルは力ーボン： 3万7000円 /FR 
P : 2万7800円で、底面穴なしタイプも同価格。フロントフェンダ 
一（リアも同価格）ばカーボン： 2万3500円 /FRP: 1万4000円。 
❸レディパードパーツ S0727-54-3671 の FRP 製品(戈1枚のクロス 
が大きめ。アッパーカウル： 6万6000円、シートカウル： 4万6000 
円はレース用だが、アンダーカウル： 5万8000円は公道でも O.K. 


〇テラオカレーシングシステム S0726-4 1-5035(乳 FRP 製アッパ 
—カウルを3万6000円、同シートカウルを3万3000円で販売する。 
❺エトスデザイン S078-928-6644 の FRP 製アッパーカウルは3万 
6000円、同シートカウルは3万3000円で発売している。 
©©スーパービルドマキシマム Q042-934-3615(7) 製品 t ム FRP 製 
の白ゲルコート仕上げ。アッパーカウル： 4万5000円、シートカウ 
ル： 3万5000円、アンダーカウル： 3万5000円。8 fi のアルミイン 
ナータンクと FRP 製カバーのセット： 9万円も用意されている。 
❽❾マジカルレーシング00729-63-7036〇 FRP 製アッパーカウル 
: 3万6000円、同シートカウル： 3万3000円。アンダーカウルは 
FRP 製： 2万8000円/力ーボン： 3万8000円。段付きスクリーン 
は1万7000円（スモークは1000円増し)。前後フェンダーもある。 
❿モリワキエンジニアリング00593 -82-4500 の公道用力ーボン製 
アンダーカウルは3万8000円„レース用力ーボン外装一^も揃う。 

本エンジニアリング S08514-2-0479 が取り扱うツーブラサー 
ズレーシング製のアンダーカウル (丸 各色塗装済みで5万9000円。 


部のシルエットをぐっとシャープにしてくれる。ま 
たレーシングカウルのみを製作しているショップも多 
I 、のだが、アンダーカウルはほとんどの製品が公道で 
も使えるので選択の幅は広い。力ーボン製ならば重量 
増も微々たるものだ。カラーリングも楽しめる部分だ 
が、_モリワキ車のようにカーボン地をそのまま生 
かすのもよく似合っている。人により好みは分かれる 
だろうが （ STD が一番という意見も含めて)、おすすめ 
できるモディファイのひとつである。 

カウ）頁とともにスクリーンを交換したいという人 
には、スクリーンクラフト S 045-59 卜738&ゼログラ 
ビティ（アクティブ005617 -2-701 I 調べ）をはじめと 
した、各メーカーの製品が続々と登場している。 
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八ンドルアツブスペーサーと八ンドルバー 


位置可変式多し、ステップキット 


ステアリングタンパーキツト 


オイルクーラー/ラジエタ- 


ハンドル、シートと三角関係を結び、 
ライデイングポジションを決定するス 
テップ 0 ほとんどの製品がアルミ削り 
出しによつて製作され、ステップハ*— 
の可変機構を彳庸えている製品も多い。 
今回は、同機種用であるのに、各ショ 
ップによつてまちまちな移動巾畐に •; 主目 
してみた。右のキャプションで、ショ 
ップ名/価格の次に現れるカッコ内数 
字により、ステップノ 可変の移動幅 
を示している。一例を示すと、 （+ 
m /十 m ) は（後方 1 〇_、上方 1 〇麵） 

を、丨0/—丨 0) は(前方 I Onun / 下方 
10關）を表す。多少見づらいとは思う 
が、ライデイングポジシヨン選択のお 
役に立てば幸いである。 


〇テラオカレーシングシステムのステップは5万 
9000円。(-10/+ 25) - (+10/+ 40) の4段 
階可変式0色は独特なチタンゴールド。 

❷クラブエフ 00995-66-520(X7) 製品は7万9000 
円。（一15/+ 10) と（一15/+ 20) の2段階。 
■オーヴアーレーシングプロジェクト 00593-79- 
0037: 6万円(+10/+ 10) - (+20/+20)の 
4段階。モリワキエンジニアリング： 6万8000円 
(0/+27) - (+12/+3劣の4段階。コワース 
レーシングプロジェクト： 3万4000円（+25/+ 
35)。ダプルアールズ（ダックスコーポレーショ 
ン）： 4万5000円(+10/+ 5) - (+20/+ 10) 
の3段階。城 ib ホンダオート Q0429-45-7750 : 

6万5000円(+15/+25)。マッククレーン(城東 
才一トセンター S06-974-1845) : 4万7000円 
(+25/+35)„サイトウエンジニアリング S 
0593-83-1410 : 6万2000円(+20/+30)。ミク 
ニレーシングデベロップメント S0736-25-0250 
: 6万5000円(+15/+ 35) - (+25/+45)の 
4段階。テクニカルスポーツ Q0593-78-1455 : 

7万8000円 (0/0) - (+12/+13の4段階。 


VTRI 000 F 用のステアリングダンバ 
—キットとして発売されている製品の 
代表的な装着位■には、トップブリッ 
ジ上に付くドゥカティ916タイプと、 
カウルサイドに設置される2タイプが 
挙げられる。レ_ス用としてリリース 
される製品にはアッパーカウル内に収 
まるものがあるが、へッドライトなど 
と干渉して公道用には使えないことも 
あるので用途によつて選択されたし。 


❶アクティプか取り扱うハイ/、•ープロのステアリ 
ングダン/くーセット (i トッププリッジ上に付く 
ドゥカティ916タイプ。減衰力調整か可能な本体 
とフィッティングパーツのセットで4万9800円。 
❷ プロト 00566-36-0456:^5 売するプラケット 
は車体右のフレームに装着するタイプで8500円。 
ダンパー本体ば8段階の減衰力調整と166酬の 
ストロークを持ち、リザーバータンクも付いたジ 
—ラインツーリング： 2万4000円を^?する。写 
真の金色のほか、チタングレー、黒もある。 

■テクノワークス S0726-24-9080CO 才ーリンズ用 
ブラケット： 2万500 OR のほか、ハルクプロ0042 
-566-3851 からは WP のキットが発売される予定。 


STD ェンジンならば、ラジェター/ 
オイルクーラーなどの冷却系に不満が 
出ることはないだろうが、ハイコンブ 
ピストンやカムシャフトを組み込むな 
どのチューニングアップを施せば、や 
はり考えたい部分となる。いじりづら 
いサイドラジェターに手をつけるより、 
コア数3段と少々心もとない STD オイ 
ルクーラーを、より多段なコアを持つ 
キットに換装するのが第一歩か。 


〇プロトオリジナルのラウンドオイル クーラー。 
写真は9段だが、 VTR1000F 用は5段の 専用私 
表晒は STD の約4倍になる という。 フィ ッティ 
ングホースと取り付け部品が付いて5万 5000円。 
❷アクティプが取り扱うアールズ製のオイル クー 
ラーキットは5万円。10段コアを使用す る。 
■ほか 7) 製品を紹介すると、チームアダチ 006-8 
41-9586OT10 段ラウンドオイルクーラー キットが 
6万8000円。また、モリワキ ェンジニアリングで 
ば STD のオイルクーラ H 立置に取り付けて 左右 
のラジェターと連結するセンターラジェター： 5 
万2000円と、クランクケース前面に 設置するオイ 
ルクーラーキット： 7万5000円を 用意している。 


〇アクティプの/、ンドルアッブス 
ぺーサー d 3/4/6 mm の3種 
類のプレートを組み合わせること 
で、3〜 13mm まで、全7段階の离 
さを選べる。価各は1万3800円。 
❷ SP 忠男 S 03-3845-2009 製は、 
13關アップ。価格は1万4800円。 
P. 26にあるように、これらの製品 
の取り付けはいたって簡単だ。 
©モリワキエンジニアりングでは 
2種のハンドルパーを用意0写真 
は、必45圆の同社オリジナルフロ 
ントフォーク用（垂れ角7度0 
STD は10度）： 2万円だが、 STD 
フォーク用もあり（垂れ角3度)、 
こちらは1万9800円である。 
■テラオカレーシングシステムの 
ハンドルパー(丈垂れ角0度で2万 
2000円。同社のレーサー用ライン 
アップだが' STD のスイッチ類が 
使え、公道でも使用可能0 


カーポン製小物ぼかのドレスアップパーツと、これまでのまとめ 


可変機構を持たない日才製オートバイのライデ 
イングポジシヨンは、1000 CC のスポーツモデルと 
もなれば、 d 網な体型の人には少々きついことも 
あるだろう。また、そうでなくともロングランに 
使用するにはハンドルがもう少し高いほうが適す 
ることも多い。 VTRI 000 F は ハン ドルバーの垂れ 
角がきつめとの声もある。ライデイングポジシヨ 
ンを変更するハンドルまわりの製品を紹介しよう。 


さて、いよいよ最後となったが、調 
査を進めてみると、我々の予想を大幅 
に上回る数のノ \°_ツが存在することに 
気づいた 0 そこで、直接の性能向上に 
関係ないノ \°—ツで締めくくるという当 
初の計画を変更して、ここはなんでも 
ありの総まとめブロックとした。 

装飾関係からあげれば、カラフルな 
フロントフオークのプリロードアジヤ 
スターから、ステップに付く力ーボン 
製ヒールガード、フェンダーレスキッ 
卜、車体まわりならばスブロケットや 
チェーン、車高調整キット、ブレーキ 
パッドやステンメッシュのブレーキホ 
—スも各社の製品が揃い、大型パーツ 
になればレース用の24£アルミタンク 


もある。そして、取材に応じてくれた 
メーカーのいくつかからは、開発中の 
製品があるという情報も入手しており、 
パーツの 増殖か現在も進行中であるこ 
とに間違いはなさそうだ。 

森脇さんを筆頭に多くのチューナー 
が車体を徹底的にモディファイ、 I 30 hp 

才 ー パ •—の出力とともに、スーノ ゞ ーバ 
イクで戦うほどの速さを誇る VTRI 000 
F を製作する一方で、大排気量90度 V 
ツインのパルスを感じながら、のんび 
り走る VTRI 000 F もある。この車種が、 
これほど両極端の人々に求められてい 
ることに驚くと同時に、だからこそ 
数々のパーツが生み出されているのだ 
ろうと思った。 （狩野政俊） 


〇プレジャー S052-804-7373OT プランド 
"ラジアルビット"製カーボンフレーム 
ガード： 2万4000円。熱くなったフレー 
ムから足を守るだけでなぐ外観にも変 
化を与えてくれるユニークなパーツであ 
る。 FRP 製の黒ゲルコート仕上げは1万 
6000円、銀塗装仕±げは1万9000円。 

ホンダオート S0429-45-7750C7) 力 
—ポン風メーターパネルは1万2800円。 
❸ ケイズ S048-297-9930 か* M 売するフ 
ルスケール 280km/h の速度計は2万円。 
輸出仕様 品。 

■最後に、ドレスアップも 
兼ねる実用製品各種を。コ 
ルビンシート（プロト調べ 
) : 4万8500円。ァクティ 
プの啦I入れ付きフェンダ 
—レスキット：1万9800 
円。コワースレーシングプ 
ロジェクトのフォークスタ 
ビライザー：1万2800円。 
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Fire Storm 
Circuit 


ィベント レースで 大活躍する VTR レーサーズ 

1000 CC のホンダ製 V ツインは、プロよりもむしろアマチュアレーサーに歓迎され 
各地のサーキッド e は早くもツインレースの一大勢力となっている 
本誌が取材した’98年のレースに限っても、非常に多くの車両が走っていた 
Photos : Teruyuki Hirano and Tetsuya Sasaki 




VTRI 000 F ことファイアーストームの登場時にホン 
ダは、、、あくまでストリートで楽しめるスポーツモデル 
という主旨で造り上げたので、レースに•(吏うにしても 
MT レベルまで、スーノ\バイクに打って出ることはあ 
りません # というようにコメントしていた気力 <する。 

それは本音か、それとも同じケルンショーでデビュ 
一していた、当時量産 V ツインスポーツとしては最も 
高いパワーを誇っていたスズキの燃料噴射モデル 、 TL 
100 0 S を意識しての発言だったのか。あるいは世界の 
トップカテゴリーを走る4サイクルはやはり V 4 とい 
うホンダのかたくなな思いがあったのかどうか…。 

I 、ずれにしても、37〜98年のサーキットに目を向け 
ると、 VTR が全日本からサンデーレースまで数多く走 
っている。特に後者の人気カテゴリーであるモディフ 
ァイドツイン ( MT ) や ノーマル ツイン （ NT ) では、グ 
リッドの半数以^を占めることも少なくない。スぺッ 
クだけを比べると TL に分があるようにも思えるし、事 
実、筑波の MT ではケンツ TLI 000 S が優勝するなどトツ 
プクラスの速さをみせている。にもかかわらず、サー 
キットを走ろうとしたときに VTR を選択するライダー 


VTR をスーパーパイクで走らせたモリワキ。 
MT-1 仕様のコンプリート車を340万円で発 
売するなど注目を集めた。同社 AM してい 
るカムシャフトやハイコンプピストンなど 
サンデーレーサーにも強 I 方でもある。 


が圧倒的に多いのはなぜか。 

理由の大きなひとつに、潜在的 
なホンダ ユーザーの 存在がある。 

サンデーレースに 参加する年齢層 
が高いことは周知のとおりだが、 

彼らは若いころに選手権を走って 
いたライダーであることが多い。 

RS や NSR 250 R 、 RC 30 などのホン 
ダ製マシーンでレースをしていた 
人力今度はツインレースを走ろう 
としたとき、昔のレース仲間、すなわち自分の育った 
チームやシヨップに足を運ぶことは自然の流れだ。ま 
たブロスなどでサンデーレースを続けてきたライダー 
にとっても、 VTR は_のレーサーべース車だった。 

そして、この車両には多くのホンダ系チームも注目 
した。燃料《賁射やロータリーダン 
パーといった新しし、機構を持つ 
TL に対して、ピボット レスフレー 
ム以外はコンベンシヨナノレな構成 
をとった VTR がさほど手を加えな 
くてもライダー次第で上位を狙え 
る速さを発揮したためである。決 
して鉄壁の布陣で勝ちを狙うよう 
な世界ではない。そんななかで、 
お金をかけずに レースを 楽しめる 

カラー.リングがレーサーとしての雰囲気を出 
しているが、シャシーはまったくの STD。 だ 
が TI では NT-1 と MT-1 てポール.トゥ•ウ 
ィンを果たすなど、ライダー次第でまだまだ 
タイムか 1S まることを示した D.D ポーイズ号。 


夏の終わりに行われた *t.Tif にも多くの VTR レーサーが参私 
MT 仕様で溝付きタイヤのエントラントはタイム的にも苦しい戦い 
を強いられていたが、スリック装着車は上位グループで活躍/ 

という予感を、 VTR は多くのライダーに与えたのだ。 

結果的に多くのチームがそれぞれの手法で VTR レー 
ザーを製作。母体であるショップなどからは多くのス 
ぺシャルノ《ーツが発売された。またそれが、新たな VTR 
ライダーを生み出したともいえる。今、このオートバ 
イで レースに 出ようと思ったら、それこそチューンア 
ップの手法はいくらでもある。そしてスーパーバイク 
レベルまでパーツは用意されている。 （土方大助） 
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チームイワキ写真はもて耐に参戦 
した車両0 MT クラスに参戦する岩 
城混一さんのマシーンをペースに、 
レギユレーシヨンに準じてスリック 
タイヤ用のセッティングを施してい 
る。基本となっているのはモリワキ 
の MT コンプリート車なのだが、フ 
ロントプレーキにはプレンボの最新 
レーシングキャリパーカ^#される 
など、の仕様は若干変えてある。 
エンジンはハイコンプピストンで 
11.6 :1まで高められた圧縮比や 
オーハ*ーラップの大きな ST-2 カム 
シャフト、各部の:！ IQX などによって 
MOpsULh を発限プライベートチ 
ームのスーノ <イクマシーンに匹 

敵するトップスピードを発揮する。 



チェイスモーターサイクル代表の 
上杉さんか卞斤有する MT-1 レーサー。 
エンジンは STD の国内仕様だが、才 
リジナル排気システム （16 万5000 
円）と FCR # 39nun キャブを装着。 
FCR は豊富なセッティングパーツ 
でセットアップか*^なので SR し 
たが、市販品はインシュレーターへ 
の擬売アダプターが長いために、短 
縮{匕《好われた。車体ばダンパー 
醒可能な’97年型 CBR900RR のフ 

ロントフォークとエリオンレーシン 
ク^ステムの組み合わせと、フ仕 
上げのフレームが!商教的。マルケジ 



テラオカレーシングシステムモト 
ルネ MT-1 クラスに参戦し、毎回上 
位入賞を果たしているマシーンだ。 
そのレース活動て•得た豊富なノウハ 
ウを基に開発したノ、•ーツを組み込ん 
だ MT-1 コンプリート車を、169万円 
という安 L 儒て網もしている。 
そのメニュー{扎エンジンカ^ g ハ 
イコンプピストンやカムシャフトの 
糸且み込み、エグゾーストシステムの 
装着と吸気系のセットアップ。車体 
は W P リアショックの装着およびフ 
ロントフオークのモディファイ、ス 
'グアームの補強、 FRP 外装パー 
>装着などである。さらにクロモ 
リ製のアクスルシャフトなど、オプ 
ションも多数用意されている。 





夏のモトルネ NT-1/MT-1 エトスデザイン D.D ボーイズ決勝1位 


BOTT MT クラスアズテック所沢&プルーアイズ決勝4位 



BOTT MT クラスレーシングチーム•ハニービー決勝3位 



もてぎ7耐 TNSBt&ir 決勝33位 
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「この前、海外の雑誌からどうしても取材させてほし 
いという要請があったので、ウチのクルマをイギリス 
に持ち込んでイギリスのサーキット で 試乗テストを行 
ったんですよ。そうしたら之の出力と操安性は、本 
当にストリートバイクから生まれたものなのか/〃 と、 
絶賛してくれました。うれしかったですねぇ J 
のっけから森脇さんの喜びの声をお伝えしてしまっ 
たが、シングル/ツインレースの盛んな ヨーロッパで 
モリワキ VTR 100 OF レーサーが高い評価を受けたのは、 
デビュー当時から同社に注目し、’98年4月号でこれを 
取材した我々にとってもうれしいニュースだった。 

市販モデルの登場時から VTR の持つ素性に注目し' 
スーノーバイクレーサーの製作に着手。’97年6月の全 
日本(鈴鹿200 km ) で初參戦を果たして以来、トップレ 
—シングの世界で VTR の可能性を追求してきた森脇さ 
んとモリワキ エンジニア リングの活躍は、多くの人が 
対]るところだ。鈴鹿サーキットで2分12#台、筑波サ 
—キットでは59?少台をマークする実力 （4 大ワークス 
マシーンの2〜3秒落ち)は、今なお VTR レーサー最速 
である。そして森脇さん自身も’97、98年シーズンを精 
力的に、かつ楽しく過ごしたという。 

「それはもう面白かったですよ。あんなにコーナリン 
グ速度が上げられて、将来の世界グランプリとかに結 
びつくような操安性がいろいろ発見できたり学習でき 
るクルマはないですからね k すごく勉強になりました。 
でも、まだ完璧というわけではなくて、まだ車体関係 
でやってみたいことが VTR ではいっぱいあるんです」 

森脇さんが VTR を高く評価する理由のひとつに、ピ 
ボットレス フレームと V ツインエンジンが生み出す、 

リア主体のハンドリング特性が挙げられる。この点に 
ついては4月号のインタビューでも角虫れているが、ラ 


イダーの技術向上に VTR は最適なのだそうだ。 

「今のノイクはフロントタイヤを主体とする走りなの 
で、それに合った乗り方ができる人が有^に立ってい 
くような状況でしたが、リア主体て•走る人も世の中に 
はたくさんいるはずなんですよ （一 M のライダーを含 
めて)。だから VTR という新しし、道具が出たことによっ 
て、そういう人の中からトップを走る人が出現する可 
能 I 生が出てきたわけです。それにリアで回しながら走 


BOTT ではドゥカティ • コルサとモリワキ VTR 力锹しく先頭を争った。 

るほうが楽に高い速度でコーナリングができるので、 
フロント主体のパイクから乗り換えると、自分の限界 
点がず L 、ぶん上がったのがわかるはずです。加えて 
VTR では異常が出たときに体で感じやすくてその限界 
がわかりやすいので、レースで走っていても、その手 
前で乗って L 、ればまず大丈夫となるんですよ。 

ただ、そこからもっと上のレベルで走らせようとし 
ても、車体を深くバンクさせたところでマフラーカ1察 
ってどうにもならなくなるわけです。じゃあどうする 
かというと、浅いバンク角で速く回るようなカタチに 
持っていくしかない。そのためにはアクセルをたくさ 


ん開けてリアをスライドさせながら回るという走り方 
が必要なんですよ。 VTR はリアタイヤでコントロール 
しているからそういったトライができるし、失敗して 
も何とか立ち直すことができるから練習になる。そう 
して新しいテクニックが身についていくんです。で、 
そういう乗り方が身についた人が RC 45 とか YZF とか 
に乗ると、ビュッと走らせてしまうんですよ。 VTR を 
速く走らせるほうか II しいですから。結局ライダーが 
速くないと、パワーだけあってもある程度から上には 
いけないですから。だから自分としては、今後いかに 
速いバイクが出てきたとしても、それに乗るための技 
術を磨くために、やっぱり VTR は必要だと思います j 
もちろん、 RC 45 のようにレースを前提として造られ 
ていないストリートバイクの VTR をいきなりスーパー 
パイクで走らせるには、 レースに必要な部品をいちか 
ら開発する必要があった。だがそれはモリワキが昔か 
ら得意とするところであり、生まれ変わったマシーン 
の戦闘力の高さは冒頭で紹介したとおりだ。 

「やっぱり、基本的にパイクにポテンシャルがあると 
いうことですよ。特に排気量が丨000 cc の V ツインとい 
同じく BOTT 。 惜しくも破れた新井選手(左)だが、内容には満足げ c 











8 耐に続き、もてぎ7耐にも出場。予選3番手からのスタートだったが、トラプルが発生し4位に終わる。 


うのがよかったですね0今までは4気筒ばかりやって 
いて、こんな大きな2気筒は初めてでしたから、ベン 
チで回しても最初はドドドドツって発動機みたいで、 
こんなの エンジン じ やないぞ って (笑い)。 7000 rpm ぐ 
らいでも自分の感覚ではまだ エンジンの 音がしなくて、 
それで8000を超えて9000 rpm ぐらいになると連続音 
に変わってくるので、、、オーツ、 エンジンの 音がするな 
あ" って。それでこの エンジンの 何がいいかというと、 
トルクが10 kg - m 以」1あるために、たとえ 丨 30 ps ぐらい 
でも丨 50 ps の並列4気筒に匹敵するぐらいのタイムで 
走れてしまうことです。結局、機械で測ったトルクが 
I 0 kg - m だとしても、2気筒は常に爆発している4気筒 
とは違ってドカーンと爆発したら後は遊んでいること 
になるから、次に爆発するときまで10 kg - m をキープす 
るためには、 I 回の爆発で極端に言えば12 kg - m ぐらい 
出ていることになりますね0このようにクランクを回 
すためのエネルギーの使い方がまったく異質なので、 
同じ出力を出す'必要がないと。そういう意味合いもあ 
って V ツインか面白いと思ったんですよ。回転を上げ 
なくても走れるということは、そのぶんコストをかけ 
なくてもよくなるので、ホントに安くできる。今まで 
の努力は何だったかなというぐらい （笑い)。 

車体のほうでポイントになるのは、やはりリアシヨ 



16歳のオーストラリアン、アンソニーは VTR で飛躍的に成長した。 


ックをどう動かすかでしよう。特にウチて使っている 
ショーワは製品として素晴らしい出来だから、 MT - I 仕 
様にもこれを付けないとアカンやろなあと思って標準 
にしてしまいました。それと荷重がかかったときの姿 
勢とカイ立置関係は大事ですね0 VTR はフロントが軽く 
て不安になるから、どうしても前を下げてフロント荷 
重を増やすセッティングになってしまいます。ライダ 
—もそのほうが旋回しやすいから M はありませんが、 
しばらく走るとそれに慣れてしまって、自分が遅くな 
っているのにそれでいいと思ってしまうんですよ。そ 
れでギヤップを拾うとフレーム剛'性がないうえに前が 


重いから' 今度は振れが止 
まらない。だから例えばゥ 
チのクルマに乗せると、ア 
ンダーが出るとか乗りにく 
いといいながらもタイムが 
ポンッと出るんですよ。ま 
あ車体の構造が4気筒と違 
うから、そういう走り方を 
しないとタイムが出にくい 
という面はありますから。 

自分なんかは重'に近 
いエンジンを直に押してい 
るという構成にメリットを 
感じるので、好きですね」 

惜しくも8耐では予想夕!' 

のアクシデントに悩まされ 
て2年とも満足な結果は得 
られなかったものの、タイム的には鈴鹿で目標として 
いる2分 I 诉少台に着実に近づいている。第二のクロス 
ビー、ガードナーとしてグランプリライダーを目指す 
若きライダー、アンソニ，•ウエストも VTR で成長し 
つつあり、もてぎ7耐ではそのアンソニー選手と筑波 
の BOTT でドゥカティと激しいトップ争いを演じた新 
井秀也選手がペアを組んで4位で完走するなど、’98年 
のモリワキ VTR は充分な成果を残してきた。 

「16歳のアンソニーはどんどん成長していますよ。彼 
はもう VTR に乗りたくてしようがないみたいで、筑波 
( BOTT ) の予選ではマシーンが褰れて振り落とされ 
そうになっても、ケロッとして次の周にベストタイム 
を出してますからね。’99年も走らせるっもりですし、 
他にも3人ほど才ーストラリアから連れてきて、テス 
卜しようかなと思っています。もて耐はマシーンがア 
ンソニーが乗っている市！^士様そのままだったので、 
タイム的にはあれぐらいじやなし、ですか。クラッチが 
初日から調子悪かったから、しかたないですね」 
最後に、モリワキ VTR の’99年シーズンを聞いてみ 
た。勝つためにコストをかけたスペシャルハ*ージョン 
か麵生するのか、ある I 、は現在の延長としてステージ 
3仕様コンプリート車の開発が行われるのか？ 
「それがね、コストをかけたスペシャルを造るのは難 
し I 、ん ですよ。いちばんのネックはスーノバイクの 
レギュレーションで、フルカウルを装着して最高速を 
伸ばそうにも、あれが足かせになってシルエットすら 
変えられなし、んです。かといって X フォーミュラでは 
買い取り規定があるので、自由度はあってもコストが 
かけられなし、わけです。だから今のところ VTR の進む 


道はスーパーバイクじゃなくて、各地のツインレース 
になるでしようね0そのために、もう少しグレードの 
高いパーツを開発して市販していこうと思います」 

少し残念だが、コメントにもあるように今後も開発 
は iis 売けられるとのこと。そこでひとつ聞いてみたいの 
は、森脇さんがタイムアップを狙ってワークス NSR 250 
のようにスイングアームピボットをフレーム側から支 
持することを検討しているのかということだ。 

「ヨーロッパのチームには、新しい CBR 600 F のように 
フレームに プレートを付けてピボットを外から押さえ 
るようにしているところもありますよ。私ですか？ 
外付けピボットについては結論が出ていませんから、 
なんとも言えません ね0 メー カーではいろいろなもの 
を先行してテストしているでしようか' ウチはまだそ 
こまで進んでないので(笑い)、もうちよっと今の形を 
煮詰めないと。フレームやスイングアームの役割とか 
分担がどうなのかということをもう少しシビアに分析 
したうえで、今後どうするかを決めたいと思っていま 
す。その結果、最終的にはああなるのかもしれません 
けど、それがどういう段階で、どういうつもりであの 
形になるのかが、今のところは見えないです。 

自分としては、何がどうなってどういう理由でそれ 
が，必要なのかがはっきりとわからないことには、やっ 
てても面白くないんですね0タイムが出たからそれが 
いいというのではなくて、とにかく511^けて、その 
中で何があったのかということを知りたいんです。い 
ずれにしても、この2シーズンは VTR で久々に面白い 
チューニングをさせてもらいました。これを出してく 
れたホンダには感謝しています」（まとめ：佐々木） 











タッフの話が本当であったことを確信した。ストリー 
トレベルでは V ツインの楽し さが味わえ、 そこそこ速 
い。しかし、ある程度タイムを出そうとすると途端に 
難しくなる。 VTR はそんなマシーンなのだと悟った。 

2年連続して VTR で日耐に出場 

そんな動きを横目で見ていた'97年、何と僕に VTR レ 
—サー造りのテストライダーとして声がかかった。コ 
ンストラクターは、僕が 250 cc でレースを始めたころ 
からお世話になっているモトバム。そして、いきなり 
鈴鹿8耐にするのだという（モトバムとしても8耐参 
戦は数年ぶりとなる)。なぜ VTR なのか。理由は簡敢 
レーサーとして面白そうな素材だったからだ。そのポ 
テンシャルは未知数だが、それをうまく引き出してあ 
る程度の結果を残すことのほうが、 RC 45 に莫大な費用 
をつぎ込んで上位を狙うよりもコンストラクターとし 
てやりがいがあることは、僕にもよくわかる。それに 
最初は多少の苦労があったとしても、それはノウハウ 
として今後の;舌動にも生きてくるはずだ。 

僕の担当は足まわりが中心。ふだんからビッグバイ 
クで レースを 続けている丸山に乗せておけば、どんな 
バイクでもそれなりのタイムを出すだろう、という目 
論見がモトバムにあったかなかったかは、定かではな 
いが…。リザルト的にはペアライダーの転倒が響いて 
決勝48位だったが、そこに至るまでの間に、充分8耐 
レーサーとしての素質を感じることができた。 

続く '98 年の8耐には、モトバムと親交の深いハルク 
プロから參戦〇このチームは全日本 GPI 25/250 CC ク 
ラスで多くのライダーを育成するトッププライベータ 
一として活躍していて、モトバムと同様に チームの こ 
とや マシー ンのことなど、僕もずいぶん協力してもら 
っている。しかしそれだけ長い経験を持つハルクプロ 
も、まったく自分のチームだけでの鈴鹿8耐は初挑戦 
であり、そんなときにライダーとして起用してもらえ 
るのはうれしいかぎりだった。予選は通過させるのが 
やっとだったが、決勝ではタイヤ交換回数を減らして 


—シンク VTR の光と影 

_ — K 

モリワキのマシーンが注目を浴びるレーシング VTR 1 000F だが 
全日本や8耐には関東のコンストラクターも参戦している 

不 kK 厶トハル々 - 7°nH* * ill 迭左 Bi 益弓イ々し f-te 田 I -r 


モトバムとハルクプロは、丸山浩を開発ライダーに起用して 
試行錯誤を繰り返しながら徐々にマシーンを煮詰めてきた 
はた UtVTR はどれだけの可能性を秘めているのか？ 
’97、98年とホンダ製 V ツインを走らせた彼のリポートである 
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ドゥカティと VTR 1000 F 

'''ホンダ系 4 気筒〃の印象が強い僕こと丸山ではある 
が、 V ツインとのつきあいもけっこう古い。初めて V 
ツインにまたがったのは’89年の BOTH ?、 これは4サ 
イクルでの初 レースで もあった。 マシーンはドゥカテ 
ィ空冷ノヽ°ンタ系 エン ジンをスポンドンのアルミツイン 
チューブフレームに M した マニアック なものだった 
が、それまで乗ってし、たホンダの市販レーサー RS 250 
と比べるとピークパワーがつかみづらいことやスプロ 
ケッ トを2〜3 TE えてもタイムに変化がないこと、 
そしてあの独特な招隐音などに戸惑し、を感じていた。 

次に乗ったのはスーパーバイクでも速かった水冷4 
バルブの888レーザー。これで全日本の筑波ラウンド 
に出場してほしいという依賴があり、もちろんチヤレ 
ンジ精神旺盛の僕は即〇吣そして888がめっぽう速い 
ことに驚くことになる。特に最終 コーナー の飛び込み 
は、その前のバックストレートで追いつけなかったワ 
_クス RVF が、''、どうしてこんなに遅いのかなぁ〃と感 
じるほどだった。その王里由には卓越したハンドリング 
力澤げられる。車重の軽さ、重心の位置、全幅の狭さ、 
エンジンの慣性マスなど、 V ツインにはハンドリング 
を向上させる要素がたくさん備わっているが、なかで 
も旋回 1 性の高さは素晴らしい。888の場合、 コーナー に 
入ろうとしてノ<ンクさせていったときにはすでに旋回 
が始まつているために、速度を落とさなくてもインに 


つくことか可能となる。だ 
から深いバンク角も Hi 舜し 
か使わなくてすみ、マシー 
ンを起こ しながらスロット 
ルを開けていけるのである。 

このシーズン、僕はトッ 
ププライべ一トチームの 
RC 30 も走らせていたが、2 
台のハンドリングは極めて 
対照的だった。だが、それ 
以後ドウカティでレースを 
する機会はな力、った。 

時は流れて3阵の末輸 
出仕様の VTR 100 OF が初め 
てプレス向けに公開された。 
場所は鈴鹿サーキット。ク 
ランク横置き V ツインの後 
端にスイングアームピポッ 
卜を設けているのは前述の 
ドウカティと同じて*、 

量も現在の スーノ 《ーバイク 
レギユレーシヨンにぴった 
り合^しているから、レー 
ス参戦は糸色文才にネ見!？に入つ 
ていたはずと思われた。 
しかし説明によると、ス 
—J N •—バイクレペルでのベースマシーンとしては造ら 
れていないとのこと。実際に乗ってみると本当によく 
曲がるし速いしで、けっこう楽しめたのだが、確かに 
開発者の言うとおりレースレベルで考えるとシャシー 
罔 IJ 性の弱さをすでに露呈していた。鈴鹿の S 字コーナ 
一をバイクなりの速度でスーッときれいに走るぶんに 
は、前述のドウカティと同じく寝かした時点ですでに 
旋回が始まる特性によってよく曲がるのだが、ハード 
に走ろうとして急激に力を加えると、途端に車体がブ 
ルブルっとするのが888とは大きく異なる点だった。 

さすがにサーキット走行 
中に破結をきたすことはな 
かったが、ホンダが新しく 
造った1000 CC のV ツイン 
たフ)、らさぞかしスゴイのだ 
ろうという言式乗前の期待感 
が、試乗後にゃゃ薄らぃだ 
のは事実である（あくまで 
も レースのベースマシーン 
としての見方だが…)。 

翌年の全日本にはコンス 
トラクタ—のトップを切っ 
てモリワキが VTR で参戦を 
開始した力\さすがのモリ 
ワキでも開発にはかなり苦 
戦しているようで、開発ス 


VTR1000F で初のレースとなった_97年8耐は、モトバムからのエントリーで総合50& (Photo: O.K.) 
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2 時間ごとに行うといった本田監督の作戦が当たり 
親在の8耐は I 時間ごとのスプリントレースであり、： 
通常はライダー交代と申賺合、タイヤ交換をピットイン I 
ごとに行う）、ツイン勢最上位、スーパーバイククラ： 
ス151立（総合18位）という上々の結果だった。 

このように、 VTR に乗って2年連続して8耐を走っ 1 
たことは、僕にとっても非常に貴重な経!美となった。 
そこで、ここでは誌面をお借りして、 VTR をトップレー| 
シングスピードで走らせたときのメリットとデメリツ| 
卜について皆さんにお伝えしたいと思う。もちろん以 ! 
下の内容はあくまで VTR の開発意図そのものを含めた 
構成などに起因するものであり、チューンアップによ| 
るものでないことを、あらかじめ断っておく。 

4気筒勢を上回るコーナリング 

やはりコーナリングの速度がめっぽう速いというの 
は、 VTR の最大の美点だろう。直線はエンジン出力が 
高まった’98年でも決して速くはなかったが、その遅れ 
を コーナー で取り返していたといっていい。では鈴鹿 
の場合、どこでタイムを詰めているのかというと、そ| 
れは S 字コーナーであり、ここでの速さは目を見張る 
ほどだった。確かにストリートレベルでの乗りやすさ； 
を考慮しているため車体の絶対的な剛彳生および剛 1 性感 I 
は少なく、一定のレベルを起えると振られ出す。が、 

その領域を超えないような走りならとにかく速かった。| 
これは888で経験したものと同質のものだ。 

これに90度 V ツインの不等間隔爆発が生み出す卜 
ラクシヨンのよさが加わり、同じタイヤを装着する RC 


45と比ぺても、アクセルを開けてからの進み方か» 
違うのだ。 RC 45 の場合は深いバンク角を思い切り使 
い、そこで向きを変えて立ち上がっていくのだが、シ 
ヤー プでパワフルな V 4 のパワー特性によって、クリッ 
ビングポイントを過ぎてアクセルを開ける場面になっ 
てすら、タイヤがグリップを失ってスライドしてしま 
うためにアクセルが開けづらい。 そこへ いくと VTR はコ 
—ナヘの進入スピードが速く、バンクさせるとスツと 
フロントに舵角がついて、素早く コーナ リングが終了 
する。しかもクリップを過ぎたらどんどんアクセルが 



ドゥカティは，98¢も WSB のチャンピオンを獲得。 (Photo : K.N.) 


開けられるので、$吉果的にコーナリングスピードは4 
気筒マシーンよりも速くなる。もし RC 45 が VTR と同ス 
ピードで コーナー に進入した場合、重くて曲がらない 
か、寝かせたとしても旋回力が出ないだろう。こうし 
て VTR はタイム的に同レベルの4気筒車に、鈴鹿の3 
コーナーか らダンロップコーナーまでの区間で軽く追 
いついてしまえるほど速く、また走らせている本人も 
攻めることに酔し、しれることができたのだ。 

V ツインのトラクシヨン'性能のよさにはタイヤの摩 
耗度を減らすという効果もあるようで、これがハルク 
プロの作戦を生み出すきかっけとなった。第ーライダ 
-の山口選手が先に走ったあと、僕がそのタイヤのま 
まもう I 時間走り切るというわけだ。またハンドリン 
グが軽快なために、切り返しで使う力が RC 45 よりはる 
かに少なくですむのも耐久では利点となった。 

車体の振れとの戦い 

次にデメリットの説明に入るが、まさしく 8耐では 
みんながこれを克服するために必死だったといってい 
い。それは、 v 車体の振れ"である。さっき VTR の長所が 
コーナリングの速さにあると書いたが、これは一定の 
範囲の中の話であって、そこから外れると車体的辰ら 
れるためにスロットルをコントロールしなければなら 
ず、その結果タイムが伸び悩んでしまうのだ。皆さん 
の中には、振られるぐらいが攻めている実感があって 
いいとおっしゃる人もいるだろうが、こいつの振られ 
具合というのは次元が異なる。我慢できる程度なら、 
レースなのだから悩んだりしない。しかし、いったん 
振れが出てしまうと、本当に振り落とされそうになる 
ほどマシーンが幕れ出すのだ。それでもスロットルを 
戻さないまま次のコーナーまでに懸命に振れを止めよ 
うとして、いろいろな方法を I 式みているのである。 

その原因についてはいろいろな要因が考えられるが、 
ひとつ確実にいえるのは、駆動力や姿勢の変化などで、 
車体にかかる荷重が急激に変わったときに起こるとい 
うことだ。冗談ではなくてシフトアップやシフトダウ 
ンでも振れが起こるから、鈴鹿のダンロップ コーナー 
後半て 1® かせたままシフトアップするようなところは 
最悪。シフトアップした瞬間に車体がブルブルブルッ 
ときて、あとは振り落とされないようにしてアウトい 
っぱいまで膨らんでいくという状態だ。 S 字で VTR が 
速いのは、ここだと振れが出にくいからでもある。さ 
らに、セッテイングが決まらないうちはタイヤのグリ 
ップカに負けてストレートでも振れが出ていた。これ 


ホンダのワークスマシ 

-ン NSR 250も’98年 
にモデルチェンジを行 
い、クランクケース後 
端にスイングアームピ 
ボットが与えられたが、 
こちらはドウカティの 
ようにフレーム側にも 
ピボットを設けて剛性 
を高めているのが時徴〇 
このため、 VTR でこの 
方式を試してみたいと 




阵8耐はハルクプロの VTR で総合18位に入る。 (Photo : O.K.) 




























原因がある。 VTR がどんな場面で振られるかを思い起 
こしてみると、アクセル全開から一気に閉じたときや 
全閉状態から即全開にしたとき、それとサスペンシヨ 
ンの奧を使うような場合などだ。鈴鹿にはこれらが当 
てはまる場所は意外に少なく、現にアクセルを微調整 
しながら抜ける S 字コーナーでは振られて I 、ない。 

しかし筑波は極端な話、全コーナーカ诠閉と全開、 
前後サスもフルボトムの繰り返しで、振られる要因だ 


で速くしようとしたら、それこそ 996 SPS よりも高くな 
ってしまうので、それは無意味だ。僕の予想では、筑 
波で I 分02秒台を狙えるようにするぐらいなら比較 
的低予算でいけるはずである。テーマは * そのまま公- 
道を走れる MT レーサ_"。 エンジンはクロスミッショ 
ンやハイコンブピストンなどを組み込み、最終的には 
8 1 H 士様並みのパワーを発揮させながらセルは付けた 
ままにしておく。車体もタイヤが公道用のためにフレ 
ームに負担がかかりにくく、 VTR のネックである振れ 
が誘発されにくいことから、最初は STD フレームのま 
まサスセッティングだけでどこまでタイムが出るのか 
見極め、ライダーであるウチのチーム員の成長に合わ 
せて必要があれば補強などを加えていこうと思ってい 
る（最終的には僕がチエックするつもりだか*)。大事な 
予算は、車両込みで350万円前後を予定している。 

ふだんはパラ4ばかり（いや CB - F や CB 1000/1300 
SF 、 CBR 900 RR 、 XX ばかりといったほうが正しいか） 
のウチのガレージに、 VTRI 000 F が鎮座している。もし 
VTR でレースに参加してみたいと考えている人がいた 
ら、気軽に遊びに来てほしい。マシーン造りの方向性 
など協力できる部分はいっぱいある。また、パーツも 
随時開発してゆくつもりだ。その第一弾としてエグゾ 
-ス トシステムをリリースすることになった力又ここ 
2年間テストを行ってきた成果が詰まっているので、 
そのあたりを理解して使っていただければ幸いだ。 

VTR は確かにイベントレースクラスを走るには可能 
性を秘めた一台ということができる。その潜在^力を 
引き出し多くの人に楽しんでもらうのが我々レーシン 
グショップのイ士事であり、醍醐味でもある。そういっ 
た意味でもトップレベルのレースを VTR で走った経験 
は大きい。両チームには纖したい。 （丸山浩） 


全日本初参戦となった9月20日の第7戦筑波では、車体の振れに悩まされながらも1分〇渺424で予選通過 （26 (立)。決勝では 20f 立となった。 


は弱いフレームにハイグリッブのワイドタイヤを装着 
したカスタム車にもいえることでもある。 

もちろん車体の振れを解消するために、フレームの 
補強を行ったうえで、マシーンの姿勢を前下がりから 
後ろ下がりまで、サスペンションのセッティングもあ 
らゆるものを|式してみた。しかし、長年レースをやっ 
てきたショップがこれほどいろいろやっても消えない 
ということは、やはりもっと根本的な部分に原因があ 
るというのか II 時点での結論である。 NSR 250 のような 
外付けスイングアームピボット構造にするのも、ある 
t 、は有効な方法かもしれない。ここで再度タイヤの話 
をすると、足まわりのセットアップを煮詰めていった 
ところ、そこそこ振られにくいセッティングを発見„ 
それじゃあ一^タイムを出してみようかとタイヤを新 
品にしたとたん、振れか再発してしまったのである。 
何のことはない、タイヤのグリ ップが落ちたことで振 
れ力够まっていただけだったのだ。これもセッティン 
グ的辰れに影響ないという証明で、思わず予選でも本 
気で中古タイヤを履こうかと考えてしまった。例のピ 
ット作戦も、こういった理由力〈あったのだ。より速い 
タイムを出しているのに振れないモリワキ VTR は、き 
っとそのあたりを改善しているにちがし、ない。 

そうなると、ライダーとしてはいかに振れが発生し 
ないポイントを探りながら乗るかが大事な仕事となっ 
てくる。というよりも、そうやって乗らないと振り落 
とされてしまうといったほうが JSt 刀か。»中は普 il 
の姿勢を取るが、立ち上がりではハンドルを握る手の 
力をできるだけ抜いて、極端にリアに荷重をかけるよ 
うにする。しかも車体への急激な入力は禁物なので、 
切り返しでは最初にかけていた荷重を反対側にそっと 
移しながら後ろにも移動と、けっこう大変。それでい 
ていざ振られたときは体を前に戻し、ハンドルと二一 
グリップでマシーンを必死に押さえなければいけない 
のだ0でも、いろいろ工夫して乗るというのは、程度 
の差こそあるが VTR でサーキットを走るうえでは重要 
なことで、考えながら乗れば、筑波なら I 分〇找始ま 
では車体の振れでどうにもならないことはないはずだ。 

’98年の8耐終了後、僕は ノ、ルク プロの本田社長から 
筑波で行われる全日本スーパーバイクでも走ってみな 
いかと言われ、それを 0 K した。非力でもよく曲がるマ 
シーンなら筑波でポイントを取れると、 ハルク ブロも 
僕ももくろんでいたのだが、これがまったく反対。鈴 
鹿のときよりも振れが悪<匕してしまった。これもモデ 
イ フアイの内容か裏目に出たわけではなく、 コースに 


全日本後のハルクプロ VTR 。 低中速コーナーにおける旋回性の高さをとしていくような車体パランスを狙ったという。フロントフォークは 
伸ばしながら高荷重域時での車体の弱さを克服するために、エンジン CBR 900 RR 用がベースで、リアショックは WP。 エンジンはハイコン 
(ピポット）周辺の剛性は高く、そこから離れるにしたがって徐々に落プピストンや STD キヤプ+ラム圧吸気などによって 130ps オーバー。 

らけなのだ。ドゥカティと同様に最終コーナーの入り 
口は VTR も得意とするところではあるが、立ち上がり 
からメイン■ストレートで振られてしまうので帳消しと 
なってしまう。インフィールドでも同じことがいえた。 

結局、予選26#手、決勝のリザルトは 20 f 立だった。 

VTR の MT レーサー製作に着手 

現在、ウィズミー.プロフェッショナル L シング 
の ガレージにはI 台の VTR がある。これに手を加えて 
レースを走らせようというのだ。全日本參戦用ではな 
い。あくまでも公道用の溝付きタイヤを使用するモデ 
イフアイドツイン (MT) が夕ーゲットである。極限ま 


MTI スに参戦予定のウイズミー VTR と丸山さん。ベースは’99¢ 
型の輸出仕様で、現在はオリジナルェグゾーストシステムを装着。 
近々、丸山流のレース用セツトアップを紹介できるだろう。 
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| 2 WAY アンパーベンチレーシヨン 1 「ハイパ ー D 丄 . V . ンス ァム| 

走行風の導入とシールド内の熱 SHOEI 独自の2層構造ラィナー 
気を排出する2つの機能を両立0は、体感できるベンチ性能を実現0 


籲帽体:新索材(超高強力•高弾性率繊維)&ファイバーグラス H . し構造參規格:スネル M 95、 JIS 規格 C 種、 MFJ 公認•サイズ : XS 
(53~54 cm プレーンカラーのみ）、 S (55 〜 56 cm )、 M (57 〜 58 cm )、 L (59 〜 60 cm )、 XL (61 〜 62 cm )# 付属：ブレスガード [ X -8 R 専 
用オプション&リペアパーツ]籲センターパッド:2,800円•チークパッド:4,800円•チンストラップカバー:800円•ブレスガ ー K : 1,500 
円•内装セット（センターパッド、チークパッド、チンストラップカバー):8,000円※内装はサイズをご確認の上ご購入ください。 


IX -8 R - KATO 48,000円 _ X -8 R，FLUSH 48,000円 




走行風による高し、負圧効果を利帽体下端部に発生する負圧を 
用して内部の熱気を抜き去る。利用し呼吸による湿気を排出。 


IX -8 R / Z - CRUZ 共通オプション&リペアパーツ] # CX -1 シールド：ソフトスモーク標準装備、クリアー、スモーク、ダークスモーク、別売各3,800円籲 CX -1 スモークミラーシールド：ブルー、オレンジ、シルパー、グリーン/イエロー、ファ 
イヤ—オレンジソ N •-プル、各7,800円※価格はメーカー希望小売価格です（税抜)。（このほかにも X -8 R および Z - CRUZ には、専用のオプション&リペアパーツがあります。詳しくは、下記までお問い合せ下さい）•ヘルメットのあごひも 
はしっかり締めましょう。•安全確保のため改造しないでください。•カタログご希望の方は郵便切手120円を添えて本社までお送りください。參製品は改良のため予告なく仕様変更することがあります。•部品、修理、その他ご要望ご質 

問等は最寄りの支店サービス課までお間い合わせください。 (―；-:-—-:-----1 

SHOEI 本社•東京支店/〒 110-0005 東京都台東区上野 5-8-5 CP 10 ビル 7 F 0(03)5688-5185 大阪支店 0(06)387-8123 L _ インターネットでもし覧^•なれます。 htt P: //www . shoeihelmet . ca lP I 


よ U 長く、より快適に走る。 


—- ヲヽ厂多三 - ^' ■ 

エアロバフオーマンス0 


手軽に全てを取り外すことの出来簡単、確実なシールドの脱着を可 
る内装は、クリーニングはもちろん、能にし、装着、洗浄の際の面倒な操 
万が一の際の救命救急にも対応。作を一切解消,， 

(SHOEI エマージェンシーコンセプト） 


^lIfc<SH0Ei> 


[ ヱアスタビライザー ][ テールブ□— フィン'！ 
ヘルメット内部の熱気を抜き ネック部の 走行 風の巻き込みや 
去るとともに空力特性を向上。乱気流を 整え、排気効率をアップ， 


|エアスタビライザー風洞実験| | t ブローベンチレーシヨン| 
エアロフオルムを極めた形状は、走行風の導入とシールド内の熱 
CL 値で従来比約30%も向上。気を排出する2つの機能を両立,. 




ホワイトブラック 










を通った人 


プ ロジェ クト U — ターに 聞く 
誕生•発売からこれまで 

37年3月号で VTR 1000 F 技術陣に対するインタビューは 
すでに行っているが、もう一度改めて聞いてみたい 
この1年半の出来事を踏まえたうえでそれをすれば 
より VTR の核心に迫れるはずだ。というわけで我々は 
朝霞研究所に生みの親である齋藤さんを訪れたのである 

Photos : Teruyuki Hirano 


真の狙いは一般公道 
でも レース 参戦の 
裾野拡大も考えていました 

VTRIOOOF は日吟の大^ m 量車の中にあって、ちよ 
っと異彩を放っている。まず車体力 SI う。近年のスポ 
-ツバイクはフロントまわり重視の傾向か魂まってい 
るというのに、 VTR は昔のようにリアが主体。そして 
アフターマーケット パーツの豊富さ。発売から2年も 
たたないうちにこれだけの数が登場するなんて、最近 
のバイクでは本当に珍しい。それらのせいか、 VTR は 
販売予定台数を大きく上回る売れ行きをみせている。 

VTR のプロジェクト リーダーを務めたのは 、朝霞研 
究所.第2設計ブロックチーフエンジニアの齋藤直行 
さん。本誌はこれまでに齋藤さんに2度のインタビュ 
—を行っている。一度目は VTR についての 話を他の開 
発陣も交えてうかがった’97年3月号、二度目は好評連 
載の ''被術者の横顔"で、これは先月号。とにかくバ 
イクが大好き"、齋藤さんはそういう人だ。2輪に つい 
て 語り出したら止まらない。今どき、 メーカで 働く人 
といえどもこれだけバイクを愛する人は珍しい。 

早速質問に移ろう。世間では好 fF を得た VTR だが、齋 
藤さんの自己採点としてはどうなのだろう。 

齋藤：「いちから造ったバイクは初めてだったんで、 
まあ初体験としては、自分を誉めてやってもいいかな 
と思います。ようやく奥さんの了承をもらったんで、 
そろそろ •; 主文しようっていうところなんです。自分で 
造ったバイクを自分が買いたいと思うようであれば、 
それは成功と考えていいんじやないでしょうか j 

次は発売からこれまでの話。国内での発売が海列'よ 
り大幅に遅れたこと、また国内イ士様を製作する際にな 
された変更点が VTR は実に数多いが、その理由は。 

齋藤：「日本での立ち上がり力 S 1 れた一番の理由は、 
海外(士様のままでは国内の騒音規制を通せないからで 
す。まあ音の問題だけなら、吸相氣の変更や、ファイ 
ナルをちょっと高くしただけでもいけるんですが、こ 

’97 〜昍年中盤までの VTR1 00 OF 登録台数 



データ欧州が’9阵7月、北米 • 日本が’9阵6月まで。また発売 
li. EWI • : it* が，97年¢®!、日本が’97年4月から。なお日本で魄 
録台数にはも含んでいる。国内仕様の台数 li ’97年：1927 
台、 '9 阵： 894台。 VTR の販売予定台数は2年間で1万600始とさ 
れたいたから、すでにこの台数を上回っていることになる。 


れだけでは納得のいく性能は得られない。それでいろ 
いろやって、予想以上の手間がかかりました。国内仕 
様はリミッターが効く手前、そこまでを充分に、海外 
仕様以 JL に楽しめるバイクにしたかったんです」 
新製品にトラブル、そして改良はつきものだ。ホン 
ダ初の大排気量90度 V ツイン、さらに車体にも新しい 
試みが投入された VTR に発売後の問題はなかったのか。 
齋藤：「充分なテストのかいあって、大きな問題はあ 
りません。ただしコンセプト上、あまり気にしていな 



Vツインらしく、非常にスリムな VTR1000F。 2輪のデザインば 
車体/エンジン•とのかねあいで、開発中に変更されることが多 
いが、 VTR では可能なかぎりデザイナーの意向か取り入れられた。 


かったんですが、エンストするという声がお客さんか 
らありました。これは主に海外仕様の話で、国内仕様 
では問題なし、のですが。実は初の大型車が VTR という 
方が結構多いようなんです。一度かかったエンジンで 
も止まることがある、アクセルを急開すれば一懈つか 
ないこともある、そういうことが大型初心者には驚き 
だったようです。そこでフルパワー仕様はこれを改善 
するため、インシュレーター内径をわずかに絞り、キ 
ャブセッティングを変更しています」 

発売から間もなく、 VTR は各地のサーキットを走り 
だす。その姿は、クラブレースだけでなく、鈴鹿8耐 
やスーパーバイクといった大舞台でも見られた。 

齋藤：「あくまでも真の狙いは一般公道を走って楽し 
いということでしたが、レース参戦の裾野拡大は開発 


目的のひとつでもありました。しかし全世界でこれほ 
ど多くの人が、 VTR を使ってレースに出てくれるとは 
思いませんでした。本当にうれしいです」 

エンジンの造りが 
あの Z 1 と同じですか 
それはすごいなあ 

例えば同時期に発売された TLIoooa また CBR 900 
RR やブラックパード、 RC 45 あたりと上傲すると、 VTR 
のエンジンはずいぶん余裕があるようにみえる。 

齋藤：「今のレベルまでくるとは思っていませんでし 
たが、いずれにせよレースに出る人がいるだろうとは 
思っていました。ですからある程度のノ、。ワーアップに 
も耐えられることは充分考慮しました。まあホンダの 
エンジンテストの条件をクリアしようとすれば、いず 
れにせよ頑丈なものにはなってしまいますよ j 
時代はずいぶん異なるが、そういう過剰な耐久性、 
余裕のある設計は、カワサキ ZI を思い出させる。 

齋藤：「モリワキさんにもそう言われましたね〇僕は 
すごくうれしかったです。あの Z と同じですか…、そ 
れはすごいなと。昔、憧れていたものですから（笑 ) j 
ただし、どうしてもエンジン前後長が伸びてしまう 
90度 V ツイン。ホンダの技術をもってすれば、もっと 
コンパクトにすることはできたのではないか。 

齋藤：「最初の段階でこのエンジンはいろんなことに 
使おうという考えがあったんです。もっとパワーを出 
すとか、もっとポアを広げるとか、そういう要求に応 
えられる造りにしたつもりです。それに F タイプだか 
らっていうのもあります。 RR なら限界近くまて七刀り詰 
めた言題十もしますが、 F っていうのはそうじゃないん 
です。それからエンジンの大きさの問題ですが、これ 
は決してエンジン屋がサボッて t 、たわけではありませ 
ん(笑)。小さくするために特殊な手法を取りたくなか 
ったんです。普通の部品を普通に使いたかった。それ 
でできるかぎり小さくしたつもりです j 
普通の部品。しかし、ピボ ツトレスフレーム やサイ 
ドラジ エター など、車体面は4弟朱に思えるが。 

齋藤：「ホンダの今までの流れからみるとそうかもし 
れませんが、それらの採用で構造が特別複雑になった 
ということはありません。エンジンも車体も、とにか 
くシンプルにしたかったんです。ピボットレ スフ L ^ 一 
ムもサイドラジエターも、新奇性とか目新しさのため 
にやったわけじゃなくて、考えを煮詰めていったらこ 
うなっただけなんです。発表時に広報から、，このバイ 
クのウリは？〃って聞かれたんですけど、 VTR にはない 
んですよ。特殊なことは何もない。しかたがないから 
このふたつを言ったんですが、それは手法であって、 
大げさにウリにするところではありません」 
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確かに VTR の構成はシンプルだ。外装の月饋も実に 
簡単だった。そういうところも意識したのだろうか。 

齋藤：「もちろんしました。エンジンも車体も外^も 
電装もすベてシンプルに。設計者にはその概念を通し 
てもらいました。軽く小さく、そしてシンプルにと。 
それはレース參戦時を考えてのことでもありました」 

剛性が最適であれば 
ピボットレスじゃなくても 
よかったんです 

では次はコンセプトの再確認をしてみよう。まずは 
1夬感の走り' ' について0絶対性能の追求ではなく' 

V ツインのカロ速感や鼓動感をだれもか落易に楽しめる 
こと力调げられたひとつ目の目標だった。 

齋藤：「これはまずまずの味つけができたと思います。 
もっと強いキャラクターを与えることも技柿 f 的には充 
分可能でしたが、 F タイプの_である以上、このく 
らいでよかったと思っています」 

もっと5金いキャラクターとはどんな味つけなのか。 

齋藤：「例えば出力特性0淀みのないもの;^里想とい 
われていますが、もしかするとコブと谷がはっきりし 
ているっていうのも面白いかもしれません。 このへん 
はサジカ H 減が非常に難 U 、のですが、個人的にはそう 
いうこともやってみたいです。それで安全に楽しく乗 
れればいいわけですから。でも初心者も乗ることを考 
えると、これはなかなか難しいて•すね」 

ふたつ目の目標は、屬のままの操縦感〃。少々舌隱な 
表現だが、90度 V ツインという前後に長いエンジン 
で、優れた操縦性と安定性を両立させる（これは2輪 


車操安1生能の永遠のテーマだという）ために採用され 
たのが、ピボットレスフレームだ。といっても、正直 
にいって、わかったようなわからないような。 

齋藤：「90度 V ツインは並列4気筒と比較するとクラ 
ンク シャフ トの回転による慣性力が、ヨー、 ロール 方 
向で少ないわけですから、軽快感は出しやすいんです 
が、エンジンの前後長 力 、分ホイ ールベース も伸び 
てしまうため、旋回性能は必ずしも有^とはいえませ 
ん。また構造上、前輪分布荷重も少ないわけですから、 
安定性の確保という面においても:^ なんです」 

前輪分布荷重が少ないと安定性か不足するっていう 
のはわかる。弓矢だって先端にオモリが付いていない 
と真っ直ぐ飛ばないし、4輪車でも前が重し、 FF ^ は直 
進安定性がし、いというの力だ。しかし旋回性に 
おいても前輪分布荷重はそんなに大事なのだろうか。 
齋藤：「今のスーハ•ースポーツは、ホイールベースの 
短さ、そして前輪の強力なパワーでコーナりングをこ 
なしているんです。無理矢理といってはいいすぎです 
が、前輪に大きな仕事をさせて曲げているんです。今 
の並列4気筒の前輪分布荷重は51 % くらい、一方 VTR 
は約47%。走りだせばさらにこれが減ります。従来の 
並列4気筒スーパースポーツの手法を用いると 、 VTR 
は、曲がらないし、安定感もないバイクになってしま 
うんです。でもオフロード車を見てください。あれも 
47% くらいですが、操縦性は悪くない」 

ゃピボットレス"というとドウカティを連想するが、 
、'ピポットを（フレームに加えて）エンジンに持つハ*イ 
ク " ということになると、これは昔から多くのオフ車 
にも用いられている。ホンダはブロスやアフリカツイ 


ンにもこれを採用している。それが車体に及ぼす影響、 
つまりスイングアームピボットまわりの岡 lj 性について 
は、以前から研究が行われていたそうだ。 

齋藤：「 VTR の開発初期には、今までどおりのガチッと 
したアルミ フレームに、 既存の狭角 V ツインを積んで 
テストをしました。これはもう本当に曲がらなかった 
(笑)〇ホイールべースが長くて前輪分布荷重が少ない 
し、やたらに剛性が高いから、うまくよれてもくれな 
い。それでもう、ピボットブレートの部分を ズバッ と 
切ったんです。そしたらいきなり曲がるようになっち 
ゃった。もちろんそのままじゃ安定'性は全然ないんで 
すけど、これは面白いと。操縦性力し気に変わったん 
です。 べつに ピボットレスじゃなくて、 フレーム < PJJ に 
ピポットがあってもいいんですよ。でもガチッとやる 
んじゃなくて、適度に抜いてやるんです」 

つまり、前輪分布荷重の少ないバイクに、昨今のパ 
イクのようにピボットまわりの剛'性が高いフレームを 
与えてはいけないということなのだろうか。 

齋藤：「簡単にいうとそういうことです。それはドゥ 
カティに乗ってみてもわかるようです。あるときウチ 
の蒙赚のテストライダーをドウカティに乗せたんです。 
そしたら彼は、、'このバイク、ちょっと違うな〃と言う 
んです。尻の下で車体のネジレを感じると。まあ普通 
の人にはわからないレベルでですが」 

VTR の車体の特徴は（たぶんドウカティにもいえる 
ことだが)、ネジレの位置が並列4気筒スーパースポー 
ツよりも後ろにあること、さらにはその特性を生かし 
てリア主体で曲がっていくということにあるようだ。 
では安定性のほうはどうやつて解決したのだろう。 



正攻法で造られたパワーユニット 


気筒どうしが発生する振動を理論上打ち消すことができ、 
パランサーも必要なく、2本のコンロッドをI本のピンで支 
持するので全幅も抑えられる90度Vツイン。ホンダは狭角V 
ツインで実績を持っていたが、前述の利点を考えて90度を選 
んだ。 VTR のボアXストロークは 98X66mm(995.8cc)。 この 
数値は、ドウカテイ99氏 TLI000S と同じ。 VTR の開発陣によ 
ると、1000 cc クラスでレッドゾーンを10000 rpmiyjt に設定 
すると、おのずとこのくらいの寸法になるのだという。 

VTR に搭載される DOHC4 バルブ水冷90度Vツインの最高 
出力は丨丨 Ops/ 9000 rpnrv 最大トルクは9 • 9kg-m/ 7000 
rprrie 近年の大扫_車と比較すると決して高くない数 
値だが、チューンアップによってはその数値が1 . 5倍ほ 
どにもなる、大いなる可能性を秘めたエンジンである。 

全体にオーソドックスな構成だが、特徴として挙 
げられるのか*クランクケース。Vツインは軸配置の 
自由度から左右割りとされるのが普通だが、ホン 
ダは上下割りを選んだ。理由は、ホンダのオリ 
ジナリテイ （VF/VFR 系、 250cc の VT はすべて 
上下割り）、そして確保のため。上下割りな 
らばシリ ン ダー ヒア ッパーク ラ ンクケースを-^と 
し、つけ根部分の剛生を高くできるし、各軸をすべて 
合わせ面に配すれば、その部分はポルトで締めることになる 
ので高い剛性を持たせることができる。これに加えて構造が 
簡素にできるし、整備性、さらには生産•性もいいという。 


写真のシリンダーへ•ッド(丈左が 
TL1000S で、右が VTR1000F。 
VTR は TL の1 . 5倍くらいの大き 
さにみえる。 TL と VTR を比®して 
みるとほ13：すべての面で、丁 LA 脚 
レース参戦可能と思えるコンパク 
卜な造りなのに対し、 VTR は余力 
ある^+^なされている。コンパ 
クトであることが最良とされる現 
在の風潮だが、余力を持った大きさがあることは決して悪いことではない。こういう構成だらこそ、さま 
ざまな人が VTR に興味を持ち、数多くのアフターマーケットパーツが発売されるようになったのだから。 
気イがキャプレターであるというのも VTR の人気の理由のひとつ。この点についても開発時には大いに 
もめたというが、最終的にはいろいろな使い方を考えると、現在では燃料噴射よりもキャブのほうか利点 
があるとの判断がなされた。 i 


»ただし今後の^ガス規制によっては燃料噴射を採用する可有酿もあるという。 
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キヤスター角： 24°50'、トレ_ル： 97麵、ホイールべース： 
1430 mm 。 ホイールべースがやや長い以外は、日^#•のスポーツパ 
イクとしては標準的な数 f 直だが、90度 V ツインというエンジン 
を搭^して、操安 I 生と安定性を両立させるのは容易なことでは 
なかった。ピボットレスフレームという従来の自社のバイクに 
はな力、った手段を用いたホンダだ7^、もちろん、スイングーム 
を伸ばしたい、前輪分布荷重を増やしたいという、これまで培 
ってきたスーノぐースポーツの基本を踏襲したい気持ちはあった 
はずだ。 VTR のスイングアームは495.5 mm 。 ロングスイングアー 
ムをうたう YZF - RI など576關もあるのだ。だがピポットがこの 
位置になければ、スイングアームはもっと短くなっていた。ま 
たサイドラジエターは、前輪分布荷重を稼ぐ、つまりエンジン 
を少しでも前に搭載するための採用なのである。 

さてこのように VTR を外装を外した姿にするのは、実に簡単 
だ。カウルを留めるポルトの数は非常に少なく、配纖頁もきれ 
にまとめられている。こういうところにまで気を使っているバ 
イクは多くない。、'とにかくシンプルに*という概念が全体に行 
き届いたおかげで、日常のメインテナンスも楽しくできる。 


今年発売された新しい VFR (800 cc ) は、ホンダの市販車でば VTR 
1000 F 、 VTR (250 cc ) に次ぐ、ピボットレスフレームの採用車 0 考え 
てみると4気筒といえども VFR のエンジン t 嫌み角が90度の V 型〇前 
後長が並列4気筒より長くなるという条件は VTR と同じなのだから、 
VFR がこのフレームを採用したのは当然のことといえるだろう。さて 
VFR のフレームを前任モデルである VFR 750 F と]:傲すると、ただ単に 


スイングアームビポットプレート部分を外したのではなく、开^汰 
幅に変更されているのがわかる。メインパイプは同じ5角形の目の字 
断面ながら、サイズが 80 X 30_—115 X 30 mm となり、併せて肉厚も変 
更されているし、エンジンハンガーもまったく形状が異なるものとな 
っている。またフレーム重量は VFR 750 F に対して 3.5 kg 軽くなったと 
いう。ピボットレスフレームに ( S 6 S 化という利点もあるのだ。 



齋藤：「スイングアームを伸ばせば安定性は出せます 
が、これはやりたくない。これを解決したのもピポッ 
トレスフレームです。馬区動力をかけるとカウンターシ 
ャフ トには、何トンというレベルのものすごい力がか 
かります。 一 のフレームのピポットプレ_卜があん 
なにゴツい理由は主にそれなんです。ここの岡 lj 性が低 
いと、生じたネジレがヘッドパイプにまで伝わり、そ 
れ亡安定感不足となるわけです。エンジンにピボット 
があると、この力はすべて重量物であるエンジンが受 
け止めます。そうするとへッドパイプまでネジレが伝 
わらない。これで安定感を確保したんです。だから安 
定性、旋回性についてもそうなんですが、 VTR の車体 
の成り立ちは従来の4気筒車とは異なるんです」 
しかしそれではエンジンを相当頑丈なものにしなく 
てはならないのではないだろうか。 

齋藤：「そんなことはありません。 エンジン はだいた 
い 60 kg くらいのマスを持っていますから。もともと、 
大きく、重たいもの、そこに衝撃が入るんですからう 
まく緩手口されるんです0もちろん、微妙な剛性、 ハン 
ド リン グの味つけについては、 エンジンハン ガーまわ 
りの肉のつけ方で調整しています」 

ドライブスプロケット、スイングアームピボット、 
ドリブンスプロケットの3点の位置関係は操安性に大 


きな影響を及 ( rr 。 このうちの前 2 点は通常、 エンジ 
ン、 フレームに、それぞれ装着される。大量生産車で 
ある以」二そこには設計値から微妙なズレカ性じるわ 
けだが、どちらも エンジン にある VTR の場合、 2 点の 
位置を確実にし、さらにはアクセルの開閉によっても 
位置関係か笼わらない（普通のフレームなら、アクセ 
ルを開けると エンジンが 後ろに引っ張られ、 2 点の距 
離力1 敞妙に近づく）という利点があると思うのだが。 


齋藤：「確かにそれはあります。他に生産性がいいと 
いう利点もあります。エンジンとリアまわりを先に組 
んで、後からフレームを乗せればいいわけですから j 
ピポットレスフレームの話力囑くなったが、この車 
体によって目指した、ヽ陕感の走り"。齋藤さんは F タイ 
プの操安性としてはうまくまとまったと言うか' 例え 
ば同じ F といえども CBR 600 F というバイクがある。こ 
の車両と VTR を比較すると、、、自由度の違い〃というの 


齋藤さんも憧れるとい5、ヴィンセント•ブラツクシヤドウ 


ヴィンセントが自社製 V ツインを搭載する CT 
'、ラパイド"の販売を開始したのは1936 n 
年01947年にはラパイドをベースに各部に 
チューンアップを施した * プラックシャド 
ヴ ' A 智場する。 0 HV 2 バルブ、挟み角 47. 

5度の V ツインポア X ストローク： 
84 X 90 mm 、 扫氣量： 997.5 cc にて、 55 bhp / 

5700 rpm を発風 218 km / h という公称 
高速度はもちろん当時世界最速〇エンジン 
の美しさもさることながら、車体にも見る 
べき点は多い。いわゆるフレームは存在せ 
ず、エンジン上部に各断面のスチールボツ 
クスが留められ^その前端にステアリング 
ヘッド、後端にリアシヨックマウント 
を持つ。スイングアームビポツトはミッシ 
ヨンの後方。考えてみると、 VTR 1000 F の 
はるかなるご先?且様といえなくもない。 
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が、どうも我々には気になる。簡単にいうとラインの 
自由度が CBR のほうが高く感じられるのだ。これと比 
較すると VTR はやや安定性指向が強い気がする。 

齋藤：「その点は大いにもめました。もっとシャープ 
なハンドリングでもいいのではないかと。ただし、大 
型初心者の方が多いという現状を知ると、これでよか 
ったと思います。 600F っていうのは F といえどもスー 
パー スポーツ寄り ですから。 VTR は限界での走りでは 
なく、普通に走ったときの気持ちよさを求めたんです j 

RC45 とは違います 
VTR はリア例ヤを 
うまく使わないとタメです 

先ほどの話で、 V ツィンが必ずしも旋回性が箱 lj で 
はないということはわかった。しかしどうも腑に落ち 
ない。並列 4 気筒と比較すると、やはりクランクのジ 
ャイロ効果が少ない V ツインのほうか雛に曲がり、 
ラインの自由度も高し、のではないかと思える。 

齋藤：「ジャイロについては確かにそうです。でもそ 
れ以 Jl に、ホイールベースと前輪分布荷重というのは 
大きな要素なんです。旋回というものには、まずパツ 
と向きを変える最初の旋回というものがあって、これ 
が VTR はすごくいいんです。でもその後、後輪がつい 
てきて全体の旋回が始まるわけですけど、そこでの曲 
がりやすさ、曲がっていく強さっていうのは、あまり 
強くありません。前輪が強いコーナリングフォースを 
発揮してくれませんし、ホイールベースも長い、さら 
に車重もそんなに軽くはありませんから j 
確かに倒し込みそのものは軽かった。問題はその後、 
乗り手なりの変イ b ! r •つけづらいということだ。 

齋藤：「そのへんはですね、そういう味つけにしまし 
た。いろんな人が乗ることを考えるとやはり安定性が 
大事です。本音をいえば、これをベースに SP とか、と 
にかくバージョン違いをいろいろ造りたいんです」 
パージョン違いとは、 90 度 V ツインならではの旋回 
性能をもっと前面に打ち出したマシーンのことだろう。 
ではそのならではの〃というところにもう少し突っ 
込んでみたい。 VTR は初期旋回はよくてもその後は勝 
手に曲がってはくれないから、乗り手が自らの意思で 
リアを主体として曲げていく必要がある。この乗り味 
は意図的に造られたものなのだろうか。 

齋藤：「こういうエンジンを使って造る以上、それか 
らは逃れられません。例えばもっと前輪分布荷重を寻家 
いでフロントへの依存度を高めるという方向性では、 
CBR 60 0F や 900RR を超えることはできません」 

各誌のスクープにあるように、 VTR の SP モデルの先 
行検討は実際に行われているようだ。しかし今後の展 
開は齋藤さんにもわからないという。さてサーキット 
走行を充分考慮に入れた SH 士様ともなってくれば、前 
輪に対する依存度を増やさざるをえない。そうなると、 
現在 VTR が持っている素性も変わってしまうのか。 

齋藤：「それはないと思います。前輪への依存度を増 
やそうとはするでしょうが、 RC45 のようにはならない 
でしょう。どうやってもこのバイクは後ろをうまくイ吏 
わないとダメです。ただし車速が上がってくれば、フ 
レームは変わります。現にモリワキさんのレーザーは 
裏側全面に補強を入れてますよね0あのくらいやらな 
いと、 270 とか 280km/h レベルでコーナーに突っ込ん 
ではいけません。 STD で考えているのは 240km/h くら 
いまで。その令岸或での気持ちよさですから j 

さて、ふたつ目がずいぶん長くなったが次が、みっ 
つ目、、、日本車離れしたこだわりのデザイン〃。見て、乗 
って、角虫って、磨いて、飽きずに長くつきあえるマシ 
ーンを目指したというが、その点については？ 

齋藤：「実は、航続やライディングポジションと 
いった面では不満の声もあるんです。でも私は、この 
パイクを V ツインを積んだ VFR にしたくはなかった。 


あくまでもVツインならではの、スリムさ、かっこよ 
さを、とことん追求したかったんです」 

ひと目見ただけて 
買いたくなっちゃうような 
オートバイを造りたい 

今後の VTR はどう育っていくのだろう。何か大きな 
仕様変更を行う予定はあるのだろうか。 

齋藤：「今のところはないですね0行う場合は、 '97 〜 
98年型と互換性のある形でやっていきたし、です。難し 
いんですけど。色変更は別として、基本的には退職す 
るまで VTR の面倒は私がみることになると思います。 
今度 VTR クラブのツーリングに出ようと思ってるんで 
すよ。これはインターネツトの中でできたらしいんで 
すが、そういうページを見てみると、いろんな情報、 
お客さんの生の声が聞けて、面白いですね 0 ューザー 
とコミュニケーションを取ることっていうのは、車両 
を育てるうえで、非常に大事なことだと思います j 
だがあまりにも多くの意見に耳を傾けすぎると、中 
庸なバイクになってしまう危険 1 1生もある。 

齋藤：「自分の独断っていうのが必要になることもあ 
りますが、実際に乗ってる人の声っていうのはやっぱ 
り大事ですよ。加えて大事なのは私自身がよく乗るこ 
とですね0ドウカテイやモト•グツツイ、ああいうメ 
一力一のバイクって、よくわかっている人が造ってる 
なあと思うんです。やっぱり乗って、乗りながら決め 
ている部分がたくさんあるんじゃないかなと」 

ところで、齋藤さん自身力見在、で欲しい 
バイクっていうと、何になるのだろうか。 

齋藤：「見て感激して一目ぼれしたっていうと、ブラ 
ツクシャドウですね0何といってもカツコいい。中で 
もエンジンは絶妙です。ああいう形のものが図面とし 
て書けるのなら、設計者というより、芸術家に近いで 
すれ車体に関してもいわゆるフレームという概念が 
ない。50年以上前にあれが造れたっていうのは本当に 
すごい。それから、いろんなところが蝶ネジになって 
いる。日常的に整備するのを前提とした造りになって 
いるんでしよう。こういう構造を見ていると、オート 
バイつて本来こういうものじやなし、かなと思えます」 


確かに、分觸且み立ての容易さ、調整 f 固所の多さは、 
才一トバイとのつきあいを深めるうえで、非常に重要 
なことだ。日乍今のバイクで素人力徵蒲することを前提 
としたものなどほとんどない。今の時代、そういうバ 
イクを造ることは難しいことなのだろうか。 

齋藤：「徹底的に整備しやすいバイクというのなら決 
して不可能ではありません。そういうこともだんだん 
やっていきたいですね 0 VTR についても、まあいじる 
のが前提とは言いませんが、そういう気持ちがあって、 
できるだけシンプルな構造にしたんです」 

さて行数も少なくなってきた。最後に齋藤さんが今 
後どういうバイクを造っていきたいのか聞いてみよう。 
齋藤：「普通の人から見れば、タイヤがふたつあって 
エンジンが真ん中にある、バイクってただそれだけの 
ものなんですけど本当に奥が深い。まだまだ勉強する 
ことがあります。2輪の本来の価値基準は、速い遅い 
や新機構のあるなしではなくて、整備1生のよさや乗り 
味の面白さ、そういうところにあるはずです。、、廉価* 
高性能〃だけでは認めてもらえない時代がいつか来る 
と思うんです。ひと目で思わず買いたくなっちゃうよ 
うな、そういう才ートバイを造っていきたし、です」 
やっぱり齋藤さんは、とにかくバイクが大好きな人 
だった。本誌としては、他櫬重への展開を含めた VTR 
100 0 F の今後を見守り、齋藤さんの次回作を楽しみに 
待ちたいと思う。 （まとめ：中村友彦） 



mm is 


195禅東京生まれこれまでに携わった車種 HCB900 
F/1100R、VF1000F、VFR750F、NR750. ST1100 など。斉藤さ 
んのことをもっと知りたい人は先月号の技術者の相^を参照のこと。 



最近ホンダの車体か笼わってきている。ホンダからみれ 
ばそんなことはなく、あくまでも従来からの延長線なのか 
もしれないが、スイングアームピポットに注目してみると、 
確かに CBR900RR などは以前から、ピポット裏側を密閉— 
オープン麟にしたり、リブを加えたりと、いろいろと剛 
性に手を加えていた。だが素人目にも違いがわかるように 
なってきたのはここ最近、 VTR1000F 登場以降のことだ。 
従来とはピポットまわりの構造*变わってきている。 

VTR の登場以後、最初にピポットレスフレームを採用し 
たのはワークス NSR250^ 次は'97年末に発表された 250cc 
の VTR。 その次が前ページでも述べた VFR。 さらに先日の 
インターモトでは、 VTR のエンジンを使ったバラデロカ管 
場した。とまあ、ここまではわかる。挟み角や気筒数の違 


いはあれど、すべて V 型0しかしである。バラデロと同時 
発表された中に気になる 1 台、新型 CBR600F があった。並 
列 4 気筒のこのバイクは、ピポットレスフレームではない 
が、エンジン側にもピボットを持っているのだ。このマシ 
ーンには間違いなく、 VTR 以陳ピボットレスフレーム車 
で培ったノウハウが投入されているはずだ。 

齋藤さん力<言っていた、ゞ<つにピボットレスじゃなくて 
もいいんです " という言葉を思い出してほしい。大事なの 
はフレームにピポットがあるなしではなくて、全体の剛性 
を適切なものとすること。やはりピポットレスフレームI九 
スイングアームの延長、ホイールベースの短縮 A1® しいな 
どの、 V ツインエンジンのネガを補うためだけのものでは 
なかったのだ。新 CBR600F の登場がそれを証明している。 


XL 1000 V 

VARADERO 
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エンジン嫌嫌 t こ 持つオートバイたち 


コ7ンドから派生した方式は、振動の低滅が主目的 


VTR 1 00 OF の走りの味わいは、フレームを ピボット レスとしたことによるものが多いといわれるが 
このスイングアームをエンジン後端に取り付ける方式は、外国車では古くからあるものだ 
今回の VTR 特集の特別付録として、その誕生から現在までの歴史をたどってみよう 

Text '.Kazuo Ozeki 

自転車のものを転用したことから発展したオートバ 
イのフレームが迎えた大きな転機は、190祥にペルギ 
一で生まれた FN フォアのように、重たいエンジンを支 
えるためにダウンチューブを I 本から2本に増やした 
ダブルクレードル形式の出現であった。その後は、エ 
ンジンを下から支持するこの方式が主流となる。そし 
て2度目の転機はスイングアームの出現であろう。 

インディアンが丨913年に商品化したりーフスプリ 
ングを使った車両がその先鞭といえるが、後にこれと 
類似するフラットツインの英国車が登場。それは、 

B MW の原型となったエンジン眶きの ABC ( 1919年） 

と、横置きのラーレー（1921年）で、特にラーレーは 
注目すべき機構を持っていた。同社は鋼管/自転車メ 
一力一で、ミッションを製造するスターメーアーチヤ 
一社を傘下にしており、その技術力を示すためにスイ 
ングアームピボットをギアボックス後端に言受けたのだ。 

当時、スターメーアーチヤー社の製品は多くの英国 
車に純正装備されていたが、スイングアームへの_ 

性がまだ確立して L 、なかったのでこの方式は普及しな 
かった。しかし、最初にスイングアームピボットをエ 
ンジン後端に置いたのはこのラーレーにちがいない。 

その後に誕生したリアショックを持つ才一トバイは、 

戦前のヴェロセットのロアラー.ワークスレーサーや、 

戦後のノートン.フェザーべッドなどに代表されるが、 

スイングアームはいろいろな形式が試された。 

1955%にドイツで生み出された、クランクケース前 
側の下部にピポットを持つビクトリア.スイングは、 

ケースがスイングアームと一緒に動くものだった。同 



ノートンコマンド (1 クランクケース前側とダウ 
.ンチューブの結合部、ミッションマウント用プレ 
- 卜の上部（アルミプレート上前部）の2点にラ 
パープッシュを装着し、® I * を逃がした（リジッ 
■ドマウン■トイ匕した AMA ダートトラッカー(丈よく 
クランクケースが割れたという)。このフレームも 
最初から完璧というわけではなく、毎年改蕃さ 
扎 *6 禅の中央部ガセットに始まり、 7 阵にクラ 
ンクケース下彻 k 71 年にへッドべアリング、 72¢ 
にエンジンマウント、 73 年にはスイングアームガ 
セットが強化された。 750cc で登場し、 73¢ には 
850cc に招麼 J6 を拡大^写真は 23.9fi の大容董夕 
ングを持つ 72 年の 750 インターステーツで、小型 
タンクのロードスター、ファストパック、プロダ 
クションレーサーなどが同じフレームて•造られた。 



スポーツスター用 V ツインを積むビューエル(夂マスの集中 fbb 、* 
開発ポリシー。 GP レーサー•の標準的な軸距の1380晒にこだわり、 
前後に長いエンジンを前很_の上部とスイングアームピボット 
両側でラバーマウントして麵を扣蒯〇ヶース前側と V パンク間 
などにピロボールを置き、エンジンの横方向への動きを規制する。 


ハ—レ—のコンピュータ解析(久 FLT 、 FXR 、 FXD とその度 
を増し、完璧度を高めた。 '91 年からのダイナフ I ムば FLHT 
や FXR の4点支持を進化させた、ビューエル的ともコマンド的と 
もいえる前後2点ラバー十スチールマウントを採用。 B 獅祕要 
なへッドバイ謂は鍛造で、パックボーンには角パイプを使う 3 


輥置化や生産性から5ッシヨンケースに7インクアームを装着するシャフト搴 



モト • グッツィはフ神以来、アレッサンドロ • 
宁 .トマソのイノチェンティ傘下に入った二とも 
あり、打倒ジャパニーズに燃えていた。イタリア 
で人気を誇ったカワサキ Z 400 やホンダ CB 400 フ 
ォアに対抗でき得るマシーンを造ると決意して送 
り出した V 35/50 I もエンジンをミッシ■ョンケー 
ス 3 力所とオイルパン部でフ レームにマウント。 
当初ミラノのイノチェンティ：旧ランプレツタエ 
場で生産することが決定され鎌^備を存分に 
流用すること力、可能だったため、ミッションケー 


スに装着するスイング アームを アルミキヤストと 
することができた。ドゥカティ同様に招 ms を 
拡大し、年には V 65 s ’8讳には V 75 にまでスケ 
—ルアップ。ラインアップもスポーツからオフロ 
—ド、アメリカンまて•多彩だった。だが、’90年に 
はデ.トマソの経営*嫩匕して自動車部門がフィ 
アットの傘下に入ったため、生産合理 ft ; により先 
進的なづ由既 S モデルの生産打ち切りを決定。ア 
メリカやヨー•ロッハて•の売れ行きが見込まれる大 
smstv ツインのみが存続されることになった。 ■ 



モト.グッツィの考えを発展させたのが BMW であ 
り' 同様にスイングア ー ムをミッシヨンケース^5 
に装着する。これ汰 *83 年の K 10 (X ’8阵の«75に 
始まり、 ，93^ m <7) R 1100^ にも受•れる 。 R 
系はクランクケースをフレームとみなすことでき、 
パイプフレームはリアシヨック上^を支えるシート 
レールのみで、この^_ヾラインアップ％£大を容易 
とした0なお、口ータックス製単気筒を積む F 650 は 
エンジン後端とフレームの両方でビボットを支える。 


MOTO GUZZI V35 IMOLA 


付録企画 
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じような例はスクーターに多くみられ、1947年のシャ 
フトドライブ氧ランプレッタ A はその代表で、スプ 
リングには卜ーションバーを使っていた。また、 I 960 
年のヤマハ製スクーター 、 SCI (これもシャフト駆動 
車）も、生産性を合理化するとの理由から同様の方式 
を採用していた。ドライブシャフトのジョイントまわ 
りの部品点数を最小限に抑え、エンジンからリアホイ 
ールまでをあらかじめ組み上げ、それをフレームと結 
合させれば作業エネ呈の簡素イ匕が実現できたのである。 

だが、1921年に登場したラーレー以降、スイングア 
-ムピポットをエンジン後端に持つオートバイは、エ 
ンジンにフレームの役割を持たせた丨930年の HRD ヴ 
ィンセントぐらいしかみられなかった。その理由は明 
確で、ノートンのダブルクレードル.フェザーベッド 
フレームの優秀さが広く認められ、世界 GP レーザーの 
多くが同様な形式を採用していたためである。 

しかしノートンも時代の趨勢にしたがい、 500 cc だ 
ったパーチカルツインの排気量を、1960年に 650 cc 、 
1962年には 750 cc に拡大してアメリカ市場に対応する。 
だが、エンジンからの振動はさすがに耐えがたいもの 
になり、伝統の車体のリフレッシュが必要となった。 

そこで車体の振動を減らす努力と工夫を施したのが、 
コマンドであった。クランクケースと別体式のミッシ 
ョンをパネルで結合し、その前側と後ろ側上部2力所 
をラバーブッシュを介してマウントし、 へ'、 J ド上部に 
補助マウントを配置した、'アイソラスティック方式〃 

を、1967年のアールズコートショーで発表したのだ。 

この新しいエンジンと車体の結合方式を考案したの 
は、グループ企業である2サイクルの名門、ピリアー 
スの設 M 、 ハ*—ナード.フーパーと、口ールスロイ 
スからノー トン入りしたボブ•トリッグである。おか 
げでノートンのレーザーは F 750 レースを非力なエン 
ジンで戦うことができたが、さすがに2サイクルの日 
才赛■には歯が立たなくなり' 1974年に DOHC ツインの 
チャレンジヤーを投入0このエンジンを設計したコス 


スポーテイな走 D を生み出すドカのトラスフレーム 


DUCATI 750F1 LAGUNA SECA 


前後をトラス槪造とした市^ 
レーサー である レー シングパ 



ンタ TT ® フレーム{夂まさ 
にクランクケースをフレーム 
(7^15 とみなした好例といえ 
た。’85^にその公 it 仕様とし 
て 750 F 1 がデビューし、その 
後、’8碎のモンジュイと写真 
のラグナセカでスイングアー 
ムをアルミと して進イ1:は HjS 
に達する。ホイールペースは 
1400 mm に抑えられた。そし 
て、$8¢の 750 S 、 ”9¢から 
の 900 SS で比851の影響か 
らか、ホイールベースは1450 
mm へと伸ばされた。ただし、 
350と 400 SS 系はやや短い 


1410麵という数値である。 



• ポルディの手腕が発揮されその集 
大成が、’9俾に登場した916ストラーダだ。ホイールベースは 
1410 m へと短くなり、これは’9阵モデルでも変わりない。つ咖口 
えると、’8阵の851スポーツプロダクション888は 1430 mn 、 ’9俾 
の888レーシングも1430 nrn だった0そ'してスーパーモノはわずか 
1360麵しかなく、このが916に JSS * されたとみてよかろ 
う。ただ、’9弹の916レーシングでは 1420 mm がべーシックとなる 
ので、このあたりの数値決定を単に旋回性能から判断するのは困 
難なのかもしれない。フレームクランクケースにあるスイン 
グアームピボットを爾 I から挟み込んて W 胜を増す方式である。 


新しい SS 900 CO フレームは、 750 F 1 ラグナセカ系から進化したも 
のともいえるが、後半部のトラス構造は簡素化されステップま 
わりの処理^、先の 900 SS ファイナルエディションに比べて916 
系に近づいていることが明確にわかり、さらに大きな違いとして、 
_さを増そうとして後輪を大きく露出するために、シートレー 
ルの上下寸法を詰めていることがあげられる。この部分(乳91孫 
ではポルトにて固定されるが、ニュ ー SS では溶接としてコスト低 
減を図っているのがわかる。またフォークまわりなどが/ JvS 良さ 
れてはいるが、ホイ ーノレ •< -スの1410麵は先代の 900 SS と同じで 
あり、今回は主にエンジンの出カアップに技術的主がれたようだ。 


ワースのボス、キース.ダックワースは、バランサー 
付きの一体型エンジンに、ミッション別体型のコマン 
ドで使った要素をより進化させて盛り込み、クランク 
ケース後部にスイングアームピボットを設けたのだ。 

こうしてミッションー体式エンジンの後部にスイン 
グアームピボットを設ける手法が確立したわけだが、 
残念ながらそのころのイギリス車はすでに壊滅状態で、 
チヤレンジヤーの方式は途絶える運命にあった。 

し力、し、イタリアのレーシングエンジニアであるリ 


ノ.トンティがこれを見逃すわけがなかった。モト • 
グッツイ V 7 スポーツのフレーム設計者としても知ら 
れた彼は、エンジン後端にスイングアームピポットを 
置く方式を丨976年末の V 35/50 シリーズに採用した。 

1976¢当時、イタリア国内の 350 cc クラスは前年比 
60%増の約2万5000台を数え、ドゥカティでもファビ 
才.タリオーニが1977年末にパンタ350を公開した。 


この350は、フレームで吊り下げるように3点で支え 
るクランクケースにスイングアームピ^*:ットカ<設けら 
れており、これはモト • グッツィのフレームを言競十し 
t こニーノ. ベルリッキの助言によるとも思える。 

しかしパンタはエンジンの開発が遅れたため、1979 
年に市販されたのは 500cc のみで、その後すぐに600/ 
650/750CC へと排気*が拡大されたが、 350/400 cc は 
最もデビューが遅れた。それらがやがて、ベルリッキ 
製フレームの レー シングパンタをきっかけとするトラ 
ス構造の851や、今日の900 SS に結びついていった。 

モト. グッツィやドゥカティの考え方は、エンジン 
をリジッドマウントとしてフレームの一部とみなすも 
ので、そのハンドリングはカッチリとした味つけとさ 
れている。さらに、モト.グッツィのメカニズムを発 
展させたのか了見在の BMW ともいえるが、エンジンは完 
全な吊り下げスイングアームを片持ち式として独 
自性を示しながらも、フロントまわりをエンジン前側 
に装着したサブフレームで支持するという考え方が、 
ヴィンセントなどに通じている点が面白いところだ。 

またハーレー.ダビッドソンも、1980年の FU ■から 
ラバーマウントの研究をはじめ、その開発には当時社 
員だったエリック.ビューエルも参加。 FU •は現在彼 
が造る車両と同様に、エンジンマウントにピロボール 
を使うのが時徴だ。その後登場した FXD は、エンジン 
とミッションを結合して一^匕し、これを2点でラバ 
ーマウントするが、この起原はコマンドとみてよい〇 

t 、ずれにしてもフレームの設計にコンピュータ解析 
が盛んに導入されており、スイングアームピボットを 
クランクケース後端に設ける方式は、国産、外車を問 
わず、今後も増えていくことだろう。 （小関和夫） 


ピポットシャフトをエンジン後端でも受けるオフロード1 


HONDA 
AFRICA TWIN 



4サイクルで AMA 250 cc モト:クロス綱したヤマハ YZM 400 F を 
ベースとする YZ 400 F もま:た、クランクケース後部にスイングア 
-ムのビボットシヤフトを通す穴を持つが、オフロード車は’8旌 
からの/、スクパーナ W R など2サイクルでもこの方式を採用して 
いる。そうする理由は、サスのストローク量が増えるにつ tk チ 
ェーンのたるみの関係からピポット軸をドライブズブロケットに 
より接近させる設計が必要になったからだ。今後 t 胡 W 拭にか 
かわらず、同様な方式とするのが主流となるだろう。_ W ' M ) 


YAMAHA YZ 40 OF 


アフリカツイン ft ’8阵に 650 cc て•プロスとともに登場し、 '90^ 
からは 750 cc に被大された。 VT 400/500 用が起原の 5 ZSV ツイ 
ンばはじめはシャフト麵で、’8阵からチェーン駆動に変更さ 
れると、フレーム彻〗にあるスイングアームピポ•シトと同軸の穴が 
クランクケース^ g に設けられた0ただ U この穴〖ムクランクケ 
ースに高を持ち、それ単体でスイングアームビボットを成 
せるドゥカティ的というよりも、スイングア—ムを支持するのは 
主にフレームで、エンジンハンガーの一部として考えるべきか。 
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識登 » 雜溫識 & 您濃'となりました。 


#1998/12 No. 135 


定期 • 不定期および長期休載中を含む企画 


•編集部•佐々木の CB 750 F をモディファイする- P .56 

•’78 日 R で遊ぶ- P -58 

•吉村誠也の"エ具の話"- P . B 0 

•営業•広瀬のドカドカ日記おさらい連載- P .62 

•トリニティースクールに通う- P .64 

•丁 L 1 000日の可能性を追求する-休載 

•続ドーバーゼロ1を走る土方君の FZ 750 レーサー詳細-休載 

•丸山浩のファイナル F 通信-ときどき登場しますので、お楽しみに 

參エンフィールド•ブリツト500改善記- 休載 


■上記以外にも休載ページかなり多し。でも、し〗つか続きをやります/ 


’78 SR で遊ぶ 


第10回 



SR エンジンの改造は幅も 
広ければ奥も深い。 AAA の佐 
藤さんが次に行おうとしてい 
るのは、ビッグボア、 シヨー 
ト スト ロークのスペシャル エ 
ンジンである。ピストンに左 
の0 95 mni の鍛造製を選び、ク 
ランクは SR 400そのまま。い 
かなる味わいになるのか、今 
から大いに楽しみである。 


営業•広瀬のドカドカ日記おさらい連載 第6回 

900 SS になってからの改造 
ストーリーその2。しかし、 
またしても車綱してしまった 
話が登場する。けれど、才一 
トバイは少々壊れたものの、 

し、ずれの場合もライダーがピ 
ンピンしていたのは不幸中の 
幸い。なんといっても、人間、 
体が大事。ォートバイは働け 
ばかっちり直せるのである。 



TL 1000 S の可能性を追求する 休載 



今月は諸般の事情（何、た 
いしたことじゃありません。 
心配無用です）で I 回休み。 
そこでケンツ • ニュースをひ 
とつ。左の SV 400 S に付いて 
いるエグ ゾース トシステムが 
それで、なんと年内にケンツ 
で新車を買うとこれが付いて 
くるという大サービス中。単 
体価格は14万8000円だ。 


佐々木の CB 750 F をモディファイする 最終回 



佐々木の CB 750 F ^、 自称 C 
B 823 F がついに走った。それ 
もいきなりサーキットをであ 
る。この日は CB - F マイスタ 
一の丸山さんにもしても 
らい、よく走るとのお墨付き 
ももらったようだ。というわ 
けで連載はいちおうこれにて 
終了（本人は完調に仕上げて 
再登場を狙っているか0。 


吉村誠也の M 工具の話" _ 第32回 

今月のテーマはスイングア 
—ムピポット。写真は昔なが 
らのタイプのナット側で 、 CB 
750 F のものだが、最近の走り 
を追求したモデルには、すで 
にこういうのは少なくなった。 
また、これらの整備に欠かせ 
ないスタンドについてもスぺ 
—スを割いているので、こち 
らも参考にしていただきたい。 



ト リニ テ イースクールに 通う 第7回 



中村の実感としては、バル 
タイにせよシリン ダーボアの 
実測（左はボアゲージ）にせ 
よ、初心者が完璧にできるも 
のではないという。それはそ 
うだろう。1000^の I を測る 
計測器は、手で持っているだ 
けでゲージの針が動いてしま 
うのだから。でも、それでも 
彼は、しごく楽しそうである。 


エンフィールド •ブリット 500 改善記 中間報告 


実に長い休載中だが、ブリット500 
改善記はまだ終わっていない。現在進 
行中なのは、フロントフオークのモデ 
ィフアイである。ブレーキを強くかけ 
ると前後にバイブ レーシヨ ンを発する 
ことは以前書いた力、* (どの車両にもで 
るわけではない)、これを本格的に直 
してしまおうというのだ。 SR などの 
フロントフオークと交換してしまう手 
もあるが、これだとコストがかなりか 


かるため一^的ではないと考え、ある 
シヨッ プに相談したところ、「なんとか 
してみましようか」との返事をもらっ 
たのはいいが、これがそう簡単ではな 
力、った。言羊しいことは完成したら誌面 
で報告するが、インナーチユーブとア 
ウターケースをラッピングしたうえで、 
STD には存在しないスライドメタルを 
入れたりと、とにかく手がかかってい 
るうえ、いまだ^ _) 
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7 SOF をモチ: する 

回：那須サーキットでシェイクダウンを行い、ひとまず連載終了 




5月にエンジンの火入れを終えた CB 823 F だが 
例によって次の一歩が出てこない 
ならば公道より先にサーキットを走ってしまえと 
ウィズミー東京の走行会に出かけた。すると 
CB は想像以上にスポーティな仕上がりで 
試乗した丸山さんも感心していた。どうだ/ 

Photos : Tetsuya Sasaki and With Me 


'、早く公道デビューを果たして CB 823 F の口ードイン 
プレッシヨンを紹介しなくては…"。5月末に編集長の 
厚意でエンジンの慣らしを終えてから心の底で焦りを 
感じ続けてし、た私ではあったが、なんやかんやで It し 
く過ごしているうちに（ひとり暮らしは、せっかくの 
休日も擲余や洗濯で消費してしまうことが多いのです。 
デートで埋まってないのが！青けないですが…）、夏の 
暑い盛りも越えて早くも9月に突入していた。 

このままでは本当にマズいので、何とかして走らせ 
ることはできないかと考えてみたところ、本誌のレー 
ス&イベント欄内で9月23日にウィズミー東京主催 
の走行会があるのが目に止まった。場所は那須モータ 
—スポーツ ランド。リッタークラスのパイクにはやや 
狭いかもしれないが、慣らしを兼ねて走るつもりなの 
で、あまりスピードが高くないほうがこちらは助かる。 
それでウィズミーの丸山さんに、走行会に取材を兼ね 
て参加できるかもしれないとお願いしておいた。 

ここで、9月20日にはダッチランがあるから、先に 
そっちで走ればいいのに 1 "と思う人もいるだろう。だ 
が、そのあたりは毎月編集や校正の仕事が最終段階に 
突入していて日曜を返上してでも終わらせようという 
時期であり、よって20日のダッチランへの参加はどう 
がんばっても無理だったのだ。那須にも100%行ける 
かどうかはわからなかったが、22日にはなんとか仕事 
亡し-段落したので、眠い目を強引に開けて朝6時過ぎ 
に CB を 会社のワンボッ クス に積み込んだ。万が一転倒 
しても問題ないように、 CB 810 F タイプ II の青い外装を 
移植して走ることとし、改造したシート L ルにサイ 
ドカノ' f — を固定するために、タイラップの束やワイア 
ツイスターを編集長から借りて持っていった。 
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CB823F に!^する丸山さん (i そのシャープなハンドリングに感心していた。彼は数日前に首を痛めており、この日も少しつらそうだった0 


丸山浩、 C 巳 823 F に試乗する 

秒 i 分の日の9月23日は、前日まで雨を降らせていた 
台風がうまく北へ去ったおかげで|夬晴。高速道路の混 
雑もほとんどなく、10時過ぎには那須 インターに 到着 
した。道には8月下旬の大雨の影響で通行止めに 
なっているところもあったが、約30^後には那須モー 
夕ー スポーツランドの 駐車場に クル マを止めることが 
できた。それにしても生で見た災害の傷痕は相当なも 
のだ。河原には大きな石（岩）や木がゴロゴロしてい 
たし、川の周辺の住宅はことごとく床上浸水している 
ようで、畳を上げている家屋も少なくなかった。普通 
の生活を取り戻すのに必死になっている人々の姿を見 


ると、事前に日程が決まっていたからしかたがないと 
はいえ、'''こんなところに遊びに来てよかったのだろう 
か？"と、自己®に陥ってしまった。だれ力潘いわ 
けでもない。ただ現実の切なさを感じたのである。 

話を戻そう。走行会は9時から始まっており、私が 
サーキットに入ったときには2輪の I 本目の走行がす 
でに終了していた。丸山さんや受け付けをしているゥ 
イズミー東京の人たちにあいさつを済ませ、ワンボッ 
クスの中でキヤンデイブルーの外装の取り付けとライ 
卜類へのテービングにかかる。ところがこの日は夏を 
思わせるほど日差しが強く、3棚麦に作業が終了する 
ころには T シヤツが汗まみれとなる。前日までの疲労 
も重なり、走る前からすでにバテ始めていたので、午 
前中の走行はパスして走行会の撮影をしていた。 

午後のスタートは丨時からで、私もツナギに着替え 
て緊張しながらコースイン。 CB 823 F に乗るのも那須を 
走るのも初めての私は、背中とテールカウルに ''慣ら 
し中。注意/"と書いたガムテープをあらかじめ貼り 
つけて、ゆっくりと周回を始める。数周走ったところ 
で一度ピットに入り、オイル漏れやポルトの脱落がな 
いかを冷静にチェック。特に問題のないことを確認し 
て、今度は少し回転を上げて走った。 

CB 823 F に対する私の印象は、 STD とはまったく異な 






テール ランプに貼ったガムテープには、'注意"と書いた。そうして 
おけば、本気で走ったときに遅くてもわからないという作戦？だ。 


り圧倒的にスポーティということだ。ライディングポ 
ジシヨンはコンハ•クトに感じるし、ノ<ンクさせるのは 
非常に軽く、旋回性も高い。エンジンも 823 cc という排 
気量のわりには下からパワーが出ている。これなら現 
代のネイキッドモデルと同等か、それ JiL ヒに走ること 
もできそうな感じだ。さすがにウイニングランの赤堀 
さんが手がけただけのことはある。ただ、私の腕では 
CB の本当の実力を探るまでに至らないため、丸山さん 
に鼓^してもらって意見を聞くことにした。 


「いいですねぇ。乗りましょう、乗りましょう」と、 

丸山さんはふたつ返事で試乗を 0 K してくれた。私はツ 
ナギの上だけ脱いで、彼の走りを撮影するためにカメ 
ラを構える。カスタムマシーンの取材にしてもそうだ 
が、初めて乗る車両に対してかなり慎重に接するのが 
丸山さんのスタイルだ。この日もそれは変わらず、む 
やみにスピードを上げたりはしない。しかし試乗のプ 
口だけあって、短時間で分析を終えていた。第一声は、 
「かなりディメンションをいじっているだけあって、 
すごくシャープですね。公道よりも、むしろこういっ 
た場所を走るのに向いてるんじやないかな。よく走り 
ますよ」だった。それは私のレベルでもわかったが、 
「でも、フロントフォークは伸び側のダンビングがもう 
少し利いたほうがいいですよ。サーキツトでは少し戻 
りが早いかな。それと、エンジンもうまくセツティン 
グすればもっと/、•ワーが出るんじやなし、ですか」とい 
う言葉には、思、わず嗦ってしまった。私は逆に足まわ 
りが硬めと感じたので、それを言ってみたところ、 
「佐々木さんはもっとガンガン攻めなきやダメツ/ 
前に僕の CB 1300に乗ったときもそんなことを言ってた 
けど、飛ばさないとこういったバイクのよさがわから 


ないでしょう j と、一蹴されてしまった。まあ、速く 
走ることについては少しずつ努力することにして、こ 
の足まわりを公道でどう感じるかを試してみたい。そ 
れと、キャブレターは赤堀さんがすすめる038〜 40 mm 
の TMR を装着する方向で考えてみることにしよう。 

これで® it という形での登場はひとまず終えること 
とするか' いつかはカスタム I 式乗のページに出ること 
を目標として今後も手を加えていくつもりだ。また機 
会があれば誌面でお会し、しましよう。（佐々木哲也） 



CB - F も数台参加しており、この 750 F は当日カスタム大赏に選ばれ 
た。車体にはかなり手が加えられていて、仕上がりもきれいだった。 


•多くの2輪、4輪が参加した、ウイズ S —東京主催の走行会 



ウイズミー東京が主催する那須モータースポーツラン 
ドの走行会は、'、カスタムマシーンでザーキットを走る" 
ことを主眼として ’97年12月に第丨回が fip われ、この9月 
23日で3回目を迎えた。’98年からは4輪のチューンアッ 
プにも力を入れ始めたウイズミー•プロフェッシヨナル 
レーシングだけあって（丸山さんもドライバーとしてシ 
ビックでレースに參戦中）、今回も2輪と4輪の両方が 
多数集まり、終日走行を楽しんだ。 

2輪の場合は経!矣や速さによって A / B / C の3クリレ 
-プに分けられ、それぞれ3盼 x 3回の走行時間が用意 
されている。参！)口車両は、 CBR 900 RR 、 VTRI 000 F 、 ZX -9 
R 、 YZF - R I といった最新スーノ \°—スポーツに交じって CB 
- F 、 SRX - a さらに H-D スポーツスターやアフリカツイ 
ンまでもが走る。コースそのものは全長約 I . Ikm 、 最大直 
線長 360 m と小規模だが、逆に峰感覚で走ることができる 
うえ、速度力牴し、ぶん転倒時に決定的なダメージを負う 
可能性は低いといえるかもしれない。といっても、やは 
り一^公道とは速度が異なるため、速度感覚を養ったり 
サーキットの走り方を体|ぎするには適している。 

さらにこの日は昼休みや走行終了後にはビンゴゲーム 
やカスタム賞が贈られるなど、ただ走るだけの走： R 会で 


はなく、イベントとして參加者に楽しんでもらおうとし 
ているのが印象的だった。費用は I 万2000円で、サーキ 
ットライセンスは不要。女性ライダーの姿も2〜3名ほ 
どあり、そこそこのペースで周回をこなしていた（たぶ 
ん、この日は私がいちばん遅かったはず）。’98年のウィ 
ズミー東京走行会は、これで終了。もちろん’99年も数回 
が計画されており、うまくいけば筑波サーキットで行う 
かもしれないということだ。そのときはまた CB 823 FT も 
持って参加したいと思っている。 （佐々木） 

❶ウィズミーの手がける口ータス.エリーゼ。午前中は丸山さんがド 
ライハ*一として試乗していた。スカイライン GTR なども参力〇〇 
❷ GSX - R 750 はサーキットを走るのにうってつけだろう。全員*やる 
気;满々で攻めている点が、ダッチランとはちょっと違うところか。 

❸ YZF - R 1 や ZX -9 R 、’98 CBR 900 RR も数台いた。ストレート*菊い 
とはいえ、最新のシャープでパワフルなエンジン特性はやはり強力。 
❹ この日はとても暑かったので、女性ライダーはみんな写真のような 
格好で歩いていた。なかなか目の毒（いや保養か）である。 

真のアフリカツインやビューエル S 1、 スポーツスター883といっ 
た、スーパースポーツモデルと照的な車両も元気に走っていた。 
❻自走での参加が意外なほどに多く、サーキット走行を堪能した後、 
ピットでへッドライトやウィンカーを装着していた。10周あまりの走 
行で完全にバテてしまった私と比べると、彼ら I 体当にタフだ。 
■協力：ウイズミー東京事務局 Tel . 03-3813-2856 
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10 月 10 日、丨旧の両日は、長く続いていた天候不順 
がうそのような快晴だった。この2日間、筑波サーキ 
ットでは、10日はタイムトンネル、|丨日はシングル • 
エンジョイ • レース in 筑波という、ふたつのアマチ 
ユアレースが連続して開催された。 

双方のレースにエントリーを予定していた僕は、本 
来なら秋晴れのサーキットを気持ちよく走れるはずだ 
った。しかし練習中に痛めた鎖骨力浣治せず、泣く泣 
くレースをキャンセルすることにして、当日はギャラ 
リーとしてレース観戦を決め込んだ。ところが、久し 
ぶりに入場#を購入して驚いてしまった。 

タイムトンネルは入場券が2000円、パドックパス 
3000円で合計5000円かかる。シングルエンジョイは入 
場料は2000円と同じだが、パドックノ スが1000円と安 
い。いずれにしても、これに駐車場やプログラム代を 
加えると、観戦費用もばかにならない。主催者が異な 
るから難しいかもしれないが、両日共通の入場券やパ 
ドックハ。スを用意するなりができないものだろうか。 
タイムトンネルですら観客は低迷気味だし、シングル 
エンジョイはギヤラリー皆無に近かったのだから…。 

ふたつのレースでの印象 

タイムトンネルには、ここ2年ほどライダーとして 
出場している。旧車 レースの 常で、 マシーン 不調に悩 
まされて出走前はいつもドタバタし、周辺を見る余裕 
などまったくない。そして自分たちの レー スが終わる 
と' 勝,敗に関係なく形 W 不をあげていたから、不謹 t 真に 
も仲間の L ^ース以外は何も知らない。その点今回は、 
チーム マシ ー ンの 手伝 L 、を 不自由な体でやった以外は、 
サーキットの雰囲気をゆっくり味わうことができた。 

今年はエキシ ピションか^! だった。 ジム. レッド 
マンの6気筒サウンドにはだれしもが酔いしれたこと 
だろう。残念だったのは、ホンダともどもアッセンで 
快走したヤマハ勢の不調。元ヤマハ社員のよしみでメ 


カ ニック 氏に いろいろ 話を聞くことができたが、 マシ 
ーンを走らせるのは丨丨月の鈴鹿サーキットで終わり 
らしい。新規に部品を造る予定がなく、すでにストッ 
クパーツもなくなっているとのこと。あとはプラザの 
展示車となるらしいが、「どんなことがあっても、来年 
も走ってください j と、僕はライダーの本橋さんとメ 
カ ニック 諸氏にしつこいぐらいお願いした。 

元 ヤマハ ワークスライダー宇野順一郎さんもお元気 
だった。当時活躍した YA6 と同一機種での参戦だが、 
「今年はかなりイジってきたけれど、ミッションがだめ 
だよ。ワークス YA6 のクロスミッションはとてもよか 
ったけどね」と言いながらも、それなりに走ってしま 
うのはさすが。僕も YA6 で宇野さんと走れることを楽 
しみにしていたのだけれど…、来年こそは/ 

翌日のシングルエンジョイは、第I回の春と異なり 
参加者もぐ〜んと増えてパドックはそれなりににぎわ 
っていた。 AAA レーシングも今回は大挙7名でエント 
リーした(僕が加わってし、れば8名だった)。実はこの 
レース、この種の他のレースよりエントリー費が安く、 
そのうえノーライセンスレースもあるなど、魅力は少 
なくない。相変わらずの主催者は告矢杯足だったが、 


され始めているの 
だろうか、今後注目の レースになる かもしれない。 

とはいえ、僕が出場予定していた SR ワンメイクレー 
ス （SR F4&5) は、前回よりエントリー数が増えたも 
ののわずか8名だった。でも、前回出場したライダー 
たちが、仲間を引き込んでレースとして成立させたの 
か面白い。出場したクラブは3チーム、そして各チー 
ムI名ずつお立ち台に上って表彰されるという、ほの 
ぼのとしたレース内容だった。来年の春こそ、僕も絶 
対に 78SR で出るぞと、今からいきまいている。 

ショートストローク SR 作戦 

夏のサーキット走行で痛めた鎖骨複雑骨折は、今回 
の レース 出場どころか、年内は 才一ト バイに乗って は 
だめと、担当の若し、ドクターに言われてしまった。当 
初は骨折を楽しむなどとおおように構えていたけれど、 
少々焦りだしてきた。レントゲン写真を見ると、ほと 
んど骨がつながっていない。「個人差がありますから、 
心配ありません」とドクターは言うのだけれど。 

そんなわけで、 ’78SR レーザーと 僕の レースチヤレ 
ンジ言舌は、しばらく保留となってしまった。そこでこ 
の機に、纖当初から考えていた SR エンジンのモディ 
フアイを進めていこうと思う。400エンジンを ベース 
に、400クランク Assy と AAA オリジナルの0 95mm ピスト 
ンを組み合わせようというのだ。 

400のクランクウェブは500のものよりかなり重い 
が、ボアアップによるパワーの増加により面白い特性 
になるはずである。ポア 95mmx ストローク 67.2mm て排 
気量は476 .3cc になる。ノンバランサーの重いクラン 
クウェブとショートストロークの組み合わせは、 SR 
500よりスムーズな回転曲線と、かなりパワフルなェ 
ンジン特性を生むと期待している。吸排気チューンも 
一緒に行い、ストリート仕様で 40psJiLb は狙いたい。 

スタイリングをちょっとクラシカルにして、僕の SR 
20周年記念モデルにしたいと願っている。（佐藤岡 IJ) 

❶ショートストロークエンジンの基本 A —ツ。クランク Assy (±^ ラ 
ンスウェイトを持つ現行 SR 400 用。多87刪-在95_に入れ替えたス 
リーブの材質比ポルシェにも採用されているアルミ。アルミのシ 
リンダーだからアルシルと呼.^ピストンで必 95 mm 。 ストロ 
ークが84圓ある500<7>クランクだと595.4 cc になるが、ショートス 
トローク感を狙って、今回は 400(7)67. 2_でいくつもりでいる。 

❷このプレーキでわかるとおり車体はクラシカルなものとなる。マ 
一二一製フォンタナタイプ。公道モデルにはやや過激かもしれない。 
❸フロントフォークはフオノレ tz ライタリア# 35 mm 才ールド GP を予定。 
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操縦性に大きな影響を与える個所ながら 
ふだん、見過ごされることが多いスイング アーム ピボットは 
ステアリングヘッドの締めつけ調整と同じく 
ガタがないかぎりで最もスムーズに動くように 
オーバーホールとクリアランス調整を忘れてはならない 


第®回：ス< ングアームピポットの整備は、クリアランス調整が要 


丨〇月号のステアリングへッドと対をなすのが、今回 
のスイングアームピボットである。ステアリングへッ 
ドのところで、、オートバイの車体関係の整備の中で最 
も重要で最も難しい"と書いた。確かに、ステアリン 
グへッドと上匕べると、スイングアームピポットの^(蒲 
は、少しぐらい簡単かもしれない。しかし、場所が場 
所だけに、異常に気づきにくく、点検もおろそかにな 
りがちである。気づいたらリアザスがリジッドになっ 
ていた……なんてのは、よくある話だ。 

ステアリングへッドのところで * 最低;でも前後どち 
らかのタイヤ交換と同程度の頻度てノ'と書いたが、こ 
れはスイングアームピボットにもあてはまる。ステア 
リングへッドほど微妙な動き具合の差が操縦性を大き 
く変化させたりはせず、その構造自体も、ステアリン 
グヘッドほど応答性に配慮したものにはなっていない 
とはいえ、やはり、サスペンションの一部だから、動 
きやすいに越したことはない。 

スイングアームピポットの動きやすさは、各パーツ 
に、変形.損傷 • 破損 • 鏔びっきなどの異常がなく、 
必要な部分が潤滑され、パーッの位置•向き.寸法. 
締めつけトルクなどが正しく組み立てられている……、 
以 ii 3つの条件が撤って初めて実現できる。逆にいう 
と、どれかひとつでも条件が欠ければ、動きにくくな 
るというわけだ。もちろん、これら3つの条件は、互 
いに関連し合っている。締めつけトルクが大きすぎる 
とカラーカぢ咸寸し、それによってべアリングに過大な 
力がかかって破損する、などというのがその倒 J だ。 

スイングアームピボットの整備をおろそかにしたま 
ま、タイヤやリアショックユニットを高価なものに替 
えるのは、豚に真珠、猫にづ咩 lj。 高価なタイヤやショ 
ックユニットの性^を充分に発揮させられなI、ばかり 
か、タイヤの異常な摩$毛や、リアショックユニットの 
機制臣下や破損を招く可能性がある。ファッションな 
らそれもいいが、性||アップのためなら、まず最初に 
行うべきは、スイングアームピボットを含むリアサス 
ペンション全体の整備ということになる。 

分解前に、ます;作動をチェック 

スイング アームの 整備は、簡単な点検から始めたい。 
リアホイールを浮かすことができるスタンドを用意し、 
リアホイールとリア ショックユニット を取り外し、ス 
イング アームの 動きを チェックす るの だ。 本来なら、 
ショックユニット を外せ yr、 スイングアームは、 どこ 
かに当たるまで、ストンと下に落ちるはず。後端部を 
持ち上げてみれば、 スッ と、スイング アームの 重さ だ 
けを感じさせながら、上に上がるはずなの だ。 

ところが、全体に動きが渋かったり、通常スイング 
アームが動作する範囲を起えると、いきなり重くなっ 
たり、ゴリゴリあるいはギシギシした手応えがあった 
りすることが多い。ひどい場合は、ホイールとリアシ 
ョックを外しても下に下がらず、そのままの位置にス 
イングアームが留まっていたりする。笑いごとではな 
い。車検のある重量車では、さすがにこういった極端 


な倒!は少ないが、使用状況•保管状況の悪い軽二輪や 
原付などに、かなりの高率でみられる極悪状態だ。 

上下方向の作動 チェックの 次は、前後 • 左右のガタ 
の チェック だ。これは、スイング アームの 後端を持ち、 
前後 • 左右に動かして調べるのだが、少々コッが必要 
だ。慣れないとマシーン全体を動かしてしまい、スタ 
ンドカ外れて危険な目にあう。動かすというよりは、 
軽く振動させるといった感じがいい。ともかく、そう 
してスイング アームに 前後 • 左右に力を加えてみて、 
ガタガタとか、ゴトゴトとか、コッコッといった感じ 
の手応えがある場合、スイング アーム ピボットに生じ 
たガタが原因であることが多い。 

すでに書いたように、上下方向の作動がスムーズで 
ない場合は、前後.左右のガタを覆い隠していること 
が考えられるので、このチェックは、オーバーホール 
の前だけでなく、組み立てが終わった後にも行いたい。 
もちろん、こんなところに、手に感じるほどのガタカ< 
あってはいけないわけで、ガタがある場合には、すき 
間の調整、ベアリングやカラーの交換、締めつけトル 
クの再忍などの処置が必要となる。 

緩めた状態での動きに異常がないか 

点検の結果、異常があると判断したら、まず、スイ 
ング アーム ピポットを緩めてみよう。シャフトドライ 
ブ車などの特例を除き、スイング アーム ピポットは、 
長し、ポルト状のピポットシャフトとナットで締めつけ 
られている。で、この場合はナットを緩めるのだ。外 
してしまうのではない。ナットを丨〜2回隼511めたと 
ころで再度点検してみよう。ナットを緩めてもシャフ 
卜が動かないことがあるので、そういった場合は、ナ 
ットを緩めた後、ナットの中央から飛び出しているシ 
ャフトの端面をハンマーで叩いてみるといい。 

こうして、ピポットを少し緩めただけでスムーズに 
動くようになり、かつ、前後 • 左右にガタがなければ 
ラッキーだ。それまでの動きの悪さは、単にピボット 
の締めすぎが原因だったからだ。規定トルクで締め直 
して点検し、動きにくくならなければ、とりあえずは 
そのまま走らせて大丈夫だ。 

ところが、こうしたラッキーな例は、実は本当に数 
少ない例外なのである。仮に、最初は締めすぎだけが 
原因だったとしても、過大な締めつけ力が加わったま 
ま使い続けて いる うちに、カ ラーの 減寸や ペア リング 
の変形を生じ、緩めたときにはすでに、緩めただけで 
は直らな L 、事態に陥っていることが多い。 

残念ながらラッキーでないとわかったら、ピボット 
シャフトを抜き、スイング アーム を外さなければなら 
ない。と、書くのはたやすいが、これが大変な難作業 
だったりする。点検のとき、少々動きが渋い程度なら 
大丈夫だが、ゴリゴリした手応えがあったり、ショッ 
ク ユニッ トをタトしてもスイング アーム か落ちないよう 
な場合は、まず間違いなくピポットシャフトは錆びつ 
いている。だから、抜くのにも、相)^ 7) 覚悟と力が必 
要だ。ハンマーで叩いたぐらいではビクともせず、フ 


レームとのすき間を広げて鋸を通し、ピボットシャフ 
卜を2力所にわたって切断し、ようやくスイングアー 
ムを取り外せたという極端な例もある。もちろん、そ 
うなったら、ピポットシャフトだけでなく、カラーや 
ベアリング、場合によってはスイングアームの交換や 
フレームの修正が必要になる。 

最も大切なのはクリアランスの調整 

スイングアームを外したら、ピボット部分のパーツ 
を全部取り外そう。キャップのように取り付けられて 
いるシール、ブッシュ、シムの類、そして、ピボット 
シャフトか賓通しているタイプ（シャフトドライブ車 
などの特例を除き、ほとんどのマシーンはこれ）なら、 
必ず、ピポットシャフトの締めつけ力力、•スイングアー 
ムにかからないよう にするためのカラー7^入っている 
から、それを抜き出す。残るはベアリングだ。こいっ 
はスイングアームに圧入されているから、 P5 単には抜 
けないので、とりあえずは抜かなくてもかまわない。 

バラバラにしたら、 すべてのパーツを 洗う。きれい 
にするのが目的ではなく、目で見て異常を発見しやす 
くするためだ。シャフトの錡や段つき摩耗^シールの 
亀裂や変形、ブッシュやシムの錡や変形や摩カラ 
—の減寸や端面の変形などを観察する。それとともに、 
洗い油を入れた容器にスイングアームを丸ごと浸ける 
などしてピボット部分の内部を洗った後、ベアリング 
のローラーに、欠損、錆びっき、摩耗^変色などがな 
いかどうかをよく観察する。 

異常の認められるパーツを交換するのはもちろんだ 
が、ステアリングへッドと同じで、全部のノマーツを新 
品にしたところで、正しく組み立てないとうまく動か 
ない。締めつけ力がスイングアーム本体にかかるのを 
防ぐための カラー の長さと、その カラーに ベアリング 
を介してマウントされるスイングアームの幅の差を、 
どれだけ小さく、しかし0 (ゼロ）やマイナスになら 
ないようにするかが、ここでは最も重要なのだ。 

ボールべアリングで支持されるホイールとは違い、 
スイング アームの 多くは、内輪のない ローラーべ アリ 
ング（ローラーがカラーに直接接触する）だから、ど 
こかで左右への動きを規制しないとガタガタになって 
しまう。 レー シングマシーンなどには、 スラスト ベア 
リングを用い、軸方向の力もべアリングが受けるよう 
にした マ シーンがあるが、通常の市販車は スラスト シ 
ム（ワッシャーのようなもの）を使っているのがほと 
んど。っまり、平たい金属どうしが直接摺動している。 

だからこそ、スラスト方向（ピポット軸と平行な方 
向）のクリアランスは、極小でなければならない。0 
(ゼロ）やマイナスだと、ピボットシャフトの締めつ 
け力がスイングアームにかかり、リジッドになってし 
まうが、クリアランスが大きいとガタを生じ、ガタの 
範囲でスイングアームが動き回り、スラストシムやス 
イングアーム本体が摩耗したり変形したりする。スラ 
スト方向のクリアランス調整こそ、スイングアームピ 
ボットの整備の要なのである。 
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❶スイングアームピポットの構造模式図〇実際には 
これほど単純な構造ではないが、フレームの内幅よ 
りもスイングアームピボット部の幅か！陕いこと、そ 
して、フレームの内幅と同じ長さを持つカラーがス 
イングアームを貫通し、ピボットシャフトの締めつ 
け力を受けているという点に注目してほしい。過大 
な締めつけ力によってカラーが咸寸すると、締めつ 
け力によって左右のフレームが内側にたわみ、スイ 
ングアームの自由な動きを妨げる。このように、ス 
イングアームピボット部のカラ—スイング アー 
ムカ lib けるようにするとと もに、 フレームの変形を 


抑えるという重要な役割を持っているため、新品へ 
の39$を含め、長さの管^には充分注意したい。 

的な、ローラーべアリング+スラストシムに 
よる構成を示す。カラーの長さとスイングアームピ 
ボット部の幅の差ば極小であることか望ましいが、 
明らかなすき間が生じる場合は、スラストシムを厚 
くするか、枚数を増やして_することになる。 

❸レーシング マシー ンなどにみられる、スラストべ 
アリングを持つタイプ(無^、両側にある)。この場 
合もスラスト方向のクリアランス_は必要で、ス 
ラストべアリングとスイングアームの間にシムを入 


れたり、その厚さや枚数を変えて_する。 

〇スラストクリアランスの！^が'必要なのは、スイ 
ームだけではない。その中を貫通するカラー 
と、それが入るフレーム左右の内幅の差が大 
きいと、ピボットシャフトの締めつけによってフレ 
—ムがたわみ、その状•態で使用を続けると、クラッ 
クの原因となりやすい。このため、 © TO ようなタイ 
プでば締めつ〖愉にカラーの左右にすき間がある 
場合、シムを入れて_するのだが、これをネジに 
よって可肯 g にしたのか’このタイプである。まず、ビ 
ポットシャフトを軽く締め込んでクリアランスを0 


(ゼロ）にし、ロックナットでロックした後、反対 
個 J にあるナットを締めつける。こうすればフレーム 
に不要なストレスを与えることはない。 

跪の黃を持つ RVF / RC 45 OT ピボット周 ft 
❻ シャフトドライプのマシーン I 丈構造上^ビポッ 
トシャフトを貫通させられないため、両側にテーパ 
-ローラ ー-i アリングを配した構造をとる麵が多 
く、左右どちら力^方に、この図のようなクリアラ 
ンス冓を持つの*潜通だ。刚 I 生や作動性はと 
もかく、合^でしやすしサ葡音だ。 

©£ の萬をすわ BMW R 1100 SOT ピポット雕。 


各種のスタンドを、うまく使い分けて効率と安全性を高めよう 




|戀 


m 


■ステアリン グへッ ドやスインク r 一 
ムビポット_蒲に[丈しっかりした、 
の邪魔にならないスタンドが欠か 
せない。 CB750F をモデルにした整備 
取材時に場所をお借りしたグッツィ • 
スポルト • ジングウシで、ワークシヨ 
ップにあったスタンド類をまとめて撮 
影してきたので、それらを眺めながら、 
どういった場合にどんなスタンドを使 
うとよいかを考えてみよう（@(±シヨ 
ゥヮて借用。②部備品)。 

〇最も単純な形をしたフ レーム 用のス 
タンドだ。写真からわかるように、フ 
レームの すき間にシャフトを通し、そ 
れを左右の足が支える構造0高さの調 
整が可能で、シャフトの長さを変えれ 
If . いろいろな幅のオートパイの各部 
に対応できる。必要以上に高くしない 
こと' 必要最の«にして使うこと' 
しつ*、りとした部分にシャフトを通す 


ことなどが使用上の注意点だ。 

❷グッツイ.スポルト.ジングウシの 
ものではなく、_部で使っている力 
ヮサ神征用品0先端の突起が首を振 
る構造になっていて、ステアリングシ 
ャフト：•(アンダープラケットの底の 
穴)に差し込んだ後、本体を転がすよ 
うにして前輪の下に入れ^ステアリン 
グべッ_ドを持ち上 ( f る。ステアリング 
シャフトの内径が小さすぎると突起を 
差し込むことができず、内径が大きす 
ぎると不安定になるので、アタッチメ 
ントがあってもどんな^にも使える 
とはかぎらない A <、 前輪やフロントフ 
ォークを取り外す場合に重宝する。大 
きく、重いので、個人でこれを所有す 
るのだろうが、日常的にフロン 
トタイヤやフロントフオークの脱着を 
するショップなどでは必需品といえる。 

(しかも安い)メーカー純正品ならでは 


の造り■のよさにより、安^®も高い。 
❸これもフロントを上げるスタンドだ 
が、左右の先端の突起をフ a ントフォ 
ークの下端にある穴に差し込んで使う 
ため、よりもできる範囲は 
狭く、フロントタイヤの脱着のみに限 
定したスタンドといえる。フロントフ 
ォークの下端にたいてい、フォー 
ク_み立てのためのポルト'を通す穴 
があり、.その穴にスタンドの先端の突 
起を差し込むのだが、_によつては 
使えず、安定感という点でもやや，!: ® 
なのは事実といえよう。ただ、小ぶり 
て鞋ぐ保管中にも使 ffl 中にも邪魔に 
ならな t 奶は美点である。 

❹これ(丈スタンドというよりはリフ 
卜と呼んだほうがいいかもしれない。 
油圧式のジャツキでプレートが上下す 
るため、：マウントボルトを外した後に 
エンジンを持ち上げたり、ダブルクレ 


ードルフレームのマシーンならアンダ 
ーループをプレートに乗せ、フレーム 
を持ち上げるスタンドの代用としても 
使える。構造からいっても、なるべく 
イ立置で使ったほうが安定する。 
©ハ•ンタグラフ式ジャッキを2連装し 
たようなジャッキ。 L 字形のフレーム 
受けを持っアームの幅（と高さ）力領 
整可能で、この部分でクレードルタイ 
プのフレームのアンダーループを持ち 
上げる。幅の謙か可能なため、多く 
の機種に使えるのと、スタンドではで 
きない高さの微ができるのが潮戴 
❻に高さ證か可能な U 字形のア 
—ムを持ったスタンドで、 U 字の部分 
に固定式河■倒式ではない）のステッ 
プをはめてフレームを持ち上げる。グ 
リップが片方に寄っているため、横か 
ら差し込むことができる。 

〇®もポピュラーな、スイングアーム 


を持ち上げるタイプのリアスタンド= 
このタイプを俗に レー シングスタンド 
と呼ぶが、 レー シングマシーン 
ではフックにかけるタイプが多い。汎 
用性を高めるため、 L 字形の支え部を 
持ち、 L 字の部分をスイングアームの 
下に入れて持ち上げるのだが、前後に 
滑りやすいため、スイングアームの垂 
れ角が太# 

©片持ち式スイング アームの 枝^用 
のリアスタンド。先端の突起をリアア 
クス； IU 7) 穴に差し込んで使う。 
■このように、スタンドにはいろいろ 
な獨1があり、.それぞれ一*-®があ 
るのだが、それらをうまく使し汾けれ 
ば、作業効率の向 i 安全性の確保な 
どに大きな効果を発揮する。スタンド 
も工具と同じく、どれを iM び、どのよ 
うに使うかが、メカニックの腕の見せ 
どころだといえる。 
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•営業•広瀬の P 为ド对日記おさらい連載 

ド■スタン^回 

900 SS エ物ルツイ^-ネへの道 



本格的に 900SS を走らせ始めると 
プレー キのタッチや市街地での マナー が 
気になりだしてきた。そこであれこれと 
手を加えつつ、あわせて来たるべき 
ダッチランに備える日々…というお話 

ファインチューンが施されて PHMC から戻ってきた 
900SS に慣れるため、私は毎日のように社用に使った。 
大きな声では言えないが、それこそ社用半分プライべ 
一卜半分という感覚で走行距離を伸ばしていった。 

そうこうして感覚がノ<イクに慣れてくると、 

が 900CC もあるくせに、 2200 rpm 以下の極低速でギク 
シャクして乗りづらいことが無性に気になりだす。街 
乗りならではの不満なのかもしれないが、本誌教筆陣 
のひとり、山田純さんは、「ハンドリングを含め、ドゥ 
カティはもともと日本の狭い裏路地を走るために生ま 
れてきたバイクではないのだから、国産車並みの才一 
ルマイティな乗り味を この バイクに望んではいけない 
のでは？」と言う。とはいえ、自分としては高速道路 
をハイスピードで移動し、峠に命を賭けるためだけに 
900SS を選んだわけではない。むしろ日常的な部分を 
重要視してしまう私には、これは切実な問題だった。 

そこで簡単に手のつけられるところで、ドリブンス 
プロケットを STD の 37T からアファム製の 39T に変更 
し、口ー ギアー ド化する。これで多少は御しやすくな 
ったものの、症状のほうはいま一歩で及第点は得られ 
なかった。しかし、初期伸びが完全に終わっていない 
状竟|(7\まっさらなチェーンではコマ数が足りず、こ 
れ以」^大きいスプロケを装着することもできない。と 
いつて、このためだけに新品のチェーンと替えるのは 
懐が許さないし、当面はこれで我慢するしかなった。 

そして、次に気になったのがフロント ブレーキのレ 
ノタッチだ 0 編集部か輸入元から借用した広報車で 
は不具合を感じなかったが、実際に自分が購入した SS 
はタッチがグニョ〜ンとして、生ゴムを握っているか 
のようなのだ。そのく せブレーキの 利き自体はオン. 
オフスイッチのようで、タッチは少しもよくない。 

SS の初期ロット低報車）はフロントキヤリパーが 
黒の同径4ポットだったが、それ以降はゴールドの異径 
に変更されていた。もちろん、それが原因だったかど 


うかは定かではないが、な 
ににしてもないものねだり 
には変わらないので、ブレ 
ーキマスター を STD のブレ 
ンポ製# 15瞧から’91年型 
GSX-R750 用 05/8インチ 
(I5.87(nm) に大径化する 
ことにした。 

この マスター 取り付け作 
業はドカの専門店には頼み 
づらかったので、編集でも 
いろいろとお世話になって 
いる東京 • 大田区のハヤシ 
カスタムにお願いした。 
マスター タンクの取り付 
けステー製作などを含め、多少なりとも加工が必要な 
ことが容易に想像できたからだ。また、すんなりと取 
り付けか可能なブレンボ製$ 16mm を選ばなかったのは 
単に金額の問題だったが、そのときドカに乗る友人か 
ら、「ドカにはやっぱりイタリア製のブレンポでしょ 
-j と言われたので、「日本のショップが造ったメイド 
インジャパンのドカ 用ハ。ーツ はどうなるの？」と聞き 
返すと、「そ、それは…」と口ごもってしまった。さす 
がの私も、そこまでミ--ノ、一ではなかった。 

また、当時（今も？）カスタムの定番だった RC30 用 
マスターにしなかったのも v 右にならえ〃的なことが 
好きではない（キライといったほうが正しいか）こと 
と、タンクとマスターをつなぐホースが、古くなると 
硬化して白茶けてしまう、みすぼらしい4輪のヒータ 
—ホースみたいでダサイと思ったからだ。 

その後、前後ショックの調整機構をいじったり、エ 
ンジンオイル交換(約1000〜 1500km の走行で交換し、 
冬は カストロールの シン トロン。 夏は同じく カストロ 
ールの RS と決めている）などをしつつ距離を伸ばして 
いたある日、社用で j 兵松町•付•近を走行中また転倒して 
しまった。というより今回は人身事故だ。停車中の車 
のすき間から宅配便のオニイチャンか变然飛び出して 
きたからたまらない。いくら反射神経のかたまりのよ 
うな私でも、これは避けられない。幸い相手にはケガ 
がなく、ドカも他車に接触することなく倒れたので、 
修理代だけが私の持ち出しとなった（チクショー)。 

せっかくタッチペンでうまくごまかした左カウルの 
カドは見事に削れ去り、無残にバキッと割れてしまっ 
たし、装着したばかりの PHMC オリジナルアルミサイ 
レンサーの前部下側も削れている。、、子#じゃあるまい 
し左右ぐらい確認しろってんだ/々と頭の中ではどな 
っていたが、人間とオートバイじゃ、相手を悪者にす 
るのは無里だから、「ちょっと一、気をつけてよ 一j と 
しか言えなかった（シクシク)。 

しかたなく壊れた各部の パーツを 、、ごまかす〃方向 
で修 i 里を進め、そろそろごまかせたかな？というとこ 
ろまで tLb!) ヾると、恒例のダッチランが近づいてきた。 
もちろん SS では初めてのサーキット走行であり、否応 
なしに気分は高まる。前回5 12F3 で参加したときの''走 
り # をかなり美化しており、頭の中には、 SS で陕走し 


ている自分がいるのだが、そこで問題が発覚〇 

ダッチランをきっかけにオサダモータース製シング 
ル シート を装着したのは、以前の ド カドカ日記でご承 
知のとおりだが、実はそれ以外にも理由があったのだ。 
STD のシートはキーによる開閉か可能なのだが、スト 
ライカー（ガチャッとロックされる咨|5分）の具合が悪 
く、フル加速時にガコッと外れ後ろにずれてしまい、 
これからサーキット走行をするというときにこれでは 
芳しくない。しかし、いくら調整しても改善すること 
ができなかった。つまらないトラブルだったが、シン 
グル シー トへの換装はスタイリングの問題だけではな 
かったのだ（皆さんの SS は大丈夫ですか？）。 

そして、発注していたギザ製の FC» 鉄# 320mm フロ 
ントディスクがダッチラン前日にやっと手元に届く。 
就業時間が終わりを告げるのが早いか、 SS を社内に入 
れるのが早いか、というタイミングで作業開始。弊誌 
編集部は時として、'作業場〃と化すのだ。 

この程度の作業は朝飯前なのでさっさと装着し、さ 
っそく i 乾®云に出る。ブレーキレノく一のストロークも 
減り、タッチがとても良好になっている。ディスクの 
肉厚が増えてピストンの出る量が減ったためか、ブレ 
-キの構成ノ-ツ全体に岡 ij 性感が感じられるようにな 
った。しかも表面処理力^に剝がれていなし、状態で 
すらフイーリングはかなりのレベルでグッド。使いき 
れるかどうかは後々の課題とし、いざ仙台ハイランド 
での4時間走行へ…。 庇糖津美） 



❶ダッチランまでになんと*'(彥復しきれた SSo シングルシートにな 
ったがビリオンステッ rumt したままだ。サイレンサー前部のバ 
ンク角確保/虱の * にげ'は実はキス•隠し。これにあわせて右側にも。 
❷ SS がいちばん描!？よく見えるカット。シートの形状もよくわかる。 
タンクの形状に合わせたイヤミのない形状力切!入のポイントだった。 

がしやすいように丸穴だけのデザインとした、ギザ製 
ブレーキディス夂フローティングピンに(九奮発してチタンを選 
択〇 メッキの剝がれ方が均一でなく、ちょっとした A 夂装着後 
数1000 km で消えてくれた。ごく軽くかけたときブレーキレバーに極 
少のジヤダーを感じたが、機械式 ABS ?と思えばこれも問題なし。 
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トリニ分クづレ(こ通う 

•クランクまわりとキアボックスはとりあえず完成 


4月1旧 

前回でノ、つレブタイミングは終わ ったつもりだっ たの 
だが、たまたま学校にやって来た丨期生のづ中公さんに 
これまでの苦労を話すと、「ところで中村さん、ベース 
ガスケットは入れた？、シリンダーとへッドはちゃん 
と留めてやった？」と聞かれる。そりゃあもちろん、 

ちゃんとやった…はずだ。ああ、でもなあ。ちょっと 
急いでやっていたし、もしかして。 

「そう思うんならもう丨回やれば。せっかくそこまで 
こだわったんだし j と言われると、返す言葉がない。 
こういう自分の性格?^海やまれる。僕の人生はこうい 
うことが多い。例えば編集部で仕事をしていて帰るの 
がいちばん最後になった場合、会社を出てしばらくし 
てから、鍵は閉めたっけ、タバコの火はちゃんと消し 
たっけと気になり、引き返して確認することはしょっ 
ちゅう。もう少し、ひとつひとつをその都度確認して 
しっかり生きていきたいものだ。しかしづ啦さん、ど 
うせならもっと早く言ってほしかった。だがしかたが 
ない。再度チヤレンジ。さすがにもう10回はやってい 
るだろうから手慣れたもので、託則はすぐに終わった。 
結果は前回と変わらず。意外に僕も侮れない。 


35^5月号で、ヨシムラに自社製カムについてのお 
話を聞いたとき、同社の技術者が、「ストリート車の場 
合は特にバルブタイミングを計測する必要はありませ 
ん。計測は面白い作業ですが、ユーザーの方が測る場 
合はその誤差のほうが心配です j と言っていた。確か 
にそうだ。これは作業者の能力が非常に問われる仕事 
だ。 STD と同じくタイミングマークを合わせればいい 
カムシャフトだったらこんなに苦労はしなかっただろ 
う。だ力逆にいうと、こういう一筋縄ではいかない力 
ムだからこそ勉強になった。ここまでハマらなければ、 
カムやノ くルブの気持ちになって、タイミングを合わせ 
ようという心境にはならなかったと思う。 

さて託則が終わったら、吸排気両方のカムギア' ア 
イドラーギア、オイルポンプを組んで本日は終了。 

4月14日 

バルタイが決まればようやくクランクケースを閉じ 
ることができる。しかしその前にやることがあった。 
クランクシャフト左側にはオルタネーターを留めるた 
めのスタッドポルト穴があるのだが、それがナメてい 
たのでヘリザートをやらなくては。さてこのへリサー 
卜について、どうも以前の僕は悪い印象を持っていた。 


何というか最後の手段とでもいおうか、次にナメちゃ 
ったらもう終わりというような感覚だったのだ。 

しかしそうではないようだ。航空機なんかでは最初 
からへリサ ー トが入っているネジが数多くあるそうだ 
し、2/4輪のレーサーでも、マグネシウムホイール 
のブレーキディスク取り付け穴や、 へ、、 J ドまわりのポ 
ルト穴にも最初からへリサートが入っているらしい。 
つまりへリサートは修理のためにだけあるのではない。 
ノーツに直す妾切られたメネジよりも高し、強度（ちよっ 
とイマイチな表現ですが、他に思いつきませんでし 
た）を得ることができるのだ。ただしネジロック剤が 
使えないという欠点はあるが。というような話を校長 
から聞いた後、’98年の5月号の工具の話にほとんど同 
じことが窨いてあったのて*、なんとも感心してしまっ 
た。校長が言うには、コストダウンの波が押し寄せる 
前の古い英車には、大事な部分には始めからヘリサー 
卜力 <入っている車両が糸吉溝あるらしい0 

この原稿を書いているのは丨0月で、実作業とはなん 
と半年の開きがあるのだが、思えばこのころから僕の 
考えは変わってきた。以前の僕はネジ山がナメた日に 
は、そりやこの世の終わりくらいに落ち込んでいた。 





0?^热のカムギアを装着し、吸気カム側にオイル 
ポンプを装着したら、タイミングサイドは完成〇 
こ装着するカパーの裏側0いちばん下の穴の両 
側の肉がやや盛り上がっているが、これはオイルポ 
ンプから、クランク、扫热タペットへとつながる才 
イルライン。カハ*-といっても単なるフタではない 
ので憤重に扱う。左上の凹み内にはポイント（当校 



では CDI に変更するのでビックアップユニット）が 
収まるが、これ(垅纸カム軸に固定されている。 

❸ クランクケースを閉める直前。せっかく磨いたコ 
ンロッ ドには傷がつかないようにテープを巻く。は 
がれやすい/ヽーネステープカ？！想だが、なければビ 
ニール テープでも可(でも若干ベタベタす る)。 この 
時点でドライブスプロケットを装着しているのには 



理由がある。クランクケースを閉じクラッチユニッ 
卜を組んでしまうと、これを装着することができな 
いのである整備性のよさで知られる英国 
旧車だが、このへんは今の国産車の勝ち。 

〇コンロッドを手て•持つて、クランクが スムーズに 
回転するかどうかを確認する。すべて A 猫み終わつ 
た後にやるのはもちろん、クランクのみを組んだ状 



態でもみておく。回転力徒し'はコンロッド大端 
のクリアランス雛を失敗している可能性がある。 
❺ギアチェンジ槲薄の展開 HL この図で(达下が1 
行方向〇まず足で9のペダルを上にかき上げたとし 
よう。すると7力嫌ろ向きに回転し、その動きが2 
に伝わってこれも同じく後ろ向きに回転= 2から4 
に伝わる際、それまで前後だった回転が左右 Glff 
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あの力なくクルクルとネジが回転する感覚、そして指 
先から脳に伝わる不快感と絶望感は、僕を落ち込ませ 
るのに充分だったのだ。でも今は違う。もしそうなっ 
ても、へリサートという手段を知っているし、それで 
もダメなら穴径を広げてワンサイズ大きいポルトにす 
ればいい。こういう手段を知ると、バイクいじりの姿 
勢がどんどんポジティブになってくる。なんとかなる。 
道具と頭を駆イ吏すれば解決できないわけはない。 

どうしても緩まないポルトだって絶対に外す手段は 
ある。さらにいうと、例えばポロポロのイグニッシヨ 
ンコイルステー、クラックが入っているうえに鏔だら 
けだったとしても、錡はサンドべーパーで落とせばい 
いし、クラックは溶接すればいい。そのうえで击スプ 
レーで 塗っちゃえば充分再利用できる。形状が簡単だ 
ったら自分で造ってもいい。今、そういう作業がすご 
く面白く感じる。問題に直面したとき、落ち込むんじ 
ゃなくて、解決策を考えて実践するのが実に楽しい。 

さて話は作業に戻る。クランク、カムを入れてクラ 
ンクケースを閉じる。トライアンフのケースは左右割 
り0合わせ面に液体ガスケットをまんべんなく塗って、 
左右の締めつけポルトを徐々に閉めていく。すべてを 
締め終わったら、手でクランクシャフトを回してみて、 
スムーズに 回転することを確認する。 

4月21/25日 

クランクの回転や、ピストン、バルブの動き方、そ 
ういうものはエンジンをバラしたことがなくてもなん 
となく理解できる。しかしどうにもわからないのがミ 
ッシヨンだ。なんでレバーを足で上下させることで、 
ギアが左右に動き、嚙み合いか震わっていくのか。そ 
のへんを理解するために実際にセットされるのと同じ 
ように、机の上にミツシヨンー式を置いてみる。 

ところで昔のハ*イクは、エンジンとミッションが 


別々になっているものが多い。先月号で紹介したノー 
トン • コマン ドなんかがそうだし、 ハーレーの ビッグ 
ツインは今でもそうだ。トライアンフもこの例に漏れ 
ず 1 62年までは別伸型だったのだが、それ以後は一体® 
となった濮のは’7阵式だから当然一^ M )。 といって 
もエンジン室とミッション室は完全に分かれている。 
トラは、世間では別体型のほうが人気があり、価格も 
高いようだが、何よりもいじる '''素材^としてトラを 
見ている僕にとってはどちらでもいいことだ。 

さてミッション。実際に自分の手を使ってカムプレ 
—卜（今の国産車でいうシフトドラム）を回してみる 
と、腯の足先を思わせるシフトフォーク溝に沿って左 
右に動き、ギアを動かす。ああ、なるほど。確かに二 
ユートラルだとカウンターシャフトに回転は伝わらな 
いし、 I 速にシフトするとこのギアとこのギアが嚙み 
合って…わかった。ようやくわかった。そういうこと 
だったのか。どういうことかというと、いや、口で説 
明するのは難しい。やっぱり•これは目で見ないことに 
はわからないと思、う。百聞は一見にしかずというやつ 
だ。しかしミッションというものを最初に考えたのは 
どんな人なのだろう。相当頭がいい人にちがいない。 

動きを把握していざ組み込みという段になると、摺 
動部をピカピカに磨いたらもっとシフトタッチがよく 
なるんではないかなどという考えも浮かんでくる。し 
かしである。他の生徒はとっくにミッションなとネ且み 
終わっているとあっては、そういうわけにもいかない。 
留年すると追加料金だし。まあそういう細かいことは 
STD を乗り込んだ後に考えることにしよう。 

5月2日 

実際にミッションー式を組み終わり、シフトしてみ 
るとタッチがやや硬い。本当は足でやることを今は手 
でやっているとはいえ、ちょっと硬すぎないか。何度 


かバラして組み直すが異常は見当たらない。各部をチ 
ェックした後校長に相談すると、「オイルは塗りました 
か j と言われる。で、オイルをしっかり塗布してみる 
と、今まで ID 必要だった力が6 くらいですむ。改めて 
オイルの重要性を思し、知った次第。オイル以外にも、 

各軸の左右に入るベアリング位置の微妙なずれや、ミ 
ッションカバーのガスケットの入れ忘れなんかでも、 
シフトフィーリングはずいぶん変わるらしい。 

トラのミッションは右側から入れる。もちろんクロ 
スミッションなんかを組む際もエンジンを全バラにす 
る必要はなく、ミッションカバーを開ければいいだけ。 
考えてみると ’80年代には市販車にも採用されたカセ 
ットミ， V ションはこれの発展型のようなものだ。また 
2本のシャフトは上下に配置されている。今年の春に 
は YZF-RI が軸を I 本上に設置してエンジン前後長を 
詰めたと話題になったが、それもこの構成をみている 
とそんなに大騒ぎするほどのことではないと思える。 

5月阳 

今日は、クランクケース右側のタイミングサイドカ 
パー、左側の I 次減速機構取り付け〇 I 次減速は3連 
チェーンで、ドライブチェーンと同じくここのチェー 
ンラインを出さなくてはならない。ここにズレカ<ある 
と、クランクからのパワーがきちんと、ミッション、 
後輪へと伝わっていかない。このチ;!;ー ンの整 5 IJ とい 
う作業は以前自分の Z でもやったので、自分でいうの 
もなんだがなかなか要領を得ている。どんな分野でも 
そうなんだろうけど、やはり経験というのは大事だ。 

ここまでやるととりあえずクランクケースまわりの 
作業は一区切りになる。次は各自が自分の車両に装着 
されていたシリンダーのポアを測る。その後、ピスト 
ンおよびピストンリング、シリンダーなどに関する講 
義力<あって、本日は終了。 （中村友彦） 




方向に対して）に変わる。4の2と獅している側 
は下へ、反対側は上へと回転=そうするとカムプレ 
-卜が回転し、シフトフォークか勤く。これ【坊チ 
エンジのもので、右チェンジの場合 I 九2の向こう 
側にシフトペダルが付く。ところで今のバイクでチ 
ェンジレパーの位置を左右入れ替えようと思、ったら、 
エンジンの外側を通すしか方法はないが、トライア 
ンフはなんと大胆にもエンジンとギアボックスの間 
を貫通させている。おそるべき余力_?)。 

〇〇トライアンフ純正サービス マニュアルに はこの 
ように、何速のときにどういうふうに力が伝わるか 
の図的 されている。これを見ながら、実際に動 

かしてみると非常に理解か深まる(⑦は1速)。カム 
プレートの回転はミッションケースの下から生えて 
いるプランジャー（@(733)によって止められる。 
カムプレート外周にはこのプランジャーとかみ合う 
ための凹みが全部で6個ある。1〜5速用は等間隔 
で、ニュートラル用は1、2速のちょう茂ん中。 
❽ミッションカバーは2枚あって、これ■側〇左 
端の突き出た部品が⑤の2。その左にあるコの字プ 
レートの内側に、猫の爪のようなものが2本出てい 
るのがわかるだろうか。これが⑤<734に動きを伝え 



る部分。ここで回転が前後，左右に変わるのである。 
0®*、ら、キックギアとそのリターンスプリング、 
コの字プレートを外したところ。コの字プレートの 
下に比@(7) 2の部品、さらにはシフトペダルを適 
正位置に戻すリターンスプリングが入っている。 

❿ 内側に入る ミッシヨン カバーを外側から見たと 
ころ。中央にギアの切ってある部品が見えるがこれ 
が⑤¢7)4。このギアと猫の爪がかみ合っているのだ。 

度はそれを内側から見る。扇状の部分のギア 
がカムプレートのギアとかみ合うのである（ただし 
実は写真は僕のではなく右チェンジ用で、⑩ I こある 
左チェンジ用のシャフトが通るための穴がない)。 

® カムプレートとギアを仮 ) 組みしたところ。ミッ 
シヨン室の下に六角ボルトがあるが、この先にプラ 
ンジャーカ^*される。プランジャー内にはスプリ 
ングが入っていて、このスプリングの硬さを変える 
ことで、樹^にシフトタッチを_できる。 

_の英車はたいてい左側にこのようにチェーン 
駆動の1次滅速機構を持っていた。だからこちら側 
からの眺めはなんとなく似たような雰囲気になる。 
現在の才ートバイでこういう構成は ハーレー ぐらい 
だ。さてトライアンフがここに3連チェーンを採用 
したのは7禅からで、それ以前は2連0もっと大昔 
は当然シングル。上に見える丸い穴はプリーザーの 
取り出し 口。 ではクランクケース内の圧力はどうや 
ってこの部屋に拔けてくるかというと、クランクス 
プロケットの右にある小さな3つの穴が見えるだろ 
うか。なんとこれだけ。そのためかレースて•見る卜 
ライアンフはプリーザーを増設している車両が多い。 
_状でのシリンダー内径をシリンダーポアゲー 
ジで計測0これによつて何 mm 才ーノ<ーサイズのビス 
トンを使う A 、 力铁まる。こういうめったに使わない 

の使し、方をマスターするには相当な必要 
だ。初^'#には正確な H 測はまず雛だと思う。 



S. InneTTub? 



7月号で決蒲をっけたダイナミックのリアショックだ 
が実はまだやっていた0以前は僕の希望で STD のフロン 
:'トフォークにリアを合わせるという方針でやっていたの 
だが、そのときから富樫さんは「フロントも_したい 
なあ」と言っていた0トガシェンジニアリングでダイナ 
ミ：ックを販売するときたいてい前後とも!®!をする。 
今回はそういう方針でセッティングを行ってもらった。 

富涅さんの std フオークに対する不满队 wmwm 
悪さ、奥のほうでのストローク感不足„これを)^する 
:ため、バネレート__(併せて①〇プリロード調整機播を設 
K これは先月号でも紹介）と減衰力の変更（オイルだ 
けでなぐ_左右方向の矢職ォイノも変 
更）が行われた。結襄フロントの動きがよくなり、ス 
トロークも増えたのて*、併せてリアショックが STD より 
3晒長い352-となり、 Mkll は僕の元に帰ってきた。 

実際{二乗っ* t みると、確かにフロントフォークに (iJU 
前よりス:トローク感がある。これに乗ると以前がアンチ 
.ダイプ付きに思えるほど。奥のほうでの、縮み、戻りが 
ずっと自然に感じる。さて問題のリアはというと、なる 
ほど。 STD フォークでリアショックを352_まで伸ばす 
と、どうしても後ろか突っ張っているような違があ 
■ちた0だが今はない。スムーズなピッチングを感じる。 

ところ可日も乗ると、また^力 m してきた。 
STD と同じ 349 mm に戻すとそれが消える。これはやっぱ 
り乗り方の問題ではないだろうか。アクセルを開けて乗 
.るぶんには352_でもいい。いや、でもというよりな 
んかでは:こっちのほうが断然いい。だりなら STD 
■の 349 ram がベストだ。.やはり STD の設定は侮れない。ダ 
イナミックのショック長麵は簡単だから、僕{找6兄に 
.応じて使 t 汾けようと思っている。 
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■フロントフォーク延長キット 


HONDA I CBR1100XX 
! CB1000SF 
CBR900RR 


I 正立/4>431 30mm I VI3,000 I 

J _ r30/50mm f ¥23,000 

T 正立/ ¢46 J 70mm 


4mm レンチ* f 寸 


3,000 I ADJUSTER 付 
3,000 | 1 
2,000 _ 

Y 25,000 
VI 2,000 



•プリロード調整、滅ミ 
•表中、“径"は延長 i 
•ブラス1万円にて取 


■エレメントアダプター 


オイルフィルターをインナータイプからカートリッジ式に変更するための変換 
アダプターです。カートリッジ式フィルターにすることにより、濾過性能が向 
上すると同時に面倒なフィルター交換がとても楽になります。国際特許出願済 



CB750/900/1100F 

¥9,800 

VI 5,000 #8 0/C 取り出し口付 

¥45,000 I エキパイ上 O/C 付キット (9in-10) 

V 52,000 |ライト下 O/C 付キット (9in-10) 

CBR400F 

广 V 9,800 

CBX400F 

V 9,800 


CB750/400Four 

VI2,000 


YAMAHA 

XJR1200 

VI2,000 


FZ750 

¥12,000 


SUZUKI 

GSX750 ハ10 OS 刀 

¥16,800 


V 20,000 

#8 0/C 取り出し口付 

¥58,000 

O/C 付キット (9in-10) 

GS1000/750 

¥15,800 


GSX400F/FS/E 

¥15,800 


KAWASAKI 

ZZ-R1100 

VI5,000 


ZEPHYR750/1100 

VI5,000 


GPZ750/900R Ninja 

VI5,000 


GPZ750/1100F 

VI5,000 


GPZ1000RX 

VI5,000 


Z750/1100GP 

¥15,000 


Eliminator750/900 

VI5,000 


ZX-10 

¥15,000 


Z1000J/R 

VI5,000 


ZIOOOMkll 

VI5,000 


Z1/2 

VI5,000 


Z1000F 

VI5,000 


Z750FX 

VI5,000 



各製品ともブラック、シルパー、ブルー、チタンの4色を用意しております。 


■スイングアームツインバイプ 



※表に無い車種用のものについてはオーダーにより製作いたします。どうぞご相談ください。 



•アッバ■: 35mm アンダ-: 35mm 2 本止め ¥ 120,000 
•アッパー： 35mm アンダー： 50mm 3 本止め¥150,000 
別売 ハンドルポ スト ¥ 10,000 

各車種ボルトオンフォーク径オフセット置オーダー可能 


他車のフォークを装着する場合、ステムまで流用するとオフセット 
量の違いからフロント荷重まで変化します。前後の荷重置を合わせ 
るためには、フォーク自由長、車種により寸法が変わります。詳細 
はご相談ください。 




x-4 (オーダーにて延長仕様）¥98,000 左記表にないものはオーダーにて製作可 左記の価格•仕様表を御覧ください。 


デジタル進角カバー ■ チタンマフラー 



Z 系 ¥55,000 Z1000J/R、GPzF 系 ¥50,000 CB-F ¥60,000 CB-F オールチタンメガホン ¥250,000 

点火系の信頼性 UP、 各回転数における点火時期特性、バンク角の確保に※イグナイター、ビック UP コイル等は別途 ※サイレンザー谷種オーター可 _ 


•これからカスタム車を製作しようとお考えの方は、まず試乗してご自身でお確かめください。そこから自分仕様の方向性を見つけてください。 
•全国車両の配送もできます。また、2〜3名より出張試乗会も可能です。シャシーセッティングの違いを体感してください。 

#ウイニングランカスタムはエンジン、シャシーとも1年間保証付です。 

•すでに仕上がったフルカスタムで、フロントが切れ込む、コーナー進入からタイヤのグリップ感がない、などどんな些細なことでもご相談ください。 


■全国通販 OK 


•ご注文の際は必ず電話または FAX にて在庫確認のうえ、代引発送、 
現金害留、銀行振込にてお申込みください。お買い上げ3万円以 
上は送料無料です。なお価格に消費税は含まれておりません。 
籲各播マフラー、フレーム加工、ホイール取り付け、ワンオフパーツ製 
作等お気軽にお問い合わせください。 



ご ’ BBS 1 ’" ■墨■■篇 ■. 


〒426-0036 静岡県藤枝市上青島 471-6 営業時間 AM10:00 〜 PM8:00 

•ウイニングラン製品は、ルナティックホームページでもご!!いただけます。 http://member.nifty.ne.jp/LUNATIC/ 






































































































































































ドイツはミュンヘンに新設された大型の見本市会場、そこでインターモト98は開催された 
従来のケルンショー ( IFMA ) は自転車との併催であったが、インターモトはオートバイのみのショーだ 
このことは、近年のヨーロッパにおけるオートバイ人気の高さを示すひとつの証といえよう 

開催日： 9月16〜20日 （14 〜15日はプレスデイ）主催：メッセ.ミュンヘン GmbH 

i 画麵 


ヨーロッパ 最大の モーター サイクル ショー としてよ 
く知られていたのは、同じドイツでもケルン市で開催 
されていたケルン ショー （通称 IFMA) である。しかし、 
ミュンヘン市力邻外の広大な空港跡地に大きな展示会 
場を建設することになり、オートバイだけの単独開催 
(ケルン ショー はオートバイだけでなく、自転車やそ 
の関連企業を含めた膨大なイベントであった）を模索 
していた ショー 事務局と合意、’98年の今回を その 第 
I回として行 1 うことになったわけだ。 

''INTERMOT 98〃 と銘打たれたミュンヘンショーは、 
オートバイとスクーター、その関連企業だけに限られ 
たとはいうものの、規■摸は東京モーターショーの4輪 
館すべてを含めたほどの広さであり、日本メーカーは 
もちろん、ヨーロッパ、アメリカ、そして東南アジア 
など全世界からの出展があり、その熱気とニューモデ 
ルラッシュで、見る者を圧倒していた。（山田純） 



DUCATI 


アメリカの投資グループにより資本強イ図られたドゥカテ 
ィは、今年になってカスティリオーニからも完全に離れたが、 
そのためかこれまで以上に家欲的な展示で注目を集めていた。 

なかでも人気が高かったのは、ガラスケースの中に収められ 
た実物大のプラモデルのような MH 900 e だ。この不思議な魅力 
を持つ作品は、かつて一世を風靡したマイク.ヘイルウッド. 
レプリカをモチーフに近未来的な要素を加え、スポーツバイク 
の新しし、方向性を提案するデザインスタディである。 

現行ラインアップもそれぞれ進化を遂げ、中心となる916シ 
リーズは、排気量が、今シーズンもチャンピオンに輝いたワー 
ルドスーノ <イク用ワークスマシーンと同じ 996 cc となり、 

全体的なパフォーマンスがかさ上げされた。そして、スポーツ 
ツアラーとして人気を集めている ST 2 に916系の水冷0(^0 4 
バルブユニットを搭載した ST 4 が新たに加わることになった。 

中央部の絞り込みを強調した流麗かつ^^勺なカウリングを 
まとって今年フルモデルチェンジした SS シリーズには、 900 SS 
のノ、ーフカウ様と750版が追加された。一方モンスターシ 
リーズは、15台ほどのカラーバリエーシヨンモデルをずらりと 
並べさらに、ミニスクリーンやサブキャリアなどのオプシヨ 
ナルノツを装備した車両など、オーナーが自由に楽しめる要 
素を加えたモデルを展示することで、ユーザーの個性を際立た 
せる工夫をしていた。このモンスターシリーズは、いろいろな 
スペシャルパーツが多くの会社からリリースされていて、ヨー 
ロ ッノ 各地の若 L 、ユーザーから絶大な支持を得ているだけに、 
より一層の販売増を狙うドウカテイ社の力の入れようがわかる。 




MH 900 e 丸みを帯びたハーフカウルが、昔懐かしい、ペペルギアと 
バーチカルシャフトでカムを駆動していた時代のマイク，ヘイルウッ 
ド.レプリカ風のカラーリングと形状を持つフューエルタンクと一体 
舰さ札ネオクラシック調の雰囲気を演出している。 

パワーユニット(翊行の 900 SS の空油冷 SOHC だが、クランクケー 
スやサイ ドカパーなどにワンオフパーツをうまく組み合わせ、レトロ 
イメージにまとめている。フレームも形状は一見 SS 系に似ているが、 
二のモデルのために製作されたスペシャルで、スイングアームもモノ 
アーム0美しくポリッシュされたフロントフォークはこれまた現代的 
な倒立タイプで、ハイパープロのステアリングダンパーを備える。卜 
ラス構造片持ちスイングアームが注目されるリアサスペンションぬ 


リンクを介さずにスイングアームに直接取り付けるタイプのモノシヨ 
ックとしている。エグゾーストパイプシリンダーヘッド出口から 
急激に上げら tU 後方シリンダーから出されたパイプとともに半分に 
断ち切られたようなシート下から真っ直ぐ後方に取り回されている。 
面白いの I 丈このサイレンサー^織にウィンカーレンズがはめ込まれ 
ていることだ。したがって S 阓次スーパートラップ的といおうか、 
その少し前の横方向に開けられたスリットから出される。 

またこの MH 900 e にはバックミラーがないが、実はシート後部に小 
型の CCD カメラを持ち、メーターパネルには モニター らしきものも 
備えている。これをドゥカティのエンジニアにしたところ、「ああ 
そうだよ、でもこれは冗談だけどね / J と笑って教えてくれた 0 



996 996 cc となったことて•ネーミングを変更 „ SPS とはカムが異なる 
エンジン 最高出力 112 PS / 8500 rprru 最大トルク 9.5 kg - m / 8000 
rpm を発揮する。この エンジンの スペック変更に伴って、外顧的には 
大きな変^はないものの、発熱増に対処した冷却系統の見直しや潤滑 
系統の強化などが行われているはずだ。これまでの916より低い回転 
でより大きなパワー •/ トルクを発揮するビッグツインとなったことで、 
定評のあったクイックなハンドリング（年ごとに進化した）に加えて、 
強烈な中速回転域からの加速が加えられているにちがいない。 

996 SPS 世界最基最高のスーパースポーツという定評を持つ916 


SPS は登場時から 996 cc ユニットを搭載していたが、今回ようやく車 
名*切と同じになった。このモデルではフレームがクロモリでは 
なく996と同じ HSW な素材となったが、逆に前後ホイールはマルケ 
ジーニの 菊® 5本スポークを採用。乾燥 重量 190 kg に変更はなし、。チタ 
ンコンロッドやスポーツカムを組み込む 123 PS の DOHC ツインはオル 
タネーターカ渐型になっている。資金力、技術力において世界一を自 
負する日本のメーカーの厳職を退け、またも世界スーパーパイ 
ク選手権を制したドゥカティのトップモデルとして君臨するマシーン。 
ST 4 ドウカティがスポーツツ アラーと いうカテゴリーに衫罐£するた 



めに造り上げられた ST 2( i ヨーロッパて•好意的に受け止められた0 
そして、ドウカティがそのシェアをさらに伸ばすべく、今回 ST ライン 
に加えてきたのが、 ST 4 だ。パワーユニットをより強力な91孫の水 
冷 DOHC 4バルブに換装してきたのだ。これによって出力は-に 
105 ps / 9000 rpm に上がり、長距離を淡々とこなすだけでなぐより 
—層のスポーツ性を手に入れることになった。車重は 215 kg とやや重 
くなったが、ハ•ワーウェイトレシオではぐっと/ J 、 さくなっているから、 
その走りのパフォーマンスは数段レベルアップされているはずだ。 
750 SS 900 SS と同じスタイリングに生まれ変わった 750 SS « エンジ 
ンは2バルブの空油冷ユニットで、 64 PS / 8500 rpm 、6.3 kg - m / 
6000 rpm (7^ えめなスペック*贷«された。しかし、 183 kg という軽 
い車体との組み合わせによって、 900 SS とはまた違ったスロットルを 
開けやすいキャラクターとなっているはずだ。瞒離でもよリスパ 
ルタンなスポー•ツ性は 748/748 SP にまかせて、 SS 系に(丈親しみや 
すく、そして扱いやすし' ttfS を持たせ、コストも抑えることて老い層 
から女性にまで受け入れやすい車種としている。そうした手法をみる 
と、同じ90度 L ツインというエンジンレイアウトを取りながらも、は 
っきりしたジャンル分けができているということがわかる。 

900 SS / フカウル 900 SS に加わっ た新顔がこのノ \-フカウ M ± 
様0絞り込まれたウェストから下半分を取り去ることで、独持の L ツ 
インユニットをはっきり見ることがて•きるようになった。基本的なス 
ペックはこれまでのフルカウノ K 士様と変わらないが、軽快さが增した 
ことで、 L ツインフリークに違つた魅力をもたらしてくれそうだ0 
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経営危機がささやかれていたビモータだが、新体制も固まっ 
たようで、このインターモトには、同社の独自性をより明確に 
したモデルを展示、存在を強烈にアビールしていた。ビモータ 
の歴史は、世界 GP を含む多くのレースでの実績を背景に、信頼 
性の高い日本製バイクのパワーュニットを自社の優れたシャシ 
-を組み合わせることで、大メーカーの製品では得られない卜 
ータルパフォーマンスの高さと、豊かな個性を提供することで 
続いてきた。その流れは、倉 I ]立時代のメンバーが去った今も変 
わらず、それが熱狂的なファンを生み出してきたといえる。 

スズキの意欲作 TLI 000 S / R の90度 V ツインユニットをビモ 
一夕流のアルミツインスパーフレームに積んだ SB 8 R は、その 
J 、•ワーユニット以タトを手堅し、手法でまとめることで、いかにも 
モーターサイクル.コンペティションを知]り尽くした男たちの 
作品といつた迫力を釀し出すことに成功している。 


SB 8 R TL 1000 S / R の DOHC 9 C 度 V ツインユニットを纖した S 明 R は、 
世界スーパーパイク選手権にお職するためのベースマシーンとして開 
発された。最近のビモータらしい直線的な太いアルミツインスハ•一に 
カーボンコンボジット製のスイングアームピボットを姐み合わせると 
いう、剛性と軽量を満足させるにせよ、麵には向かなし啪自性の強 
いフレームに、前輪荷重を稼ぐために TL 1000 S のエンジンをやや後 
傾して搭載している。この SB 8 R の外^品をすべてカーポンファイ 
パーとしたスペシャルも展示^シヨー直前に^ g したポルドール2僻 
間のプロト部严»マシーンとともに、その潜在能力を誇示していた0 
DB 4 新型 900 SS の空油冷ユニットをマントラ風のアルミトラスフ 
レームに搭載する DB 4 がヴエールを脱いだ。外装は DB 2 に極似した 
印象を受けるが、車体寸法をはじめとするディメンシヨンはすべて見 
直されエンジン出力の絶対値こそそれほどでなくても、コーナリン 
グでは他の追随を許さないという、ビモータらしいコーナリングマシ 
-ン、かつての DB 1 の後継車としてのカラーを強く打ち出してきた„ 


LAVERDA 



経営母体がたびたび変わるという紆余曲折を繊矣しながらも、 
V 型レイアウト以にスポーツマインドを求めるビッグツイン 
ファンのために頑張るラヴェルダ。彼らのこれまでは、’70^代 
の同社全盛時の遺産を再^することに全勢力が注がれてきた 
かのようだった。しかしここにきて、制頃パラレルツインとい 
うレイアウトこそ踏襲するものの、4 ノ、つレブ(匕や電子制御の燃 
料噴射といった現代レベルの樹衍を積極的に取り入れることで、 
独自性あふれるスポーツ路線を歩み始めたといえるだろう。 

今回発表された TTS 800 は、 650 cc をベースに 800 cc までポア 
アップされたロングストロークタイプの水冷 DOHC 並列2気筒 
を、ハ•イブを組んだダイアモンドフレームがつり下げる ^ M 
なレイアウトと、糊旱な猫 S 艮の2眼へッドライトを持つ ハーフ 
カウリングと大きく後方に跳ね Lh げたテールパイプのエグゾー 
ス ト システム という デイテールで 武装、高めの ハン ドルと合わ 
せて、新たなラヴェルダファンを獲得しようという意欲作だ。 

ラヴェルダといえば、 DOHC 並列3気筒という個性的なエンジ 
ンを開発したことでも知られたメーカーである。このエンジン 
を積むスポーツモデルは、独自の味わいとなかなかの高性^を 
持っていたものだ。生産能力や製品レベルの安定化という刪 
の目標された現在、かつてのトリブルのようなラヴェル 
ダ本来の独自性を強調したニューモデルの登場が待たれる。 
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CAGIVA 


APRILIA 


カジバブースの中心に飾られたのは、話題騷然の MV アグスタ 
F 4 だった。そして、往年のチャンピオン、ジャコモ，アゴスチ 
一二がイモラサーキットを気持ちよく走るという CF を流すな 
ど、マニアにとってはうれしい演出を見せてくれる。 

その F 4 は、日本のエンジニアか笼くほどの小ささを持った 
750 cc 水冷 DOHC フオアを搭シートカウル下から4本のエグ 
ゾーストパイプをのぞかせるきわめて魅力的なフオルムカ呀新教 
だ。なにしろマルチユニットが得意な日本のメーカーに真っ向 
から勝負を挑もうというだけに、その仕上•がりには妥協がない。 
マグネシウムパーツを多用した200台限定の高価なほうはシリ 
ーズ•オロ ( ORO ： 金の意）と呼ばれ^多くをアルミとして買 
いやすくした仕様（といっても基本は同一。ただし 10 kg ほど重 
い）は F 4 S と呼ばれるが、前者がついに約500万円で発売され 
ることが決定した （ F 4 S はその半額^下といわれる)。 


世界グランプリの 125/250 CC クラスで日本製ノ<イクを尻目 
にチャンピオンを獲得しているアプリリアは、その元気よさを 
さらに他のクラスにまで持ち込もうとしている。それが、1000 
cc の^^*を持つ60度 V ツインの RSV ミッレ（1000)である。 

すでにヨーロッパのジャーナリストがテストしていて、予想 
以上の走りにその多くが高い評価を与えている。 V ツインとい 
えばドウカティに代表されるように90度のシリンダー挟み角 
力し般的だが、アプリリアはあえて搭載位置の自由度が大きい 
60度を選んでいる。最高出力は 128 ps /9250 rpm とこのクラス 
のトップデータをマーク、 189 kg という乾燥重量がその運動性 
能の高さを物語っている。ブースには、すでに’99¢のスーパー 
バイクレースに出場するためのモディフアイを施したレーシン 
グバージヨンを展示、やる気のあるところをみせていた。その 
ほかスクーターにも多くのニューモデルを発表、意欲的だ。 


品質の高さと、その過激な走りでマニアから絶大な支持を受 
けている KTM は、このシヨーのためにニューモデルを用意して 
きた。それは、きわめつけのスーパーバイカーズモデルとでも 
m 見したく なるデューク650の2型だ。無駄を 一 b 刀省いた g 
量の4ストローク水冷 624 cc を過激にチューン、前後に BBS の 
これまた軽そうなアルミホイールとグリップのよさそうなオン 
ロードタイヤを鶴、縦目の2眼へッドライトを包む' Ki : りな 
カウルで引き締める。フロントディスクの大きさを見ても、そ 
のオンロードでの走りのレベルは容易に想像できる。同社の才 
フロードモデルよりもぐつと太いスイングアームを持つことで 
も、 KTM が単にオフロードモデルに口ードタイヤを履かせる、 
安易な手法を選んではいないことがわかる。乾燥重量は、さす 
がに同社のエンデューロモデルより 30 kg ほど重い丨 45 kg だが、 
リッター100馬力を超える実力はマニアにはたまらない。 



このところ意欲的にニューモデルを発表している BMW は、地 
元ミュンヘンで行われるインターモトに合わせてまた新しいモ 
デルを投入してきた。長距離を楽に移動するという BMW の最 
も得意とするマシーン造りをさらにおし進めた KI 200 U ■をラ 
インアップに加えたのだ。強固なアルミバックポーンフレーム 
が同社のトップパワーユニットである水冷 D 0 HC 4気筒をつり 
下げ、 R シリーズのツアラ ー RI 100叮よりさらに大きなフルカ 
ウリングでボディを包むことで、ヨーロッバにおけるグランド 
ツアラーとしての要素をすべて満足させている。 

ボディと一体化したパニアケースやリアケース、そして装備 
で 378 kg と発表された巨体を自由に操るためのバックギア（セ 
ルモーターを利用する）をも備える。この牴斬新な都市交通 
機関である I 25 cc の CI の積極的なディスブレイ、発売間もない 
スポーツモデル RI I 00 S のレーシングバージョン、そしてアップ 
ハンドルなどのオプション、あるいはバイクやキャンプ用品な 
どを運^ための専用トレーラーなど、単に新しいモデルだけに 
とどまらず、バイクを使った遊びの提案を行っていたのか" EP 象 
的であった。今回発表された KI 2001_ T 、 そして先日発売されて 
好 If の RI I 00 S が加わったことで、’9阵度の BMW のラインアッ 
プは、これまでにないほどの充実ぶりをみせている。 


TRIUMPH 



SPRINT ST 



元気いっぱいのトライアンフは、インターモトにも新しい意 
欲作を持ってきた。ヨーロッパでは今、スポーツツアラーとい 
うジャンルが改めて見直されている。そこにはこれまで確たる 
地位を築いてきた BMW の存在があるが、 ’98年にホンダが VFR 
というパワフルな V 4 を搭載したニューモデルを投 A したこと 
で、走りと余裕のパランスがさらに高いレベルへと進んできて 
いる。そこにトライアンフが J 交人したの*、最も実績とノフォ 
—マンスのレベルが高い T 595 系の DOHC 3 気筒ユニット (956 
cc ) を扱いやすい方向にチューンした I 丨 Ops のエンジンを' 同社 
初のアルミツインスパーフレームに搭載したスプリント ST で 
ある。さらに、このところ人気*<出てきたビッグオンオフツア 
ラーのジャンルに的を絞ったタイガーも、 T 509^ の3気筒900 
cc ユニットを低中回転域向けに再チューンして新設計のフレー 
ムに搭重！ 注目を集めていた滴車とも年内上陸予定)。 
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❶ホンダのブースで若者の人気を集めていたのがこ 
の CBR 600 F だ。欧米ではスー/ f ースポーツの入門 
モデルとしてこの 600 cc クラス*守な人気を持つ 
ており、今回 HOPS にまで高められたパワーと新型 
のアルミフレームによる新しい ハン ドリングの世界 
を備えた CBR は、さらに多くの支持を集めそうだ。 
❷ VTR 1000 F の90度 V ツイン ユニッ トを搭載した 
デュアルパーパスモデル、 XL 1000 V バラデロ比今 
後ヨーロ ッハて •大きな人気を得そうなモデルだ〇才 
ンロード専用のタイヤからわかるように、荒れた路 


面を気にせずにどこまでも走れるツアラーである。 
©スポーツのヤマハを全面的に押し出して 、 YZF R 
-1 の 600cc 版といえる R6 をリリースした。 3 軸を三 
角形配置するエンジンおよびアルミデルタボックス 
フレームは当然専用設計、 R 1 の思想をそのままミ 
ドルクラスに^!する。リッター当たり200馬力の 
120PS を絞り出すなど、ここでも人気を独占しそう。 

蚊の尤 SS で、ヤマハは世界スーパーバイ 
クにおいて強いインパクトを世界中のフアンに植え 
つけた。そのイメージを’ 99 年につなげるべく、 R1 


の 750 cc 版（これまた新^)として YZF - R 7 を発 
表、 R 6 とのダカ Ufjfl 発に世界中が驚いたわけである。 
©スズキはこの シヨーに 合わせて、超ド級 スーパー 
マシーン GSX 1300 R を完成させてきた。1300 cc <7 «f 
MItK ； 令 DOHC フォアはなんと 175 ps 、300 km / h を 
超えるという。'等〃は、世界を変えるか。 

❽ 250 cc スクーター最^!のスズキ I 九スカイウエ 
イプて•スポーツ性を強調することで新しい方向性を 
打ち出した。さらに今回、そのスカイウエイブを400 
cc に拡大、パーグマン400として欧州に発表した。 


❼ カワサキは独自の路線を強調するニューモデルを 
リリースした0この ZR -7 比ゼファー 750(7) 空冷2 
バルブを新設計のフレームに搭載することで、扱い 
やすいネイキッドバイクとしたものだという。 

❽しかし同社の話題はこの W 650 に集約される。 
SOHC /<— チカルツインの 650 cc としてカワサキを 
代表した W 1 を現代に蘇らせたのである。そのトラデ 
ィシヨナルなスタイルと、直立したシリンダーを持 
つパーチカルツインが、独自の路線を歩むカワサキ 
らしさにあふれていることだけは確かだろう。 



イクルの免許で 125 cc までに乗れることから、 
50 cc モデルは消えないにしても、主力車のお隐 
置下限が 125 cc となって、それに合わせた都市 
間の交通手段としてのスクーターと、より若い 
ユーザー にターゲットを絞った スポーツ 性 あ ふ 
れる パフォーマンススクーターに 2令イ匕するの 
ではないだろうか。そんな環境の変イ I ： に合わせ 
るような名社のニューモデルを集めてみた。 


〇パフォーマンス.スクーターの代表といえるのが 
ベネリ66&このあやしげなネーミングを与えられた 
ベネリのニューモデル I 乳対圣タイヤを持つアルミ 
ツインスノ <ーフレームと水冷 125 cc 単気筒エンジン 
をドッキング、チエーンドライブという本格的レイ 
アウトを持っている。さらなる走りを求めた代表だ。 
© i ®* にべネリ.セイという6気筒スポーツバイク 
を生産していたべネリ（乳今回、積極的なニューモ 
デル攻勢をしかけてきた。このヴェルヴェットも、 


125と250を揃えることで、その意欲をアピール。 

❸もともとモぺッドメーカーであったアプリリアの 
新作が、このスカラべ才150。本格的な大型スクリ 
-ンやテールとサイドのバッグなど、スクーターと 
して求められる要素をしっかり押さえている。 

〇 アプリリアの元気をみせつけるような 125 cc の 
SR „ ユーザーの多様な要望をかなえる一台だ。 

❺ エリア51という、アメリカの UFO 関連の秘密基 
地として有名な場所の名を拝借したやんちゃな50> 


❻^や4輪メーカーとしてのほうが有名なプジョー 
的音る 50 cc スクーター。 モぺッ ドメーカーの多かっ 
たフランスの、今後の躍進のきっかけとなる A 、。 

の SYM がコンセプトモデルとして展示した0 
アルミのツイン スハ •ーフレームとステアリングまわ 
りの削り出しパーツに注目。価格の安さだけでなく、 
今後はパフォーマンスや造りでも驚異となりそうだ。 
〇^卜 • グッツィも意欲的なニユーモデル125スク 
-夕一を展示^ラインアップの链を期していた0 
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逢 Dtt まさにスポーツ 


ST 2 の車体に916譲りの4バルブを積む ST 4 

ドゥカテ f が新境地に挑むために、’97年春に発表した ST 2 は 
それまでのツーリングモデルにはない高い走行性能を示し 
彼らの意気込みを感じさせた。だが、それで終わりではなかった 
エンジンを強化したスポーツツーリング 4= ST 4 を誕生させたのだ 


ドウカティの新しいカテゴリーであるスポーツツー 
リングモデル、 ST2 が発表されたのは昨年春のこと 
で、’97年6月号では私の海外試^記をお伝えした 。そ レ 
して、そのときすでに噂にあがっていた ST2 の4^0レ 
ブ版ともいえる ST4 が、約I年半を铎てインターモト 
’98に出展された。私は早くもこれに!錬する — 齢に恵 
まれ^ポローニヤにあるドウカデを訪れた。 

まず、 ST 2 が登場した背景かららいして和リ（と、 
ヨー ロッハ* において、さほど尖っ^—に 
優しい 1 性^ スポーツツアラー （今#い)•こことだ 
が、 ドウ カティのいう スポーツツア ♦二飞:は我々日本 
人が連想するものとは若干違っていたよちだ。そのこ 
とは ST 4 の位置づけを考えるにおいて大変(：重要なの 
で、最後に触れたい）の需要が伸びている亡とがあげ 
られる。 0 乍年からテキサス. パシフィック 今 グループ< 
の資金援助を受け、市場拡大を目論むドゥ ヵを;5.:1我：，一 
って、ユーザー層を広げることは最も大切なのだ心'、 
こうした取り組みは、ここI年半足らずの^に_ぐ 
に実を結んできたようだ。 ST 2 の登録台数は、全世界で 
販売されたドウカティ全 モデルの 丨 0% にあたる 2960 
台に達している。お東げに ST 2 の；# ザーの 76% が、 
初めて ドウ カティ 〖こ乗 い^^たちであるという。 
これまで先_て#貪邀しために ドウ カテ 
ィに乗ることをためらって人たちの興味を引きつ 
け、そして彼ら f < ST 2 を耐久性と信頼性があり、ド 
ウカティら し,， 0マ-フ結忍めたわけである。この 
ことは、 sit が力朝みいカデゴリー—として 
認知され、新}ド+ティスト"を開拓している 
ことを証明する以外の何物でも 1 ;^だろう。 

そこで今回の ST4 のデビユーキあ冬。:V、ずれ ST4 力受 
場するとの噂が $T2 の発表当時からあづナこことはとも 
かくとして、 ST 虐場のシナリオが最初から用意ざれ 
ていたことに間いはな y。 いや、 ST2 の好調%々が，' 
シナリオをおし進めたとするのがより正しいだろう。 

この ST4 は、簡単に言ってしまえばこれまでの ST2 の 
車体に、 ワークススー ノ マーバイク 直系で トップパフォ 
—マンスを 誇る916系の DOHC 4 バルブユニット を搭 
載したものである。 ST2 のエンジンは、現行型の前の 
900SS 系をベースに、水冷、燃(料噴#^されてはいる. 

が、 ST4 の大きな違いは、 ST2<7)^OFfc 1 2>'OlxT{C^ " 

し、 dohc 4バルブになっていること 
また ST2 は、 900SS のポアを2 mm 拡大した94 X 68mm 
より943.8 cc を得るが、 ST4 はポアは同じでもストロー 
夕が 2 mm 短い 66 酬の 9 16. Icc である。 つまり ST2 は長 
いストロ ークでトルクを増やし、 ST4 は DOHC 4 ノつレブ 
の利点を生かして、高回転、高出力化を図り、パワー 
と最高速を稼し、でいるという図式が成り立っ。 

ドウカテイは、 ST2 を親しみやすく受け入れられや 


すいものとし、 ST4 にはアグレッシブさを加えたとし 
てあれぞれの!格<7)違いを明確に区別してし、たが、こ 
のもど (i 詢率0女ペックを見ても明らかなことだ。 

かし、 ST2 与 S 丁 4の性格づけをはっきりと分ける一 
方セ、同社のみポI-ツツーリングモデルとしてのコン 
セ^_つことには、かたくなにこだわっ 
ていた。ツアラ##乗ってもドゥカティらしさを失 
わないこと味当然年が、 ST2 のスポーティかつワイド 
レンジであるハン上 Y ベングの性格を、そのまま維持し 
よそのために車体を共用化した 
si. は当^:い;4ば当▲である。しかし、それだけで 
は充奋でないこ kll) 多く、エンジンを載せ替えた場 
合は車体に手を加えな格うがよいことさえある。 

実際、その開発は、 ST2 の車体に916のエンジンを積 

けというほどに単純なものではなかったようだ。 
>マトグループのチーフであるアンドレア.フォルー 
二【土坪く と、 ハンドリング特|生を同^2^ために最 
も大切なことは、前後輪の重量分布'?^^という。 
ST2 の前輪分布荷重は49%で、916み48%よ」/-も-7口 
ントが重たし、のである。 ST2 の車体に916のエンジンを 
そめ:まますると、 f リシ>>へッドのお斷つレブ 
側が前^’出 U それと関奉してラジエターや新 
設された'ホイノ^^^-も前進!^どうしてもフロン 
卜が重くなりすぎる（前輪がズトロークした場合にシ 



リンダーヘッドと干渉する問題もある）という。 

そこでとられた対策が、お_側カムシャフトの位置 
を10 mm 低;くし、;令却系の位置改春とタイヤとの干渉を 
避けるというものだったのだ。 ST2 のハンドリングを 
そのまま ST4 に再現するために、これだけ太がかりな 
設 St 変更が施されていたとには驚かざるを得ない。 

そしてもちろん、搭載されるエンジンの違いは、そ 
の回転フイーリングからも確認できる。 ST2 は、いか 
にもツインといった豊かなトルク変動を感じさせてく 
れたが、 ST4 はいくぶん滑らかだ。9丨61裏りのスムーズ 
さで低速域から吹き上がりを予感させてくれる。わず 
かとはいえ、シヨートストロークであることがわかる 
ような違いだ。エンジンの基本は916と同じであるが、 
吸相^と進角特性によってスムーズさを強調したと 
いうことで、これを言葉_見す兔，と、トルクの高ま 
りは、916女シャニ^:喂声 r こ愈 s;r4ti ややソフトで 
優■ろ ♦ だ'*、ら乗っ t ぃて916を連 
想させるものがあっても、違和感はない。 

的I こは#！%とほと直接上激し 
たわけではないが、低中速トルクの太さは ST2 に軍配 
\が上がるといえるだろう。し力、タヴトな田舎 
道を走っても、低中速域は必要にして充分で、まった 
$不足は感じない。ただ、ワイン立ゴングきードでも 
^-キッ ト松べギアの勘;^寛奢？？っ'(こ $T2 と比べ 
.-てっ力と状況に適しナ^!速をしたい^ころだ。 

ピークを発生する 7 900rprfi に向かっ T トグクが立ち 
上がり、さらにピークを超えた付近からは ST4 ならで 
はの伸びをみせてくれる。 ST2 では高回転域でのパワ 
— 特性のまま9000 rpm の上限に達したも 
のだが、 ST4 では9000 rpm のピークパワーを超えてな 
お、10000 rpm あたりまですんなりと回ってくれる。 

この違いは、ザーキットでパワーバンドを使い切っ 
たときの走りのエキサイティングさにつな力 《 っている 


ST 4 H ST 2 とまったく同じ車体 
(鶴モデルからは変更され f い 
る部分もある）■に、ハイメ、 

—ツの916用がペースの. DOHC ； 4_ 

ノ V ルプ V ツインを懸しており、 
車体のディメンションも両車は同 
，とな:づてい:る。.ナ;だ.し ST 4 では、' 
d ンジン重量が’_3 kg 増となって 
も ST 2 と同じく前輪分布荷重を49 
%に保つため、排気側カムシャフ 
卜の位置を 10 mm 下げるという大 
変更が行われた。前個 M 筒のシリ 
ンダーへッドの^鼠バルブ側があ 
まり前方に突き出ていないことに 
注目してほしい0このことて•、前 
輪とのクリアランスを稼ぐことが 
できるとともに、ラジェターや才 
イルクーラーを後方に追し必むこ 
とか可能になったのだ。和歌山） 
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てくる。イ 
ぐ II s で流れて 

:，の回転数 (_Jrpm 弱。 

本の高速 

前のマナー も 期^? きないが)、 
る | とができる。 
客 TFb は、 180km/h でのクルージングに余裕はあって 


も、 そこから一 気の追い越しは期待できない。つまり 
ST4 は、ヨーロッパの高速道路を走破できる動力性能 
をも身につけているということである。 

ライディングポジションはアップライトで、ツーリ 
ングでも快適0それでいてサーキットを走ってもハン 
ドリングはドウカティそのもので、これは ST2 からそ 
のまま引き継いだものだ。エンジンが ST2 の 83ps に対 
し I05ps に引き上げられているのだから、そのパワー 


アッ プに車体が耐えられるかどうかも気になるところ 
だが、この フレーム は以前の スーノ\°—ノ くイクの851や 
88肋、ら発展しているだけに、まったくもって問題は 
ない。ただ、ストローク感がたっぷりとあって乗り心 
地のよい ST2 と比べるなら、サスペンシヨンはややダ 
ンビングが強く効いているとも思われた。 

唯一、気になったのは、高速道路で I70km/U 乂 Ji に 
なると、時折ウォブルが出たかのように不安定な挙動 
力性じたことだ。ピボットレスフ L ^ ー ムであるためか、 
ピポットまわりに剛性不足も感じる。916のようにピ 
ポットを外側から挟み込むタイプにすれは改善できる 
のかもしれないが、ライダーに優しいフレキシブルな 
足まわりとするには、このほうが好ましいのかもしれ 
ない。ただ、大きくラインを夕 f すようなことはなく、 
限られた振幅の中で描らいでいるだけなので不安はな 


い。それに、やや上体を伏せてフロントに荷重を預け 
ると安定し、そのためサーキットでは問題とならない。 
背筋を伸ばした姿勢での高速走行は、前輪荷重か避い 
ドウカティには不向きなのだろう力、。 

試乗後に ST4 の競合モデルは何かと聞かれて、私の 
頭の中には、よく似たキャラクターのモデルとして、 
VFR750F や BMW の R11OORS が浮かんだ。実際、ドウカ 
ティとしても ST2 や ST4 のコンセプトは、 VFR あたりを 
狙っているという。ここで考えてもらいたい。日本で 
はだれも VFR のことをスポーツツアラーと言わないし、 
私もそうは思わない。しかし、ツーリングに使える幅 
の広さを持ったスポーツが、彼らの意味するスポーツ 
ツ アラーなのだ。この ST んつまり、、スポーツ ツー リン 
グ4〃 は、ワイドレンジではあってもドウカティのス 
ポー ツ そのものだったのだ。 （和歌山利宏） 


•車体の基本設計を変え束エンジンを変更することで実現した高出力化 



❶ ST 4(7) エンジンは水冷90度 V ツイン DOHC 4 バ 
ルブ*デスモドロミックで燃料噴射を備える916用 
カレ C ースだが、シリンダーへッドや動弁系まわりを 
変更している。前個気筒のシリンダーヘッドを後方 
に追し必むため、お氣側カムはその位置が 10 mm 低く 
されている。ただし、吸 S 鼠バルブのカサ径や挟み 



角などは同一で、バルブタイミングやリフト量、圧 
縮比なども含めたエンジン本体の諸元もまた、916 
から変わっていない。つまり吸気まわりとエグゾー 
スト、進角特性の変更だけで、スムーズさを重視し 
た特性へとアレンジしているのだ。1気筒あたり1 
本あるインジェクターも同タイプ。最高出力の105 
hp / 9000 rpm は916と同値、9 • Okg - m の最大トルク 
も同じだが、その発生回転数は 500 rpm 高い7500 
rpm となっている。レプリミッター(丈10000 rpm で 
作動。総減速]:匕は916より7%、 ST 2 より 2. 4%高い 
が、6速ミッション各段の変速 Jt は3モデルとも同 
じ。お氣カムを低くする方式はすでにスズキが TL で 



採用しているが、ドウカティで t 湖めての試みで、 

ス ー/ 、•ーバイクマシーンでもエンジン搭載位置の自 
由度を高める効果か霸できる。また将来ば996/ 
748系に採用される可能性も考えられる。 

❷エアクリーナーボックスと吸気マニホールド、エ 
アフアンネルには、吸気音但減と性*®の要求から 
916用から変更が加えられた。エアクリーナーのメ 
インテナンスは ST 2 と同様に、タンク後端のヒンジ 
を中心に前部を持ち上げれば行える。当然、後方 ft 
筒側も、排気用カムカ戰側より10圆低く置かれる。 
❸ エキパイの内径 ST 2 の 32 mm に対し ST 4 は42_ 
と10_太くされサイレンサーとの結合部の内径も 




❶エグゾーストパイプの太さは違っていても、全体 
の外截は ST 2 とさほど変わらない。登場当初の ST 2 
(1 カウノ腼に車名のロゴを入れていたが、現在 
はともに "DUCATr の文字だけ。メタリックプル 
一の新色が、 ST 2 も採用される。またサイドスタン 
ドは使いやすし研揪とされ ST 2 も同タイプになった。 
❷メーターも ST 2 と共通0回にレッドゾーンは 
ないが、許容回転数は ST 2 より 1000 rpm 高い 10000 
rpmo 液晶ディスプレイ汍水温、_、燃料量を 
表示0オド、トリップメーター(丈速度計内にある。 

タンクの容量ば ST 2 と同じ 21 fi を確保0 
❹タンデムを意識したシート(丈長さに余裕がある。 
©ホイーノレ(丈新デザインで軽量なプレンボ製〇フ 
ロントフオークはショーワの043■倒立式で、916 
や ST 2 と基本は同じ。 ST 2. ST 4(7) スト□ークは130 
mX \ 916 CD 127 mm より3 mm 長い 0 プレンボの必320 
mm フローテ イングディスクと異径4ピストンキヤリ 
パーを組み合わせるブレーキに変更はない。 



❻ リア ブレーキ ッ アラーに 適した ブレーキ 効力 
を得るため、 ST 2. ST 4 ともプレンボ製対向式2ピ 
ストンキヤリパーのピストン径を32_から34晒に 
大径^している。マスターシリンダーの径は従来と 
同じ11_で、0245 mm ディスクにも変更はない0 
©©ボディ と同色の パニア ケースがオプションで用 
意される。ケースを装着するに【丈サイレンサーを 
下に繊させる必要があるが、固定ポルトの取り付 
け位置を変えるだけなので作業は簡単だ。(和歌山） 

ST 4 SPECIFICATIONS 

■エンジンエンジン形式： 4 サイクル水冷 90 度 V 
型クランク 横置き2 気筒 DOHC 4 バルブ • デスモ 
ド□ミック排気 置： 916 CC 最高 出力： 105 ho / 
9000 「om 最大 トルク： 9. Okg - m / 7500 「om ボ 
アXストローク（比率）： 94.0 X 6 6.0111 (0.702) 
圧縮比： 11.0 土 0.5 :1バルフ径 IN :33_ EX 
: 29111 バルブリフト 置 IN : 9.6(1 EX ： 8 . 



74 mm バルブタイミング （1_ U フト時 ） IN : II s 
BTDC - 7 CTABDC EX : 62 °BBDC - 18 e 
ATDC 気化器：▽レ 1 J 燃料噴射潤滑方式：ウ 
ェットサンフ点火方式：エレクト 1 J ック I . A . W . 
タイブ標準ブラグ：チャンビオン RA 59 GC バ 
ッテ U —： 12 V -16 Ah 始動方式：セル 
■出力伝達系クラッチ形式：乾式多板コイルスプ 
U ング油圧作動変速機： 6段 U ターン左足動1 
down / 5 UD 変速比：① 2.467 (15/37) ©1. 

765 (17/30) ③ 1.350 (20/27) ④1.091 (22 / 
24) ⑮0.958 (24/23) ⑥0.857 (28/24) 1次 
減速比：彳 .844 (32/59) 2次減速比： 2.867 (15 / 

43) チェーン： DID 525 

■シャシーフレーム形式：多鋼管バックボーン 
サスペンション F : 44311倒立式テレスコビック 
R : スイングアーム•モノショックサスペンショ 
ン調整機構：ブ 1 J □ー ド、圧/伸び側減衰力(前後と 
も）ホイールトラベル F :130_ R :148 fiim ブレ 



また、 38 mm から 40 mm へと2 _大径^されている。 

❹ ST 2 にはなかったオイルクーラー （916 には装着 
されている）を新設し、熱対策を施す。ウォーター 
ポンプ{旗密性を上げるためにシールが改良された。 
水冷システムの温度設定は ST 2 と同じだが916とは 
異なり、サーモスタット開は 916(7)75 度に対し65度 
で、 飄ファン作動は9渡から103度に、ファン停止 
が87度から102®へと、それぞれ変更されている。才 
ルタネーターはツアラーとしての充分な発電置を得 
るために、 916(7)1 極の 350 W から ST 2 と同じ3極の 
520 W に容量を上げている。シフトレバーは操作性 
向上のため、 ST 2 ともども形状が一新された0 



ーキ F : 4320刪フローティングティスク+対向式異 
柽4ビストン R : 4245_ソリッドディスク+対向 
式 2ビス トン ブレーキキヤ U バービス トン柽 F : 
30_+34_ R :34 刪▽スターシリンダービスト 
ン径 F :16 mm R :11酬ホイール F :フレンボ 3. 
50 X 17 R : 同 5.50 X 17 タイヤ F : メッツラー 
MEZ 4 120/70 ZR 17 R ： 同 170/60 ZR 17 
■寸法 •容置 •重 里 乗車定員： 2名全長： 2070 
圆全幅： 910圆全高：1180刪軸距：143001 m 最 
低地上高：165刪シート高： 820圆キヤスター： 
24度トレール：102關乾燥重 置： 215 kg 燃料夕 
ンク容 置 （予備）： 2 U ( 6总）エンジンオイル容 
m ： 3.711 冷却水容量： 3. 5总 
■灯火 • メーターヘッドランプ： 12 V 55/55 W 
テール/ストッブランブ： 12 V 5/21 W フラッ 
シヤーランプ： 12 V 10 W ヒューズ： 12 V 3 A 
7.5 A 15 A 30 A 40 A 装備メーター：速度計 
回転計液晶デイスフレイ（水温、時計、燃料置） 
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KAWASAKI ZI Early Version STAGEI ¥1,280,000 


mm 


■仕様 Eng/1015cc (ハイコン:/)10.25コ 
ンブレッション or 900cc+ 才ーバーサイズ 
選択可。フレームバづダーコート、ロックハ 
一トオイノレクーラー、ニューペイント(外装、 

Eng.、 カラー選択）、シー KP ンコ抜き、コンチハンノ《ックステップ、 
ウインカーショートステー、 ZU ショートミラー、427アルミフランジ集 
合管、ノーマルリアフェンダー or フェンダーレス KIT 選択、ネジ類. 
ボルト類、その他チェーンアジヤスター、リアブレーキロット等、多数 
新品部品使用。 

※別途オプションでアルミリム、リアショックその他、ご相談下さい。 


※ノーマル 仕様VI,360,000 

※他ボディーカラーご相談ください。 




KAWASAKI ZI Early Version STAGEI ¥ASK 


，ハイカム、マッチポーティング、クランク芯出し、ブラスト後、耐熱 BLACK ペイント、強 
化カムチェーン、フルノ くランス、クラッチ/ くスケット、クラッチ〇 /H、 二ードルプッシヤー、トランスミッシ 
※オプション:レイダウンョン/フル 0/H ベアリング、シフトフォーク強化•ブレーキシステム: AP2696 (ノーマルディスクロータ 
¥35,000 -+AP2696 可）•足理り:アルミワイトム&ステンスポーク、カヤパリアショック、スイーム補強' 
スイングアームピボット、二ードルローラーベアリング化、ベアリング全交換。•キャブレター: CR 參 
その他: OIL クーラー、バックステップ、427手曲げ集合管、アルミ Eng マウント、 ニ ューペイン beta. 



PLUS ALPHA では、現在お持ちの Z を対象とした健康診断を実施しています。人間と同じで、 Z を調子あると思われている方、他店で購入された方もお気軽にどうぞ。点検、相談は無料で行っております。 
良く走らせ、そのパフォーマンスを楽しむためには、定期的なチェックと早期のメンテナンスが必要となまた、遠方の方にも通販、引取り等の手配を行なえます。■症例:低速時のふらつき、高速域でのブレ、 
ってきます。今現在健康そうに見えるパイクでも、実はメンテナンス次第でオーナーが思っている以上首廻り•足廻りからの異音、マフラーからの異煙•白煙、エンジンからの異音、プラグのかぶり、ァ仆'リ 
の性能を発揮する場合が殆どです。もしあなたの Z が以下の様な症状を訴えている、もしくは症状がング不良、加速中の患つき、ガス•オイルのリーク、ヒューズ飛び、パッテリーの上がり•液漏れ.•…他 


不幸にして事故等で大切な z を傷付けてしまった。だけど古い bike なので適切な査定が出ない、修理が出来ない、欠品部品などの調達不可能等、専門店なら 
〆 J/sf \vy r Iか‘ v ノ職口，内防し3ではの正しい見積もりと的確な治療により、完全なる復活をお約束します。遠方からの車両引取りも御相談下さい。_ 


化や、電撤化等、紗系のグレ - K 7 ップパ-ツを多数描えてい: 


t る 1 C レギユレ_夕_ 
>数描えています c 



吸排気リファイン 


シャーシリファイン 


ノーマルキャブを彷彿させるデサ 
\ インですが、最新技術による a 代 
\ 特性と、加速ポンプにより、扱い男 


コンプリート化によるフレームの補強、レイダウ 
ン加工、フォーク 0/H もしくは交換、サスベンシ 
ヨン交換等による車体のセットアップを行います a 
また、フレームの剥定•枝正も受け付けています： 


聚快な吹け上がりと典«音、メンテのし 8 さが 
，也 — ^ \ このキ t ブの利 A です，プラスアルファーでは 

_迷靈, 

' 困鼴なものが増えています t ァイト 

ン __哪し’’ 澀 


ダイナ S V20,000 ダイ：^2000 ¥69,000 

足廻りリファイン 


. ふらつき等の原因となる、消 


ふらつき等の原因となる、消 
耗した足理りの〇 / h 。 ベアリ 
W やブッシュの交換により、しなやかな足をつくります。 
アルミリム化によるホイールの鞋置化、及びステンス 
ボークによる防銷、ワイ KU ム化も受け付けています。 





^ A さと高性能を两立させていま 1 

'物 


〜ピボットの補強' 段は二 ♦ f ' 

，糊圓 


ヮォ:微瑞 ^ T 




ブレーキ | J ファイン 


エンジンリファイン 


.ています 6 ア仆リングの 不調 1 
お恼みの方にリブレイスキャブレターをおすすめしています》当社ではお客様の 
1目的に合ったセッティングを行います。パワ- 霣視 から 逢勖 、通学の街乘リ 

^ し二’一 —— ，ーン■灣 


おでご相該下さい。又、コンブ IM 


> 新品 マフラー も揃えております 


カタログデータを復活させる為のストック CVH から，ファ 
_ルコンクランクを始めとし、各部の完全バランス取りま 


で行ったフルチューンエンジンまで、専門店ならではの 
ノウハウを持って納得のゆくエンジン手術をさせていた 
だきます。また、シム調整やオイルリーク等の通常メン 
テも常時受け付けています。 


■ Z 系純正パーツ•アフターパーツ•消耗品等、常時取り揃えております 
■下取り•買取り歓迎■日本全国納車承ります■頭金0、60回払ローン 0 K 


(有)プラスアルファー TEL .03-3707-6688 




ノーマ以力げィスク 


キードダカげィ； 

今月は足廻りとシャーシについて 


T158-0095 東京都世田谷区瀬田 4-28-1 3 FAX.03-3707-6677 
営業時間11 :00AM 〜 8:00PM 火曜日定休 
振込先:世田谷信用金庫用賀支店普通0563220 (有)プラスアルファー 
PLUS ALPHA U.S.A. INC 4134. Seascape Dr.Oceanside CA, 92057 U.SA 


•2 のシャーシポテンシャルは低い U そう思われている方は多いと思います。全く持ってその通り、現代の最新 
銳のバイクと比較して股針概念としての古さは認めざるを得ません。しかし果たして Z は現代のストリートでの使 
|用に耐えない程につまらないものでしょうか?否、整備終了 U 納車前の車両を試乗するときの私のこの楽しさ！ 
I これが勘違いだとはとても思えないのです。ある時、リアがぶれてしょうがない為、フレームの補強をといわれる 
I 方が来店された為、スイングアームを分解した処、そこにはあるべきカラーが入っておりませんでした。又、リアハ 
] ブのカラーが裏返しに組んであったというパイクも何台も見たことがあります。これは非常に極结な例ですが、 
適正なディメンションを保ったフレームに、きっちりと機能するサスペンション、正常なベアリング、ダンパー、カラ 
一がしかるべき場所に正しく組み込まれている亊、当たり前の搴ではあるのですが、今現在街を走っている Z で 
すらこれらの事をきちんと実行しているものは少ないと思われます。ちなみにあなたの Z、 どうでしょうか？すり抜 
けをする時不安になったり、アクセルの ON/OFF でぎぐしやくしたり、高速で振れたりの症状が出てはいませんか7 
人閜だって膝や足首が痛くては満足に歩くことすら出来ませんし、首が痛ければ日々の生活が楽しいものになるとは思えません。全身リュー 
マチ状態となって患も絶え絶えの Z に知らず知らず鞭打ってはいないでしょうか?人間は痛いところは自分でわかりますが、物首えぬこの場合 
はオーナーが Z の声を M いてやって下さいね。そしてもし不具合があるのではないかと思えるのなら、お気軽に私どもにご相眵下さい。どの 
Z も実は驚くほど”楽しぐ"スムーズに”走るのです。ちなみにブラスアルファーにて製作しているコンブリート車のフレームは、写真のよう 
Iング、ブッシュゴム類を新品に交換して組み上げられているのです。 


に塗装前にセンター及びディメンションのチェックを行い、全てのベアリング, 























The 

22nd 


NNEL 


2 大ワークスチームが快音を響かせ 
マニアも元気に走る0いい日たった 

今年のタイムトンネルでは、ひとつの大きな夢が現実となった 
ホンダとヤマ/ \が、それぞれの’60年代レース史を飾った 
しクスレーサーを、完全実動のコンテ V シヨンで持ち込んだのだ 
4サイクルと2サイクルのマルチが、どんなに美しい音を持つのか 
10月10日の筑波に集まった人たちは、それを知り、感じた 
願わくば、これにスズキを加えた三重奏を聞きたいものである 
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Results 

今年と去年で違うのは、ジャパン•ウ V ンテージと呼ばれるクラスが新設され 
その代わり、フジ/アサマ•エポッククラスが休止されたことだ 
いずれにせよ全8クラス。無論、恒例の TT ランもバリバリの快走である 

R はそのクラスのレコードタイムを示す。 


ULTRA LIGHT WEIGHT 



LIGHT WEIGHT 



4 位佐原伸一 1 分 31 秒 918( 7/7) 

ULTRA LIGHT WEIGHT RESULT 

4 位岡野文雄 丨 分 22 秒 939 (4/7) 

LIGHT WEIGHT RESULT 

4 位小川昌幸 1 分 21 秒 349(3/8 ) 

MID WEIGHT RESULT 

頎位ラィダー 

車名 

タイム 周 

傾位ライダー 

車名 

タイム 周 

颀位ライダー 

車名 

タイム 周 

1 J 内藤麽司 

Hon. CRI 10 

10 分 40 秒 219 7 

1 S 田辺潤一 

Hon. CR93 

9 分 54 秒 212 7 

1太田シゲオ 

Motobi 250SS 

10 分 56 秒 075 8 

2 J 茂木義價 

BS BS50 

II 分02秒870 7 

2 J 赤石博行 

BS BS90 

9分57秒979 7 

2高倉康 

H-D Sprint 

10分56秒657 8 

3 S 丹治寿男 

Hon. CS65 

II 分05秒928 7 

3 J 野坂英司 

BS BS90 

9分58秒263 7 

3野村功 

Hon. CB72 

II 分03秒 131 8 

4 S 佐原伸一 

Suz. Selpet KIO 

II 分06秒208 7 

4 J 岡野文雄 

BS BS90 

9分59秒684 7 

4小川昌幸 

Hon. CL72 

II 分04秒814 8 

5 J 上村博英 

Hon. CRI10 

II 分06秒875 7 

5 S 秋山富治 

Suz. SI0 

10分05秒322 7 

5伊藤仁史 

Due. Diana 

II 分20秒755 8 

6 S 植田輝臣 

Hon. C200 

II分10秒773 7 

6 S 小山健二 

Hon. CR93 

10分 12秒351 7 

6福島努 

DUC. Mk3 

II 分 21 秒 100 8 

7 J 鈴木俊彦 

Hon. CRI10 

II 分12秒623 7 

7 J 野坂弥太郎 

BS BS90 

10分 12秒976 7 

7靑山幸也 

Hon. CBM72 

II 分34秒391 8 

8 J 河台充男 

BS EGRA 

M 分 13秒 165 7 

8 J 野坂嘉明 

BS BS90 

10分 13秒 146 7 

S ゆ謝： 

Aer. Ala d’Oro 

II 分36秒322 8 

9 J 岡本紀秋 

BS GBI 

II分 15秒559 7 

9 J 逮藤雄一郎 

BS BS90 

10分34秒857 7 

9川村典夫 

Due. Mkl 

II 分39秒874 8 

10 J 日®良 平 

Hon. CRI10 

II 分25秒755 7 

10 S 中山文行 

Hon. CB93 

10分42秒792 7 

10森本征香津 

Due. Mk3 

II 分48秒907 8 


MID WEIGHT 



JAPAN VINTAGE CUP 



I 位長田信一 2 分 03 秒 180(3/3) 



4 位塚本哲也 2 分 34 秒 259 (3/3) 

JAPAN VINTAGE CUP RESULT 


頫位ライダー 車名 タイム 周 

I長田信ー トーハツ PA57 6分43秒198 3 

2茂木義信 ヒラノバルモビル7分32秒287 3 

3杉浦年春 山ロオートベット7分38秒234 3 

4塚本哲也 ベビーライラック 7分49秒484 3 

5神田孝次 日産/«クモ^7分29秒755 2 


10 


ウィナーはこのクラス3連勝の内藤 CR 110 で、 
2周目には自己ベストかつコースレコードをフー 
クする。しかしその後エンジンの吹けがやや悪化 
するが、2位の茂木 BS 50 がそれ以上に不調だつ 
たため順位は変わらす。ウルトラライト級は、50 
cc までをジュニア、 90 cc 未満をセニアとするが、 

1〜2位を前者が占め、3位に後者のトッブであ 
る丹治 CS 65 ガ入つだ。 CS 65 は1964年暮れの発 
売でぎりぎり出揚〇 K のため、他にも多数が出場。 
■最速ラツフ：1分28秒 658 R 内藤慶司 


左のウルトラライトに出すには速すぎる 90 CC と 
125 CC の混走。とはいえ、出湯車両で最も多いのは 
BS 90 で、エント U — U ストではその数13台。しか 
しレースでは CR 93 が頑張った。1962年発表の市 
販レーサーをレーシンクコンディションに保つ困 
難を考えると、ウルトラライトの内藤ともども、 
大きな拍手を得るに値しよう。もちろんそれが光 
るのは、ノ \カツ速い BS 勢がいるからでもある。日 
本独自の旧車レース世界がここにはある。 

■最速ラップ：1分22秒424 田辺潤一 


250 CC のみ、クラス別の混走なしのレースだ。エ 
ント 1 」一の主力は、アエルマツキ （ H - D ブランド 
を含む)、ドウカティ、ホンダといったところで、 
ヤマハの YDS / TD 系が少ないのが寂しい。とこ 
ろがレースでは単騎出場のモトビがぐいぐいと上 
位に出、 5周目にはトツブに立ってそのまま逃げ 
きる。当時の欧州国内レースでは実力ありとされ 
だ単気筒 OHV だが、ここまで走るのはかなり手 
を加えてのことだろろし、乗0手ち上手だった。 
■最速ラップ：1分18秒702 高倉康 


フジ/アサマ • エポッククラスはお休み。今年 
は、排気置 150 cc 以下、表示最高速度 60 km / h もし 
<は表示最高出力2 .5 ds 以下に出場黄格があるジ 
ャバン•ヴィンテージカッブガ新股された。1位 
の!-一 I \ツ90〇〇は3周を平均54 .8 km / h で走つた 
竹、 これはすごい。以前37年型の卜ーハツ 125 CC に 
乗つていだことがあるが、 70 km / h < らいしか出 
ないのだから。2位のバルモビルは、本来、だた 
むとトランクになつてしまう珍スクーター。 
■最速ラップ： 2分03秒180 長田信一 
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•TIME TUNNEL RUN 


毎年、早朝からの各クラスによる練習 
走行（言1時^！はない）とレースの間に 
行われるのが、タイムトンネルランだ。 

レースはちょつ と、でもサーキットを 
古い愛車で走りたい、あるいは、変な格 
好 mi /) をして見せびらかしたいな 
ど、 参加 it 由は何でもよしの大パレード 
である。今回は女性と少年の写真ばかり 
としたが、男性ももちろん参加 OKo 


セルペット M 12/伊藤裕美子 


卜ーハツ •ランペット/山田穂子 



トライアンフ T 120/ 神田典子 



ラビット S 601/ 塚本美津子 


SUPER CLASSIC 



I 位清水良三 I 分14秒434( 2/9 ) 



3位塩津信 丨分16秒509( 8/ 9 ) 



4位安田義彦 丨分17秒281 (8/9) 

SUPER CLASSIC RESULT 


願位ライダー 車名 タイム 周 

1 S 清水良三 Triton II分20秒034 9 

2 S 山田勝 Tricati M 分21 秒073 9 

3 J 塩津信 Aer. Ala d’Oro 1 1分48秒463 9 

4 S 安田羲彦 Triton II分51秒690 9 

5 J 村野雅也 Due. Sebring 1 2分06秒738 9 

6 S* 宮廣治 Tri. 6T 12分 II秒177 9 

7 J 木村新一 Hon. CP77 12分II秒372 9 

8 S 浅場啓二 Tri. Bonneville 1 2分23秒 1 98 9 

9 J 中里圭一 Hon. CB77 12分35秒339 9 

10 S 門田 n Triton 丨 I 分20秒612 8 

許される改造の度合いが最も大きいクラスで、 
350CC までをジュニア、それ以上をセニアとする 
が、強力車は 350CC 以下でもセニアとされる。今回 
は昨年級合で2位となつだ山田のトライカティ 
(ドカフレーム+トラエンジン) 350CC がセニアに 
編入されている。その山田ガスタートからダッシ 
ュ、しかし昨年の勝者清水トライトン 650 がこれを 
ぐいぐい追い上げてついにテール • トゥ • ノーズ 
に持ち込み、最後には山田を振り切ることに成功。 
■最速ラップ： 1 分 13 秒 961 山田勝 


GRAND PRIX 



丨位茂木静 I 分26秒292 



2位赤石巌 丨分37秒099 



3位柴田知幸 丨分32秒672 



4位富成次郎 丨分45秒266 


GRAND PRIX RESULT 

頎位ライダー 車名 ベストタイム 周 

I 茂木静 BMW RS254 I 分26秒292 9 

2赤石巌 Velocette KTT MK8 I 分37秒099 8 

3柴田知幸 Norton International I 分32秒672 9 

4茁成次郎 Daglas 90plus I 分45秒266 7 

5灘新治郎 Norton Manx 30M I 分23秒463 9 

6宇野頎一郎 Greeves S.T. I 分34秒 187 8 

7鯉住健治 Tohatsu I06Y I 分25秒804 9 

8甚田泰成 Norton Manx 40 , :- Z 

9 

10 

エ揚レーサー、市販レーサー、名チューナーの 
手によって GP に挑戦しだ改造車など、かつて口 
ードレースグランプリの一黄だったマシーンのみ 
を集めたクラスである。またこれのみ、2周目〜最 
終周までのラップタイムが最も安定していだ者が 
勝者となる方式だ。これは出湯車の年代がまちま 
ちなことと、大切な▽シーンをいたわることも可 
能なよろに決められた。ウイナーは BMW 500 CC を 
駆る茂木で、タイムの上下差は1.639秒だった。 
■最速ラツブ：1分23秒463 (マンクス）灘新治郎 


VINTAGE 



2位新倉慎次 I 分28秒787 ( 6/7 ) 



3位堀光一路 I 分28秒456 ( 7/7 ) 



4位赤石巌 丨分29秒720 ( 6/7 ) 

VINTAGE RESULT 


頎位ライダー 車名 タイム 周 

1 J 立花啓毅 Matchless G3L 10分25秒 196 7 

2 T 新倉惧次 Triumph Tiger 100 10分53秒530 7 

3 T 堀光一路 H-D. FL 10分53秒716 7 

4 T 赤石巌 Velocette KTT Mk6 丨 I 分21 秒452 7 

5 J 天野雅丈 Velocette KTT Mk5 11 分 22 秒 331 7 

6 J 樋山勇次 AJS KI0 C5R II分23秒773 7 

7 J 中山新作 Velocette MOV II 分43秒389 7 

8 T 宮崎一裕 Scott TT Replica 10分36秒842 6 

9 J 加藤明彦 Velocette KTT Mk8 10分42秒274 6 

10 T 山川幸久 H-D. WLA 10分43秒297 6 

第2次世界大戦以前の車両によるクラス。 350 CC 
までをジェ IJ 一、それより大きい排気置を持つ車 
両を卜ととするが、エンジンがサイドバルブだつ 
たり、変速が八ンドチェンジであると、ジェリー 
に入る場合もある。レースでは、この時代すでに 
テレスコピックフオークを持つていた▽チレス 
( U アは U ジッドだが）を累晴らし<チューンア 
ップしだジェ U —クラスの立花が快走して総合1 
位。トムではトライアンフの新惠が優勝しだ。 
■最速ラッブ：1分24秒871 立花啓毅 


THE FORERUNNERS CUP 



4位塚本哲也 


THE FORERUNNERS CUP RESULT 

頎位ライダー 車名 タイム 周 

|田中吉宗 三輝 工業 サンライト 

2吉村國彦 Triumph TT I 

3白石照男 山口 &コウケン I 

4塚本哲也 BS BS モーター41 

5杉浦年 春 スズキミニフリー スタートの み 


8 

9 

10 

レギュレーションとしては、駆動に革べルト、 
ゴム□ーラーなどを使ろ車両であり、チェーンや 
ギア（シャフト）は不可である。年式でいうと、 
欧米のオートバイは1910年代前後、日本製では補 
助エンジン付き自転車やそのク•レードアップ版と 
いうことになつて、戦後10年<らいまでといろこ 
とだろろか。筑波のメインスタンド前ストレート 
を下りとして使うだめに逆回りでしかも1周（自 
転車組はこ C からこれが限度)。今年からタイムを 
測らなくなつだが、昨年はトツプで約2分半。 
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この日のタイムトンネルのエキシ 
ピションには、4人の名ライダーが 
やって来た。丨960¢代にホンダて*一 
谢 t を築いたジム•レッドマン、そ 
れより少し前の時代から活躍、イギ 
リ スの AJS ワーク ス に在籍したロッ 
ド. コールマン、’ 60〜70年代のヤマ 
ハワークスにあって、レーシングマ 
シーンの開発から GP 出場まで幅広 
い才肯巨で知]られた«明^そして、 
本誌巻末無事これ名人にもご 
登場願った、’5阵代にはメグロ、’60 
年代にはホンダで大いに走った、戸 
坂六三というメンパーである。 

走ったのは、レッドマン + RC 174 
戸坂 +2 RCI 4^ 本橋 + RD 05 A 、 そし 

てコールマン+ヴエロセット Mk 8 

だが、 RD 05 A が本来の走行時間にス 
ロットル関係の調子をやや崩してピ 
ットイン、すぐさま修 i 里にとりかか 
って、 後半のレースと レースの 間に 
快音を聞かせてくれたものの、2サ 
イクルと4サイクルの二重奏となら 
なかったのは残念だった。 

し*、し、日;の4/2サイク J レ 
マルチにせよ、英史に残るシングル 
にせよ、体で聞く本物の音は、その 
場の人々を感動で包んだ。（佐藤） 


❶*から、ジム•レッドマン、ロッド • 
コールマン、戸坂六三本橋明泰の各 
ライダー。インタビューを受ける本橘 
さんの左側に立っの A 大会会長にし 
てフリーランスプランニングのボス、 

吉村國彦さん。インタビュアー It 当 
日のレースアナウンサーでもある宮岡 
啓子さんだ;^、彼女も、もう2阵も毎 
年この仕事をしているのだという。す 
ベてに息の長いタイムトンネルである。 
❷ホンダのテントにI乳1967年の350 
cc クラスを走った RC174 と、196辟の 
125cc、2RC146 が並衣174は 250cc 
クラス用の6気筒の、ポアとストロー 
クを拡大して 297cc としたもので、’67 
年のチャンピオンマシーンだ力\ライ 
ダーはマイク • ヘイルウッドだった0 
一方の 2RC1461 九1963¢の日本 GP で 
デビューした 125cc としては初の4気 
筒車を改良したものだ（型番の変わら 
なし 'S 浪型ば RC の前に番号が付く）。 
両者とも次のページで紹介する 4 あり 
めぐとうフェスタ〃を快調に走り終え、 
筑波にやって来た。たぶん、11月の鈴 
鹿にも出場するのだろう。 

阶マハは2台の V 4 を持ち込む。手前 
が1967年の 250 cc で RD 05 Ao 向こうは 
同年型 125 cc 、 RA 31 である。結局、時 
間切れのため走ったのは BD 05 A のみ 
となったが、それでも充分によかった。 
音を文字に害けといわれると困るが、 
•••と前を振って鲁き始めようとしたが、 
やはりこれは不可能である。実際にお 
聞きいただくしかあるまい。今の便利 
な時代にあっても、その場所でしカイ本 
験できないものがあるし、それはいい 
ことだろう。さて、写真さんが、 
「たぶんキャプレターのピン 
A 外れただけだと思う。直し 
て走らせよう j と言っている 
ところだ。メカニックも当時 
の人たちだ力、ら、かっての世 
界 GP を思わせるシーン。 

〇コールマンさんはヴェロを 
走らせた。1938¢¢)ワークス 
車で、ビッグポア•ショート 
ストロークの 500cc クラス用。 
❺ 走らなかった RA3 1〇 2台 
のヤマハ V4tt 排気量こそ 
125cc と 250cc だが、-^した 
だけでは区別できないほどに 
そっくりな相訪£を持つ。ソバ 
ンクは70度といわれ^前後2 
気筒ずっの独立タイプ。キャ 
プレターか13酎則に2個ずっあ 
るの(丸ロータリーディスク 
パルプのためである。 16-i- 
ジに反対側の写真あり。 

❻ 05A を暖機する本橋さん。 
美しきオイルスモークを見よ。 
©ホ、ンダて•取った世界チャン 
ピオンは 250/350cc のダプ 
ルタイトル（196之63¢)を 
合わせ、’6阵の 350cc を最後 
として実に6回0そのレッド 
マンさんにカメラを向けると、 
私がシャッターをきるまでじ 
っとこちらを向いたまま、静 
かに立っていてくれた0 






2 サイクル•レーサーに着目してみよう 

タイムトンネルの出場 車には圧倒 
的に4サイクルが多いが、 250 cc ク 
ラス にヤマノ、の YDS な どが大挙出場 
してもよいはずだ。 かつてはクラブ 
マンレースで CB 72/77 をやっつけ 
て、大いに元気だったの だから。 

ところが、そう簡単では ないよう 
だ。 クランク シャフ ト ひとつにして 
も、どうしても2サイクルは 4サイ 
クルより整備が步頁繁になら ざるを得 
ず、何度も分解を行 1 うと 圧入部が甘 
く なって レースでの 使用に 耐えな く 
なる。また、 I 次®縮の 関係で重要 
なシーノレ類にも、どん どんコ ン ディ 
シヨンの よい ノーツ を^ A したい。 

これらには、新品 パーツの供給、 
あるいは新規製作が必要 だが、アマ 
チュアレべ ルではそれが ままならな 
いといったところらしい。 

しかし、だからといって 多くの魅 
力的なマシーンを クラシック レース 
に引っ張り出さなし、手は ないだろう。 
まずは、今回の出場車の なかから、 

何台かを眺めてみよう ではないか。 

〇 トーハツは1962年の第1回 鈴鹿全日本 □ 
—ドレース大会に、すでに 50 cc と 125 cc の空 
冷2気筒のワークスレーサーを 送り込み、こ 
れらはその後デイブ • シモンズ によって世界 
GP をも走ったが、充分な熟成が なされる前に 
トーハツはオートバイの生産か ら撤退した。 
エントリーリストによれば、 この 125 cc マシ 
ーンの車名は 106 Y で1963年 製となっている c 
この日の出場クラスは グランプリだったが、 
確かに GP を走ってはいるものの、 ライトウェ 
イトで日本の仲間たちと走った ほうがよかっ 
たのではないかと思う。音色 常に良質。 
❷ヤマハ TD 1 B 。 同社初の市販 レーサーは 
1962年の TDU 2サイクル 250 cc 空冷2気茼 
であった。この B 型は2年後の’ 64#に送り出 
された改良型で、ガソリン タンクの形状もま 
ったく異なる(長く、スマート だ)。以後、’67 
年に TD 1 CX そして 1 6禅に TDZ 71年の TD 
3とここまで力^;令。73¢に 水冷の TZ 250 と 
なり、3阵にはフレームもデルタ ボックス化 
される。こうして今日まで、 ヤマハは 250 cc 市 
販レーサーを送り出し続けて いる。 一 f ^ fl は 
TZ が 250 cc クラスの世界 GP を 支えたし 、 GP 
ライダーの育成に多大の貢献が あった。 

し、ては同じヤマノ、でも Y DS 33 t である。 
1959年の YDS 1は浅間火山 レースでも活躍 
したが、その次の次の改良型が YDS 3» 写真 
の車両はスタンダードのガソリン タンクを生 
かしてその後方に足し物をし、 小型のレーシ 
ングシートを装着するなど、 当時の アマ チュ 
アレーサーを思い出させる好ま しし微が施 
されている。カウリングを 装着していないの 
( i . かつてのクラブマン レースでは、レギュ 
レーシヨンでそれを許して いなかったからだ。 
❹ トリニティースクール、 富 成 校長がこの日 
のために仕上げたグリーヴス 250 cc シングル。 
もともとオフロード用だった この マシーンの 
製作について^本 It 連載でも 触れられている 
ので、ここでの重複は避ける ことにしよう。 

❺もっともグリーヴスに(九 はじめから ロー 
ドレーサーと して造られたこの シルバー スト 
—ンというモデルもある。2台 （ともに1964 
年の英国製である）を見比べて みると、その 
基本構成か^■っくりなことに 驚 A 、 される。 

クラスに出場したスコット。 193_ 
にしてすでに水冷 （2 気筒） であるうえ、ェ 
ンジンをストレスメンノ とする合理的なフ 
レームであるから、これそ•正しく 時代を先取 
りしたマシーンといえよう。 これもグリーヴ 
スと同じくイギリス生まれの名 車である。 
■これ以外にも、もちろん / J 中段 UI クラスで 
えらく速いプリヂスト ンや、 ヤマン 、の各車が 
ある。どうです皆さん、来年の タイムトンネ 
ルに、ひとつ2サイクルで出て みませんか。 
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ホンダ製レーシンクマシ■ン 
そのファンた右が熱狂 u 涙した 
10月4日のツインリングもてき 


ホンダは自社の50周年を記念して、これまで造って 
きた才ートバイと自動車をツインリンクもてぎで走ら 
せるという一大イベントを実行した。もちろんこれを 
フアンの人たちに見てもらおうというのである。 

10月4日は快晴。それまで長くぐずついていたのが 
嘘のような青空だった。その高い天を仰いでライダー 
のひとり、 菱木哲哉さんはポツリとこう言った。 
「やっぱり、オヤジさんがこうしてくれたんだよね j 
この日、天国の本田宗一郎は、もてぎを遠く見下ろ 
していたのだろうか。たぶんそうだったろう。そして、 
調子の いい マシーンには目を細め、不調のエンジンに 
は、 、\バ カヤロー、 テメエ たちで造ったもんもちゃんと 
回せないで樹府者といえんのかよ々などとどなってい 
たにちがいない。そして、そういうオヤジさんを、多 
くのホンダマンたちが今も敬愛してやまないのである。 
幸せな会社の幸多かった50%といえるだろう。 

もちろん、エンジンは高回転かつ高出力であらねば 
ならないというのが郎ポリシー〃だから、この 
日の華はレーシングマシーンである。5年とも7年と 
もいわれる人念な整備と何度ものテストを経て、どれ 
もがほ好調、ピストンとビストンリ ング 、バルブ 
スプリングはすべて新品だし、それ以外のパーツもバ 
ンバン新造しての晴れ舞台では、全車往時のレブリミ 
ットまで回すことを許されての1夬走である （ RC 149な 
ら2万回転を超えてよしということだ)。 

ライダーも超^ I 。海外からは、ルイジ•タヴェリ、 
トミー • ロブ、ラルフ • ブライアンズ、ジム • レッド 
マン、 ワイン•ガー ドナー、フレディ.スペンサー。 
日:$樂は、谷口尚巳田中楨助、福田貞夫、 

佐藤幸男、高橋国光…その他書ききれず…である。 

4輪のほうも FI までガンガン走らせてすごかった。 
ジャック • ブラバム、ジョン*サーティーズ、ネルソ 
ン.ピケ、中嶋悟…こちらも大勢に多くの マシー ン。 

高回転の、その最後の最後の伸びで歌うように鳴く 
4 ホンダミュージック〃それを全身で受け止めたとき、 
わけもなく涙があふれるのはなぜだろうと思いながら、 
私は、いや、私だけでなく、多くの人々が胸いっぱい 
の気持ちで家路についたにちがいない。（佐藤康郎） 


〇日本人初の GP ウィナーは1961年の西ドイツ GP250CC ク 
ラスで生まれた。その人高橋国光が、そのときのゼッケン 
100を付けた RC 162で全開走行。シビれてあったり前である。 
办卞ンダにとって2度目の F1 での勝 ft その1967年のコンビ 
も、もちろん全開。ジョン.サーティーズと RA300 だ。 

❸ 1台ごとに走ったあと、グループ別に再度周回。そしてい 
ちばん最後に【丸上の写真のように全車でのパレードとなる。 
❹ライダー紹介。右端はタヴェリ。この満場の観客を見よ/ 
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Photos: Teruyuki Hirano and Yasuo Sato 



RC160/1959 250cc 4 気筒浅間火山レース用 RC161/1960 250cc 4気筒 



RC174/1967 350cc クラス用 297cc 車6気筒 RC181/1967 500cc 4気筒 



RS750R/1984 750cc 4気筒耐久レーサー RVF750/1991 750cc 4気筒耐久レーサー 



RC145/1962 125cc 2気筒 



CR72 ドリームレーシング/1962 250cc 2気筒市販レーサー 



RC162/1961 250cc 4気筒 



CB500R/1975 RSC が3パルプ 750cc に改造。主に国内で活躍 



RCB1000/1976 lOOOcc 4気筒耐久レーサー 



RVF/RC45/1998 750cc 4気筒耐久レーサー 


■当日の口ードレーサ ー2 冶中1始をお見せする。外したの CR110 と CR93 (1962 年の 50cc と 125cc 市販レーサ ー）RS125RW-T/1981 年、 RVF400/198 碎の4台である。 
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陸王 クローリ _AB 

350cc 1957 

オーナー： 竹内伸吾 


BMW を手本としながらも 
独自性を盛り込んだ OHV 単気筒 

ハー レー. ダビッド ソンの 国産化で知られる メーカー、 
陸王の ルー ツは 戦前にまで さかのぼる。192辟 にハーレー 
の輸入を開始した製薬会社の三共は、後に東京.北品川に 
三共内燃機を設してライセンス生産を開始、’3#に車名 
を陸王とし、 '37 年には社名も陸王内燃機に改めた。 

同社は戦後になると1200 cc サイド カーと 750 cc ソロの 生 
産を再開して新聞社や警察に納入したが、まだ重量車力し 
舟安に普及するような時代ではなかったため、’49年に生産を 
中断。だが立 J II の昭和飛行機は、'堂々とした陸王ならやが 
て売れるようになる"と製造権の譲渡を申し込み、工場設 
備を譲り受けて陸王モーターサイクルを設立0しかし業績 
を向上させるためには、やはり広く;^向けで軽量なモデ 
ルが必要という判断がなさ tU ’53年に BMW を參考にした 
欧州スタイルを持つ グローリ ー A の生産が始まった。 

グローリー系 ( AB は’5样、 AC は’5阵に登場。また’5阵 
には BMW R 25 そっくりの 250 ccF 型を発売）は優れた参考 
車を得たことで陸王750に匹敵する性能を持っていた。ま 
た日本インダストリアルデザイナー協会理事長の佐々木達 
三が設計に加わったことで、いち早くリアサスにスイング 
アーム を採用するなど車体面も g していたのである。 

❶簡素なメーターまわり。’56^生産分まではメインスイッチ前方 
にアンメーターを装備。インジケーターランプは BMW とは色が 
逆で、赤：ニュートラル、緑：チャージ。フラッシャーは後付け。 
❷ BMW と似ないように OHV のプッシュロッドトンネルは 1 本 
とされた。キックアームも後踏みで独自性を泡良 76X76mm、344. 
8cc のエンジンは、 16ps/5000rpm.2.4kg-m/3750rpm を発揮 ） 
❸スイングアームの採用は BMW より早かった（当時の BMW は 
まだプランジャー式)。リアショック(体来カノきである。 
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メグロジュニア S 3 

250cc 1958 

オーナー:湯本明 


実用車の代表格として知られる 
メクロ最大のヒット作 

戦前に東京.目黒不動近くに本杜を据えた目黒製作所は、 
ヴェロセツト KTT を見本とする車体に、スイスのモトサコ 
シ MAG エンジンを參考にした 500 ccOHV シングルを搭載す 
る Z 系て知られていた。戦時中は本社が火災に遭ったにも 
かかわらず（余談だが、西へわずかに2 km に位置した陸王 
は、米国製工作機械で占められていたため戦火に遭わなか 
った)、工場の機械設備を栃木県烏山町に移転瑰開していた 
ため、終戦後はいち早く生産を再開することができた。 

この時代^ メグロでもやはり大衆向けの車両が必要とい 
う理由から、従来の半分の排気量となる 250 cc の OHV 単気 
筒を開発、ジュニア」型として’5阵末に発売する。翌年に 
はリアにプランジヤーザスを配する」2に発展、’53%にはエ 
キパイを従来の 2- H 本に変更したジュニア S 型が登場す 
る。’5辟の S 2 からは自社開発による世界初の4速口ータリ 
ーチェンジを採用。信号間の距離が短い日本各地の都市部 
では、この麥衷方式の便利さが広く知られ^実用車の代表 
格となっていく。’5阵にはスタイルを近代イ匕ブレーキ、 
チェーンケースなどを改良した S 3 が登場。この車両は堂々 
としたスタイルも加わって高い評価を得、3年半で31500 
台を言挖录するメグロ最大のヒツト作となった。 

0500 cc のスタミナ Z 7 とほ(調じ印象を受ける、へツドランプボ 
ディに内蔵される白い文穿^®® trt にはアンメーターを設置 ； 

❷ 65 X 75 mn 、 248 .9 cc のエンジンは、 S 型までは 7 ps 、 S 2 T 10 PS 、 
S 5 で11 .5 PS 、 ’6祥の^®となる S 8 で13 • 5 PS と性能 | S ]_ h を続け 
ていった。最高速は S 型の 70 km / h に対して、 S 8 は llOkm/hc 
リム径は」系の20インチに対して S 型では19インチ化さ 
札 ’5阵測から18インチとなった。腕木式アポロ方向指示器 

現在厨房メーカーとして知られるサンウェーブが生産していた 



カワサキ250メグロ SG 

250cc 1964 

オーナー：七井隆 


カワサキに受け継がれた 
目黒製作所の優れた基本設計 

•6 阵、目黒製作所は労働争議に巻き込まれて生産が進ま 
ず、資金雖の目的から川崎航空機と業務提携した。これ 
によりカワサキの販売網に統一されて125〜 500 cc が売ら 
れたが、ホンダ、ヤマハなど、後発会吐の高性能車群の登 
場により、メグロ*_の波を乗り切るのは難しくなって 
いた。’61年末にの土地を日産に売却し、車両の生産 
は規模を縮小した横浜の新工場で行われるようになる。’62 
年にはカワサキメグロ製作所として再発足、ジュニア S 8 と 
スタミナ KI の生産を続行したが、それらが会社を潤すこと 
はなく、’6本手9月、遂に倒産する。その後はカワサキが債 
務を返済、希望する車体設計者は明石工場に受け入れら 
tU '6 俾には、 S 8 系の車体を流用したツーリング車 SGT 、 
実用車の SG が、カワサキのラインアップに加えられた。 

500 cc のスタミナシリーズは K 趣から完全に川崎航空機 
の樹府者のみでエンジン開発がさ札後に W I へと発展して 
いったのに対し、 SG は メグロ 時代の設計がそのまま残され 
た。このこともあり ’6详3月までの初期型には目黒製作所 
のタンク マークが 装着されていた。 SG は'に2スト ロ 
ーク 250 cc ツインの A I 力璧場した時点で生産停止かと思わ 
れたが、人気は意外に高く、’6阵まで生き続けた。 

フラッシャー、ブラックメーターなどにカワサキらしさが 
感じられる。ステム上部にテアリングダンノ、•一を装備> 
❷^や前傾したシリンダーを持つエンジン比 S 8 までの全^^ 
からへツドをアルミに変更 0 66 X 72.6 mm 、 248.4 cc の OHV 単気筒 
は 17 PS / 7000 rpm を発揮„ミッシヨンは従来の別体式から—赋 
となり、チェンジ方式も扱いやすく万人受けする左足動となった0 
©メグロの象徴である S 織りのテールランプ、リアフェンダーや 
密閉式チェーンケースそのままカワサキにも引き継がれた。 
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Photos : Yoshimura Japan and Teruyuki Hirano 


TRI-OVALSL 


レースで熟成された三角断面サイレンサー 

同じような形をしているデイトナのコースから命名された”トライオーバル" 

レースシーンで理想的だった形状は、一瞬のひらめさで生まれたといろ 
そして、ようやくこれが公道用製品に忠実に再現されるときがさた 




一緣、\\，\ 

❽ 

O 00 YZF - Rlffl o 湾曲したネームプレートが付く三角形の力ーボンパ 
イプ削り出した金型をもとに製作したオリジナル。サイレンサー 
はワークスマシーンと同職で、長さは 60 ot 。 チタン仕様もあり、ど 
ちらも価格は 2 OT 8000 R „ ヨシムラする招^製品はすべて JM 
CA ^ 品だが、トライオーノ <ルはその形状上容稽か W ぎやすい 
ので消^^もやさしかったという。取り付けパーツ含む実測重量は 
4.6 kg ( STD ： 11.0 kg 58 O 。 第1号に YZF - R 1 を選んだのは*最高の車 
体に負けない最高のエグゾーストシステムを造りたかった〃ためだと 
いう。装着扰態でのオイルフィルター^!は不可縷合部まて•外す)。 
Q 5 1 タンエキパイの集合方式は 4-2-1 タイプ。1/2番、3/4番がそ 
れぞれ^合した後の 2-1 部分を長くして低中回転域の出力を稼ぐ。 

©¥ 前のカラーはアルミの削り出し。フランジから 10 cm ほど下にある 
ジョイント部 ( ii 姐み立て済みで、ワイアリングまで施されている。 

❻ 052關、041_ の大 'J 伽阓口比通常のサイレンサーと違ってイ 
ンナーハ•イプと直結されておらず、 このため後端にでき る空間がサブ 
チャン/ 的な効果をもたらすことで低+回転域に好影響を与えると 
いう。しかし、サイレンサー内部でインナーハ•イプを分岐•集合させ 
るなど、今^してみたいアイディアも豊當にあるらしく、トライオ 
ーノ UWf 揪にはまだまだ多くの可能性が秘40られているようだ0 
©- 見するとサイレンサー入り口がテーパー®«になっているように 
も見えるが、これは空気^を減らすために設けたチタン製の整流板> 
❽スプリングフックやガスケットを同梱するのはヨシムラの良/こ、。ス 
プリングの中に入れてビビリ音を抑えるためのゴムチューブも付属。 



❾ YZF - R 拥にグザップの取り外しによる低中回転域の出力低下を 
補うために STD キャブレター用の MJN キットが付属0これにより STD 
を全域で上回る出力*塥られたという。エアクリーナーを取り外す際 
のアルミ削り出しフアンネル： 2万9500円もオプシヨン設定される。 
❿ GSX - R 750 用。サイレン9•一は共通だが、エキパイ4本*觸こ並3集 
合部を持つ。チタン/カーボンともに、24万8000円 （4.5 kg «) 0 
❿最 新作のチタンサイクロンも合わせて紹介しよう。右1本出しのデュ 
プレックス付き TL 1000 R 用で、カーボン仕様(4.71«兹)、チタン仕様 
(4.8岵浓）ともに17万8000円。（※の各重量はヨシムラ調べ） 



’97年12月号の本誌で、 GSX - R 600 に鶴された試作品 
第 I 号を紹介した三角断面のサイレンサー、、トライオー 
バル' これを採用した エグゾー ストシステムは、’9#度 
の レースシーズンに おいてスー ノ く ースポーツ/スーパー 
バイク レーザーに 装着され、実戦で鍛え上げられてきた 
が、いよいよ市販車用が登場することになった。その第 
—弾に選ばれたのは、 YZF - RI と GSX - R 750 (，96〜)。 

ヨシムラジヤハ°ン代表、吉村不二雄氏のひらめきによ 
って生まれた形状的寺つ利点には、サイレンサー容量を 
雜しやすい、深いバンク角が得られる、より車体に近 
づけてマスの集中化に貢献する、などが挙げられるが、 
これらはサーキットでラップタイムを削るだけではなく、 
公道でも有益である。初の集合管を製作して以来、 4-1 集 
合の新方式であるサイクロン、エキハ。イに設けたチヤン 
ノ、•一で出力を増すデュプレックスなど、エグゾーストシ 
ステムの進イ匕に先鞭をつけてきたヨシムラカ<、またひと 
つ新しい発想を送り出したといえよう。 （狗理 ?） 



■協力：ヨシムラジャパン Tel .0120-36-3196 
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Photos : Moto Liberty and Teruyuki Hirano 


IIEW 


モトリベルテイが送り出す新カーカー 

カーカー初のオールステンレス製で錆に強いだけでなく 

を彷彿させながら、4- (2-)1 として全域での出力を狙い 
ZRX 11 00用で95ホンを実現するなと、魅力充分である 




O 0 ZRX 11 OO 用。バフ仕上げのステンプラシ： 9万8000円、つや消し 
黒塗装のステンブラック：10万2000円の2色がある。実測*量は約7 
kg 。 オイルフィルターを魏するとき I 壤合部までを外す。 

❸ネームプレートはスーパートラップ社製（最新のロゴ^科体となつ 
ている)。プレート右下の * Made in USA " の表示は '、 Moto Liberty " 
に変更される予定だ。サイレンサーステーは直接本体に溶接される。 
■協力：モトリベルティ Tel .06-576-0277 


❹ ZRX 40 晒だが、装着された外観は兄貴分の1100用とそっくり。 
©エキパイとサイレンサーの2分*拭だった KR メガホンと(撰なり6 
分害 lj で、招^もスプリングフック式とされる。リペア用として各ノ《 
-ツでもする。エキパイはフランジは STD を使用0 
❻ © KR のイメージを保つため、外観は 4-1 だか実は 4- (2-〉1という 
集合方式をとる。横向きの仕切り板ば集会部直後から始まってサイ 


キャブレターのチユーニングアップ/、•ーツであるダイ 
ノジェットをはじめ、データ管5里に優れるシャシーダイ 
ナモのダイノマシーンなど、ダイノジェット社製品の輸 
入販売で知られるモトリベルティは、力一力一やマイク 
ロ ンなど、エグゾーストシステムの分野にも積極的だ。 

ここで紹介する力一力一.ハイパーメガホンは、モト 
リベルティがその姿勢を一歩進め、力一力一社を買収し 
たスーパートラップ吐とのライセンス契約に基づき、製 
品の企画、設計、生産までを日本国内で行ったものであ 
る。もちろんイメージのベースになっているのは’80%代 
のスーパーバイクレースで活躍した 4- 1集合方式を持つ 
スチール製の KR メガホン。この伝統のデザインを保ちつ 
っ、中央に仕切り板を入れて 4- (2-) I 方式とした集合 
舐容量を拡大して消音効果を高めたサイレンサーなど、 
各部の構造を 一 i 折したうえ、材質も力一力ーメガホン初 
のオールステンレス（エキパイのみがステンレスの製品 
などは存在した）製だ。リペア性の高い6分割構造に加 
え、性能面ではダイノマシーンによるテストと試作を繰 
リ返した結果、全回転域で STD の出力を上回るという。 
シリーズ第一弾として ZRXI 100/400用が登場したが、 

ゼファーなどの現行 M を含め、 ZI 000 R.Z 1/2用など、 
今後も幅広い麵に対応していく予定だ。 （狩野） 

レンサー手前まで伸びており、製作に手間のかかる部分だという。 

❽ エキパイ後端とサイレンサー接合部の外径は6 cm 。 内側のパイプは 
インナーハ•イプを支えるためにこのような形状になっている。 

❾テールビースは ポルト1本で外れる。イン ナーハ •イプに巻かれる消 
音材比一見普通のグラスウールのようだが、纖しにく く経年変^ 
に強いというドイツ • ソフテックネ土新素材 * サイレントスポート* 

を耐熱素材で包んだもの。これにより消音効果を高め、音量は9シホン。 
❿外観は似ている1100用と 400 ffl だが、並べてみればサイズ月 
らかである(外径はそれぞれ 12 on と 10 cm )„ デザイン異なってい 
るが、400用もポルト1本でテールピースの取り外しが可能だ。 
® ZRX 40( 用のエキパイは<¢38眼重量は 5.7 kg 。 基本構造は1100と规 
だが、集合部の仕切り板に低中回転域の出力を補うためのパイノ、•ス穴 
がある。メガホンタイプされていた ZRX 400<7) ’97年型までと、 
アルミサイレンサーになった’98¢型用の2_力湖い、どちら 
も、ステンプラシ： 9万5000円、ステンブラック： 9万9000円。装着 
状態でオイルとオイルフィルターの3塊か可能0音量は9妳ン。 

■ゼファー400/无用か* ZRX 400 用と同価格で発売中のほか、今後、ゼ 
ファー1100/750、 KZ 1000 R 、 Zl /2、 CB 400/1300 SF 、 XJR 1300 
/1200/40 IX イナズマ 120 CX GSX 1100 S 用など力智場する予定だ0 
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ハイポイントが販売を開始したアルミ 
ホイールは、铸造より高い強度が得られ 
る鍛造により製作されている。強度が高 
ければ材料そのものの使用量を減らすこ 
とができて軽量イ匕につながるわけだが、 
大型のプレス機が必要になるなどコスト 
面で大きな壁があった。同社では生産エ 
程を3力国の分業とすることでこの問題 
を解決、イ&イ面格を実現するとともに、ス 
プロ ケッ ト/ブレーキディスクホルダー 
とカラーの交換で対応^重を増やすなど、 
公道 用ホイールとして ユーザー に身近な 
製品を目指したという。 （狩野） 


OCBR 900 RR / VTR 1000 F 用。実測 S 量は写真の状態でフロント： 3.2(3. 
50 X 17)、リア： 6 .3 kg (5. 50 X 17)。前後セットで15^8000円。ハイボイ 
ントはモーリス名の使用権を持つが、この製品はハイポイントプランド。 
❷ ホイールのゴムダンパー取り外し可能なハプ側に6側又まる。 

0 O リアは各ホルダーとカラーの鄉で対応^を増やし、大市販 
車を中心とした、ホンダ ( CB 1000 SF 、 CBR 1100 XX など5麵、ヤマハ 
( XJR 1200、 TRX 850 など6麵、カワサキ ( GPZ 900 R 、 ZZ - R 1100 など7 
麵用*獮う。外径はすべて17インチで、リム幅はフロントが3.50<75み、 

リアは4 . 50/5 .00/5. 50/6 .0( X 7) 4種類0前後セットで14万8000~1奶 
8000円。 RS 125 用 （F : 2.50 X 17 、 R : 3.50 X 17) : 1 Z 7? 8000円もある。 
© fc & SES に施された肉抜き加工は約3 cm と深いが、日本の技術基準であ 
る JWL をクリア。生産手順(丈ハイポイントの設計に基づいて6061改と呼 
』概アルミ材をカナダで鍛造、アメリカで切削加 X を行った後、日本で 
パフとアルマイト処理後 icfe から®^可），を施して完成となる。同社では 
リニューアルしたモーリスの7本スポークマグネシウムホイール（前後セ 
ットで Z 1000 MKII / Z 1 -R 用：14万8000、 Z 1000 J/R 用：16^4000円） 
も販売して 


と V マックス用リアアルミホイール： 


-1 OT 8000円も 


している。 



■協力：（上）カスノモーターサイクル Tel _075- B 22-0225 (下）ハイポイント Tel .0485-62-2556 
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構を装備したアエラの新作ステップ 

レミ削り出しパーツを製作するカスノモーターサイクルは新製品の開発に余念がない 
ドウカテイの新型 9 ooss 用ステップを早くもリリースするのはその証といえよ a 
さらに今回は、ステップ位置の無段階可変機構とし、5新しし、試みに挑戦している 



本誌でもこれまでに何度か紹介しているように、カスノ 
モーターサイクルが造る、、アエラ"プランドの製品には、 
各種ドウカティやスポーツスター、ビューエル用を中心と 
した多くのラインアップが摘う。これらアルミ削り出しパ 
—ツの数4は、その品質に定評のあるところだが、それを 
支えるのは、節度ある操作のための高い精度や、ていねい 
な仕上げへのかたくなさである。その一方で、よりよいと 
思われる方法をどんどん取り入れ、従来の製品にまで改良 
を加えるなどの柔軟性に富むことも同社の姿勢だろうか。 

ここで紹介するのは、新機構を組み込んだ新 M のドウカ 
ティ 900 SS 用ステップである。最近では、いくつかの取り 
付け穴を設置してノ く一の位置を変えられる製品が増えてき 
たが、カスノ製品の特徴は無段階の調整ができることだ。 
それでは、この新機構を中心に詳細を紹介しよう。（狩野） 





_段階の調整槲薄を持つ新型 900 SS 用のステッ 
プキット。重量は付属パーツを含んで1030 g 。 

❷これ力菊機構の，已姻部。ステップパーの位置を変 
えるに写真中央のポルト總めて円想伏パーツ 
を回 e させればよい。目盛り力、刻まれているクリ 
ックはなく、任意の位置に固定することが可能だ。 
写真ではステップ位置をいちばん高い所に固定して 
いる。白し'^諾15品はプレーキぺダ用。 
©可変機構を分解すると極めて単 M な溝造であるこ 
とがわかる。回転する円盤（範囲はポルト A % くこ 
とができる弓状の長穴分）と片佛 j をそれに® t する 
下側!の取り付けアームクランクとコンロッドに 
見立てることもできる。回転に伴ってこのアームと 
ステップの基部側パーツ ct 側のアームともいえ 
る）との位置関係*变わり、それによってステップ 
/ STD より後方1 .5 raro / 上方2 mr «7 泡置と、後 

方 19 ran / 上方 20™ とを結 vSfflLh を移動するわ Wi 
〇@とは逆に、いちばん低い位置に可変させたとこ 
ろだが、①との違いが見てとれるだろうか。 

❺プレーキとシフトの各べダル軸部にはシールドべ 
アリングを採用。ペダルの敞き美しいすじ彫 
リを見せるビューエルや H - D 用と【煩なり、貫通穴 
となっている。ペースプレートとペダルは A 2017 S 
材、ステップバーにば万一<75転倒を考廉して、こ 
れより柔らかい A 5056 SW を使う。ステップバーは 
軽量化のために裏側が « lj られるが、 MFJ レギュレー 
ション対応のレース用も1本4500円で用意される。 
❻ 同じく新 900 SS 用のステップだが、こちらは^: 
機構を持たないタイブで、公道での使用に向く、前 
方 l & nn ^ 上方 lOnnr ^ ft する。写真左下はマスター 
シ リンダー 麵用のパーツ。 キットで 945 g 。 

❼ Ifffp の YZF - R 1 用も紹介しよう。こちらは 
的な可変機構を持ち、前方17^上方9师 1 *、ら、前 
方5 mm / 上方 19 im までの6段階を選べる。 1160 g 。 

•回はお見せするスペースがないが、新 900 SS 用 
にはクリップオンハンドルも用意されている。オプ 
ションとして、垂れ角!^用スリープ（7、9、11 
度から JSR 可有1 STD は13度）と、ス□ットルの滑 
らかな動きを狙って分にテフロン樹 fl 旨を埋め 
込んだハンドルバーも製作している。こちらも注目 
した^ロロだ。上記のステップも含めて価格未定だ 
が、11月中にはすベての製品が発売される予定0 









漏 




られる。防塵室でひとりのメカニックが8〜10時間を 
かけて I 基を組み上げる。ピストンまわりの重量則定 
とクランクのハ*ランス取り、シャフト公差会•わせ、ハ • 
ルブ擦り合わせ、ビストンリング合し、口すき間の修正、 
シリンダー内径の測定とピストンクリアランス合わせ、 
さらにノ\つレブタイミングの測定など、チューニングシ 
ヨップでの作業そのものだ。ホイールの組み立て作業 
もセルシステムに準じており、リムを組んでタイヤを 
装着し、ディスクのバリ取りなどをひとりで行う。 

そうして調達されたパーツは、各セルで3〜4日を 
経て完成車になる。その後、担当メカニックが慣らし 



彼ら独 S の V ツインは 
こうして進 

ノ〇その本社工場見学記 

これまで2台を試乗 UT 、 その仕上がりと走りのよさを実感したタイタンだが 
それらがどのように1>て製造されるのかを知るため、アメリカはフェニックスを訪れた 
広大な敷地に建つ工場の内部はいかに…。和歌山利宏のリポートである 

Report and Photos : Toshihiro Wakayama 


私は、フェニックスの タイタン社を訪問して、カル 
チヤーショックを 受けた。現在の工業製品の生産方式 
を否定するような 工場に驚きを隠せなかったのだ。 

才ートバイをはじ め工業製品が豊かに供給される今 
日の産業は、19¢紀 前半にイギリスで起こつた産業革 
命を抜きには考えられない。 それ以降、家内制あるい 
は工場制手工業だっ た産業は工場制機械工業へと移行 
し、大資本による 大量生産が行われるようになった。 

さらに自動車工業の 台頭とともに、 1910 年代にフォ 
—ドが編み出したベル トコンべアラインによる生産方 
式が、スタンダード としてしている。オートバイ 
工場といえばこのライ ン方式を連想するのが当然で、 
国内メ ー カ ー はもち ろん、海外'メーカーでもそれは同 
じだ。生産台数が それほど 大量でない場合、コンベア 
ではなく台車を押して 次の工程に引き継いだり、 m 台 
程度の I ロットに _ して作業者か 1 多動して組み付けを 
完成させていくが、 これもライン方式に違いはない。 

私力想像していた タイタンの工場とは、昨年の生産 
実績が600台という数字から 推定して、このロットご 
とに作業を進めていく 方式であろうというものだった。 
—日3台としても | ロ ット 12 台を 4 日の ペースで 仕 
上げればよいから、 カスタムショップを大きくしたよ 
うな規•模で対応で きると踏んでいた。ところが実際は、 
規•模も生産方式も 予想とはまったく違っていた。 

その生産方式は、 セルシステムと呼ばれていた。パ 
—ツ棚に仕切られた セル（個室）の作業台に向かって、 
ひとりのメカニックが 裸のフレー厶からすべてを組み 
付けて完成車の状態に 仕上げていく。それもただパー 
ツを組み付けるだけ ではなく、しっかりバラつきを修 
正して磨きも加えて いく。それはまるでワークショッ 


プで熟練した mx 利乍業を進めているようで、さしず 
め工場制手工業と呼べるような生産形態である。規模 
に関しても、今年は昨年の倍増にあたる年産1200台を 
目標に稼働しており、現在のセルの数は501固、全従業 
員数は160人で、立派な中企業然としていたのだ。 

工場では、セルシステムによる完成車の組み立て作 
業を支援するようにすべてが動いていた。セルのパー 
ツ棚には、細かいオーダーに合わせた外装部品やオプ 
シヨ ナル パーツは もとより、組み上げられた エンジン 
が集められ、すべてが調達できたところでセルにおい 
て組み立てが始まる。そして全体の流れは、どこでも 
そうであるように、パーツの納入からスタートする0 
エンジン ハ。ー ツは S & S > フレームは ダイテック、ブレ 
—キや ホイー ルは パフ ォーマンスマシーンといった有 
名どころをはじめ、ほとんどを夕 H 主メーカーの製品で 
まかなっている。それらには受け入れ検査が行われ、 
寸法の精度や仕上げなどの基準に合格しないものは除 
外される。そして意外なほど返品扱いが多い。その品 
質が日本製ほどではないにしても、基準は厳しい。 

そうして納入したノ くーツをより高い品質に肚げた 
り、塗装などの作業はタイタンで独自に行われる。夕 
ンク後部を伸ばしたストレッチ仕様は、標準タンクに 
プレートを溶接し、それを研磨して仕とげられ、ペイ 
ントもコンピュータでカッテ ィ ングされたマスキング 
シートを張りつけて行われる。彼らが質感にこだわる 
ことの持っ意義は、私には新しい発見でもあった。質 
感による付加価値はいつまでも朽ち果てないが、技術 
開発によるものは時間を経てそれが当たり前になって 
しまうと、何のイ面{直もなくなってしまうものなのだ。 

そしてエンジンも、セルシステムによって組み上げ 


およびチエック走行を行し、、さらに専門のテストライ 
ダーによって確認走行され合計 200 km にも及ぶテス 
卜走行が実施されるのだ。そして各部のオイルが交換 
され、最終工程である洗車と磨夸が施されるのである。 

ひとつのセルによって年間50台、現在の50セルなら 
ば年間で250哈の生産か可能というが、’9阵には年産 
3000台を目指す同社は、60000 nf (約丨万800 Ot 平）の 
敷地にある工場を、現在、さらに2倍に増設している 
最中だ。そもそもタイタン社は、現在社^を務めるパ 
トリック•キーリー（左写真の右個0のカスタムシヨ 
ップから始まったメーカーで、ベ_ス車に手を加えて 
いくよりも、いちから最高のパーツを使って組み上げ 
たほうが効率的で最高のカスタムバイクを造れると考え、 
'9 禅に創設されたが、一台に2〜3力月もかかったた 
めに滑り出しは)犋調だったわけではない。そんな状況 
で、すでに電子部品の業界からリタイアしていたパト 
リックの父親で現在は会長のフランク•キーリー（同 
じく左）が、豊かな実務経験を生かしてセルシステム 
を開発0そしてここまで発展してきたのだ。 

最高のノトツと労働力を生かすだけでなく、働く人 
たちに生きがいを与えることがフランクのポリシーで 
もあるという。こうした生産形態によって、タイタン 
は一般的な量産車よりも上の価格帯の' 300~500万円 
クラスの車両を供給している。たしかにセルシステム 
なら、従業員たちはライン方式よりも働きがし、がある 
だろうが、ユーザーはそのために高いお金を払いはし 
ない。高品質で細かい才ーダーに対応できるからこそ、 
価格に見合った水準が得られてビジネスとしても成立 
するのだ。多樹匕の中でタイタンは、将来のひとつの 
形を提示しているようでもある。 （和歌山利宏） 
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•外注 メーカーから納入されたパーツは、検査と追加加工を経て組み立てセルに送られる 


❶タイタンで【丈タンク後端部を延長した写真のス 
トレッチ仕様を用意 （ 6万7500円の追加料金が必 
要)。これらタンクは外注メーカーから納入された製 
品を加工して製作され^後にタイタンで塗装を施す。 
❷ ストレッチタンクを製作している風景。量産のプ 
レス型では曲面をだすのか胃な造形なので、この 
ように延長部を溶接して研磨するという手健力珩 
われる。なお、タンクの腐食を防止するために内部 
をニッケルコーティングする特 SI 肚様も受け付ける。 
©^イントも使う色やグラフィックなどをオプシヨ 
ンでオーダーすることができる。_裏みのタンク 
やフェンダーはこの後、セルのパーツ棚へ運ばれる。 


〇デザインルームに置かれていた、実物を使ったハ 
ーネスの展開模型0これはメカニックに電^ (5 品の 
配置や配線方法などを理解^せるためのものである。 

育みのメーターダッシュに最後の仕上げと修 
正を加えている彼女タンクが置かれたセルとの 
しく往復して仕上力<りを確認していた。 

注メーカーから納入された製品は厳しくチェ 
ックされ基準に合格しないと返品される。写真は 
メーターダッシュ内に収まる電^品を専用の装置 
に取り付けて動作をテストしているところで、これ 
をやはり外注メーカーから調達したワイア ハーネス 
やフィッティングなどを使って車両に装着する。 



•エンジンは、 防塵室で担当メカニックが一基に丸一日をかけて、入念に組み上げられる 


❶エンジンア ッ セン プリ室は他の作業 スペースから 
隱され、空気も清浄に保たれている。ひとりのメ 
カニックがオーダーリストに従って、4を貴任を 
持って完成させる。所要時間は8〜10^南だ。 

❷ エンジン 室にあったオーダー リス ト。左端の生産 
番号ごとに、お^ S 、 カバー類の フィニッシュ など 
の仕様が»き込まれている。は 96 C . I . (キュ 
•ー ビックイ ンチ 。約 1570 cc ) 力續準だが、 107 C . I . 
納 1750 cc ) を^でき、この場合はスーパー G キ 
ャブを含めて30万円が 必要。 また、 ハイ カム や ポー 
卜のストレート加工などもオプションで用意される。 
❸ポ リッシュ 加工が施された、 ウィスコンシン 州に 
ある S & S から納入されたクランクケース。その肉厚 


d ハーレー純正品の2倍はありそうだ。 

〇 クランクシャフトをケースに組み込むメカニック。 
シャフト公差やクランク^^ランス、ピストンまわり 
の重量などといつた数値はすでに測定されていて、 
それらは言紙に書き込まれている。そしてこの 
データはアフターサービスの際にも生かされる。 
❺ ピストンへッドとシリンダーへッドの燃焼へ 
ッドは S & S のスーパーストック。燃焼室の容積も測 
定され標準の 96 C . I . ュニットの場合、圧縮比は 10. 
2：1に難される。さらにタイタン独自のチューン 
アップが施さ tU 108 hp / 4300 rpm を発揮0 
❻ ピストンリングの合い口すき間ば一品ずつ測定 
したうえで所定の寸法に修正される。品質管5里され 


た大量生産品の場合ならば'必要のなし、工程であるが、 
ここではメカニックの能力力要求される。 
©©そのようにして仕上げたリングを組み込んで、 
コンロッドにピストンを装着する。この後シリンダ 
一を取り付け、ヘッドまわりへと健は進んでいく。 
©トランスミッシヨンはスピュース製の5速コンス 
タントメッシュ。写真はシフトドラムを収めている 
ところで、 H - D と同様に另 I 牀式であるギアボックス 
の組み立てもエンジンアッセンプリ室で行われる。 
❿キャブ(丈 S & S の固定ベンチュリータイプを使 
用する0写真のスーパー E は 96 C . I . ュニット用で、 
口径は17/8インチ (47.6 mm )。107 C . I .用で (t 2 
1/16インチ （52 • 4_)径のスーパー G となる。 
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•独立した 個室で担当者が責任を持って作業するセルシステムで車体の組み立てが行われる 



〇パーツ棚で仕切られたセルの中央に (1 健台が 
配置される。載っているのはエンジンをリジッドマ 
ウントする SX モデル用のフレーム。棚には各セクシ 
ョンから集められたパーツカ獮えられている。 

❷リジッドのような外観の SX シリーズ用りアサス 
を、タイタンでは H - D のソフテイルに対してソフス 
ペンションと呼ぶコイルスプリングの代わりにピ 
ポット部に横に渡した KT コンポーネント製卜ーシ 
ョンバーを使うのが持徴で、車高!^も可肯ダン 
/、しはエンジン下に通常タイプのものか**かれる。 
0 O こちらは2点ラノマーマウントの RM シリーズの 
フレーム。ラハ•ーマウントの場合、高出力を発揮し 
ているだけに1次伝達によるねじれ対 SS として、ェ 


ンジンとギアボックスをしっかり連結して即胜を高 
めることが求められる。そのためにクレードルと呼 
ばれるサプフレームで両者を固定し、さらにカムカ 
/ とプライマリー側のそれぞれには補強プレー 

卜を追加している。プライマリーチェーンの調整も 
入念に行われる。クラッチぬ<ンディット製の;賦 
ケプラープレートで、1次減速]:匕は1.54(24/37)。 
❺ オイルタンクを取り付け、オイルラインを配管。 
❽ツインショックを持つ RM モデルにリアホイール 
を装着しているところ。 2次伝達用のプーリーなど 
には保護力/一がかけられ、傷に対しても細/己、の注 
意を払っていることがわかる。基本的にセルシステ 
ムではひとりのメカニック*組み立てを担当す 


るが、一人前になるまではこのようにインストラク 
ターとの共同•トレーニングを積んでいく。 

❼ SX モデル用フレームのダウンチユープに、クラッ 
チワイアのガイド用クリップを装唐しているところ。 
❽ この RM モデルはもう完成間近の状態である。 
财ルでの^力赞わると、まず組み立て担当者が 
150 km ほど走行して慣らしと各部のチェックを行う。 
そうすることで責任と自覚を4寺たされるのた•。さら 
に検査責任者が 50 km を走り、最終チェックを終え 
る。完成^後はオイルを_し、洗車を済ませた 
ら、このように何人もで寄ってたかってマシーンを 
磨き上げる。後は出荷を待っばかりだが、細かい塗 
装の修正などが行われるケースも多い。ほ_) 


’99年 ニュー モデルは、ロードランナースポーツ RM コンバーチブルツーリング 



新作の口ードランナースポーツ RM コンバーチプルツーリング。 


試乗したロードランナースポーツ RM コンバーチ 
ブ ルツー リングは、エンジンをラバーマウントする 
RM 〃シリーズのロードランナー RM に、取り外し 
可能なフェアリングとサドルバッグを与えた ツ アラ 
—ということになる。コンバーチプルの名が意味す 
るように、装備を外せばクルーザーとしても楽しむ 
ことができるが、その走りはロードランナー RM と 
同じというわけではない。エンジンがツーリングモ 
デルと呼ぶにふさわししヽ特 I 生になっているのだ。 

まず最初に、 RM シリーズの最上級かつ主カモデ 
ルであるゲッコー RM にっいて触れておきたい。 

ゲッ コー RM は、 ラバー マウントでツインシヨ ッ 
クという構成が示すように、振動や乗り心地に関し 
て高い快適性を保ちながらも、量産のクルーザーで 
は得られない強烈なビートやトルク惑、そして、あ 
たかも機械馬を操るかのような手応えのあるハンド 
リングを堪能させてくれる。はっきりとエンジン内 
でクランクが回っているのがわかり、低速域ではピ 
ストンが力をふり絞って上死点を乗り越えていくか 
のようである。そうしたビート感を網寺したまま、 
lOOmph を超えても速度を上げ続けるパワーはすさ 
まじい。ハンドリングも低速域での切れ込みがやや 


強いわりに、中速域以上では直進時の立ちか強いと 
いうキャスター効果か強力すぎる特性をみせるが、 
コン ト ロールし ていることは最高に実感できる（エ 
ンジンをリジッドマウントする 、、 SX 〃 シリーズは、 
'兜適さと扱いやすさを搬にすることで、こうした 
ク ルー ザ ーら ししヽ部分をもっと強烈にしていた/)。 

ゲッコ ー RM は、最高に クルーザーら しさを味わ 
わせてくれるのだが、これをロングツーリングに使 
うとなると、強烈な個■性をもう少し和らげたほうが 



動力性能は、 120 mph スケーを振り切る力を持つ。 


快適で疲れないのではないかと思われる。それを形 
にしているのが RM コンバーチプルツーリングだ。 

まず、エンジンのフィーリングが大きく違う。ス 
ムーズという表現は他の量産 クルーザー と比べれば 
不適切でも、これは明らかにそう変貌している。低 
速でのターンでも、クランクが回ることによる回転 
変動が少なくて安心できる。高速域の伸びもよく、 
大型フェアリングによる空気抵抗の増大を感じさせ 
ないだけの動力性^がある。排気！はゲッ コーの96 
C . I . から 107 C . I . に大きくなっているのだが、注目 
したいのは、ポア X ストロークが 3 5/8 X 4 5/8 
インチから、 4 X 4 1/2インチへとやや シヨー トス 
トローク化され、ポア X ストローク比の違いがはっ 


きりと回転フィーリングに表れているのだ。 

ハンドリングもはるかに素直である。キャスター 
角がゲッ コーの 34 度から 3 渡に起こされていて、 切 
れ込みや立ちの強さがなぐ前後ホイーノ 14 圣が 18 イ 
ンチであることも手伝って自然な印象だ。ゲッ コー 
のアクの強さも魅力だが、これならばだれでも 普通 
のオートバイのように違和感なく乗れるだろう。 

高速安定性のよさにも驚かされる。車体の剛性^ 
がこれまで_したことのないほどに高く、 それで 
いてガチガチしていない。カスタムパーツと して定 
評を得ているダイテックのフレームだけの ことはあ 
る。フロントにバイアスタイヤを履きながらも、 リ 
アは 180 サイズの扁平ラジアル。それでも、 タイヤに 
車体が負けているようなことはなく、マッチ ングは 
良好でしなやかに直進性を糸街寺している。 

今回これらのモデルに試乗して、タイタン か*^極 
のクルーザーだと再認識した。それらの中に あって 
RM コンバーチブルツーリングは、感覚的に 究極と 
いわしめる性をやや抑えることで、狙いを 現実的 
な実用性に置 L 、たモデルと思えた。（和歌山利宏） 



ゲッコ ー RM (乳ラバーマウント RM シリ 


-ズの上級主カモデル だ0 


■文中の価格は日本にある正規デイーラーでのものである。 ( mm ^) 
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ホンダが提唱す s 
ベーシックパイクのあるべ査姿 

とにかく扱いやすい。それが最初に感じた印象だ 
乗り手を選ばなければ、走る場所も選ばない 
CL400 は万人が楽しめる、偉大なる普通のノ くイクだ 







a としう 車 名 ixAd てのホン タに 多く使 

を形成していた。最初に登場した 250 cc ツイ 
ンの CL 72 が CB 72 のエンジンを使ったように、 
シリーズ全車がオンロー ド車をベー スに オフ 
口ード走行を考慮した変更を受けていた。た 
だしどの車種も基本的にはスクランブラー、 
不整地も楽しく走れるというのであって、才 
フロー ド専用車というわけではなかった。 

今回登場した CL 400 もこの例に漏れず、ス 
クランブラーである。ただし昔とは逆方向か 
らのア プロー チ。 ベース （といっても エン ジ 
ンの みだが）は オン ロー ド車ではな くバリバ 
リのオフ ロー ド氧 XR 400 R なのである。 

では試乗開始。 400 cc 単気筒の始動はキッ 
クのみ。チョークを引いてキックペダルを踏 
み込むと一^でかかる。才一トデコンブと頭 
のいい CDI のおかげで i 台動は本当に楽。一発は 
艇里でも3回やれば_かかる。お_音はス 
タタタッという予想以^に軽い音。フライホ 
イールマスを増大したというから、もう少し 
重 L 、感じかと思っていたのでやや拍子抜け。 

またがってみる。ハンドルは高く、ステッ 
プは今の基準でみるとかなり前方で左右幅も 
広く、シートはまっ平ら。今のネイキッドが 
いくらアップライトといってもここまでじゃ 
ない。僕はこういう昔ながらといった感じの 
I イデイングポジシヨンのほうが好きだ。常 



はない。しかし、なんというかまあ ストレス 
がないのには 驚く。スルスルツと 実に スムー 
ズに回転が上がる。振動の出方が高回幸云域に 
いってもほとんど低回転域と変わらな L 、のだ。 
こういうバランス取りのうまさには感心する。 
さすがホンダ。でもこの回転上昇感覚にパワ 
一が伴えばもっと面白いのになあ。 

と最初は思ったが、この低〜高回転域まで 
特別な山も谷もなく吹け上がる特性が、裏を 
返すと乗りやすいということにつながってい 
た。僕はこのバイクで雨の中、 300 km ほどの 
ツーリングをしたのだが、'、パワーバンドを維 
持して"と力、、 * ここで何速に入れて"と力、余 
計なことを考えずに、淡々と景色を眺めなが 
ら走れた。バイク側から強烈な主張がないぶ 
ん、乗り手が主役になれるのだ。 

400 cc という排気*も乗りやすさに貢献す 
る要素のひとつ。最高出力は 29 ps と、 250 cc 単 
気筒でも出せる出力だが、やはりお^■分の 
余裕というものがある。例えばコーナーの立 
ち上がり、 250 cc ならあらかじめギアを丨段 
落としておかなくてはならないような状況で 
も、 CLW 0 なら何も考えずにそのままのギア 
でいける。この余裕にデジタル制御の点火シ 
ステムが加わって、極端にいうと走りだして 
しまえば、ギアは何速に入っていてもおかま 



■ CL 400 が初めて公開されたのは’97年の東京モーターシ 
ョ_。会場でば若者から年配の人々まて•幅広い層からの 
反響が得られたという。確かに最近市街地で(乳 SR 40 D や 
TW 200 の改造では飽きたらな L 、のか、 CL 450^ シルクロー 
ド、 DT 25 CX 2本ショックの KL 250 なんかに乗っているお 
兄チャンをよく見かける。そういう若者に加えて、かつて 
のスクランブラーを知る現在 30-50 (戈の人々にも訴えかけ 
るであろう外観が CL 400 には与えられている。ホンダの主 


いなし。そのくらいイージーなのである。 

前後ショックは決して金のかかった製品で 
はないが、よく調教されている。 コーナ リン 
グで荷重をかけたとき、の スー ノ ースポ 
—ツのようにしっとりとした^力を発揮し 
ながらググッと踏ん張るというわけではない 
が、腰がないながらも路面の状況は結溝わか 
る。さすがに I 00 km / h を超えるとやや心もと 
なくなってくるが、それ以下では必要にして 
充分。リアタイヤがウニョウニョと滑り出す 
感覚別業の腕でも感じられるっていうのは、 
こういうバイクだからできることだ。 

スクランブラーというぐらいだからネ木道も 
走ってみる。先に述べた扱いやすいエンジン 
と軽い車重のおかげでそこそこはいける。才 
フロー ド車のようにリアを滑らせてっていう 
のは僕の腕ではちょっと怖いが（やっぱり才 
フ車よりは重いのだ)、淡々と走ることなら充 
分可育^〇これならツーリング先で突然ダート 
か現れても臆することはないだろう。 

2輪繼志の編集に携わる人間として、僕は 
CL 400を支持したい。ノスタルジックな雰囲 
気でうまくまとめられた外雀1は、5見在バイク 
に乗っていない人の興味もそそってくれるだ 
ろうし、驚くほどの扱いやすさはそういう人 
たちを裏切らないはずだ。また、エンジン、 
車体ともにシンプルな構成であるから、整備 
の勉強にも適している。さらにある程度経験 
をつんだいじり好きな人のことも考えてか、 
手を加えれば性^向上する個所も多い。 

だ力固人として考えると、どうも物足り 
ない。扱いやすさを否定するつもりはないが、 
少しでもいいから心に響いてくる開発者の主 
張が僕は欲しかった。 XR 400 R の部品を組めば 
面白くなるって言われても、やはり完成車と 
しての現状は大切だと思う。 （中村友彦） 


な狙いはまさにこういう層、最新の高性能車にあまり興味 
のない人々に、バイクの楽しさを知ってもらうことにある。 
でのようなマニアックな層に対してはどうかと 
いうと、このへんもぬかりはない。本文でも述べたように 
エンジンは XR 400 R がべース。当然 CL 400 にもこのエンデ 
ユーロ レーサーのパーツを組み込むことができる。 XR 400 
R の STD 35 品を組めば 40 PS 、 HRC キット装着時には約45 
ps の最高出力が見込めるのだ。すでに CL 400 に比スーパ 
ーシングルへと_を遂げるためのノ くーツが準備されてい 
るのだ。本文中では少々苦言を呈したが、はっきりいって、 
僕も XR 40 0 R のパーツを組んだ CL 400 に乗ってみたい。 
〇❷フレーム ( ij 最近のホンダ車に多用されているモノバッ 
クボーンではなく、才ーソドックスなセミ ダブルク レード 
ル。ただし、メイン/センターパイプ、ダウン/ロアパイ 
プの接合面、スイングアームピボット — US 的なパイプ 
どうしの溶接ではなく' 鍛造材を用いて継ぎ手構造 

としている。この手法に精度のノ<ラツキカ吵ない、ね 
じれ网 I 胜の!^か額' さらに^®にパッチなどの 
材を使う必要がないため簡素かつ軽くできるという利点が 
あるという。乾燥重量は、ライバル？である SR 400/500 
の 153 kg より軽いのはもちろん、クラス最軽量の 140 kg だ0 
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❶白い文字盤の速度計と警告灯のみのメーターまわ 
リにシンプル。 CL 400 は決して速いバイクで 
はないが、 100 km/h くらいならあっという間た•。最 
高速度は高速道路でか•んばって 150 km / h チヨイ。条 
件がよければ何とかメーターを振り切れるかも？ 
❷ボア X ストローク： 85.0 X 70. Oran 、 お麵： 397. 
2 cc という数値はベースの XR 400 R と同じ。で(縫い 
はというと、中でも最大のものといえるのがヘッド 
まわり。パルプタイミング A XR の IN : 11-41. 5/ 
EX ： 40-10 に対して、 CL は IN : 5-35 /EX : 35-5 
と、吸気が 12. 5度.招^^10度、それぞれ開度ポ咸 
り、オーバーラップも50^40度となっている。また 
パルプリフト a も、 XR の IN : 8. a / EX ： 7.8 mm に対 
して 、 IN : 7.5 /EX : 7.2 mm と少ない。パルプ径は 
吸気側を XR より1咖り遜となる 32 mm とし（相 m 側 
は共通の必29刪)、シリンダーへ•ッドのインレットポ 
ートもこれに併せて径を絞っている。また汪縮比は 
XR 09.3: 1—8.8: 1と下げられているが、これ 
はピストントップ形状の違い。さてこれらの変更(丈 
従来の単気筒にはなかった粘り感と小気味よさ（つ 


まりオフ系のシングルらし tvfginas での力強さと、 
XR から引き継いだ吹け上がりの銳さ）の '''両立"の 
ためになされたと資料にはあるが、乗った感じで 
両立というより、どっちつかずという雰囲気だった。 
©^ッドまわりに加えての大きな変更点力聊鼠系 
だ。キャブレターは XR の必 36 mm 強制開閉式に替え 
て、多31晒の負圧式を採用。 EX . システムは XR の 
2-1 に対して、まったく形状の異なる 2-2 とすると同 
時に、管径を 28.6^25.4 mm に絞っている。キャブに 
比スロットルポジションセンサー、冷間時のスタ 
一卜を容易にするための電熱線、アフターハ‘ーンを 
防止する回路など、いろんなものが付いている。扱 
いやすさのためなんだろうけど、整備は大変だろう。 
OfilUfeW での粘り強さを引き出すために、フライ 
ホイールマスを増大0ただしウ不イトが油如された 
の ( t クランクウェブではなく、 エンジン 左側にあ 
る AC ジェネレーター取り付けの台座となる部分だ。 

の自社製スクランプラーのイメージを引き継 
ぎながらも、それのみに終始するのではなく、シン 
プルにまとめられたデサインに li # 常に好感:^寺て 


る。しかしホンダは何を思ったのか、試乗会場に、 
CL 72、 CR 93、 おまけに RS 750 D と L 、う名車を持ち込 
み、この3台と CL 400 を会場に並べた。遠巻きに眺 
めていた僕(も CL 40( X 7) 周囲にだけ人垣ができない 
状況を見て、何ともいえない気分になってしまった。 
❻❼ ホイールば F ： 2.15 X 19. R : 3.00 X 18 で、 

リムは質感を追求してスチールメッキ。前後のフエ 
ンダーも同様である。ブレーキは強力ではないが、 
前後とも非常に扱いやすい。流行だからといって、 
安易に前後ともドラムとしないのがホンダらしい。 
❽ステップにはこのように分厚いラノ <一力樂着され 
る。シフトペダルは直付け。ミッションは市街地走 
行を考慮してギア比を変更〇1、5速は共通ながら、 
2~ 4速を XR よりややハイギアードとしている。 

高を確保するため、シート高は 795 nm と 
結構 高い ( SR は780關)。 このへん 1让下のせめぎあ 
いで、その割りを食っているのがショックユニット。 
ホイールトラベル F : 115 /R :100111 m „ この数値 
•の 400 cc ネイキッドより少ないのである。 

❿2本出しのセミアップ型 EX . システムはデサイ 



ナ ー カ<こだわった部分で、この位置はどうしても譲 
れなかったそうだ。もちろんエキパイの熱対策はち 
ゃんと施してあり、走行中に触れても熱くないどこ 
ろ；！)、、 ここて•車^)ホーノレドすらて•きる。（中 «) 
■本誌実測データ(最低単位:各〇 . 5) 

車両重量 ( kg ) 前輪重 ft 後輪重置総重置 

完全 装備 •ガソリンなし 67.0 82.5 149.5 

完全 装備 •ガソリン满タン 72.5 86.5 159.0 

キャスター (度) / 軸距 ( cm ) 28.0/142.0 


HONDA CL400 SPECIFICATIONS 


■大要 

③ 

1.350 20/27 

キヤスター/トレール 

28.10ゾ127 

型式 

NC 38 

④ 

1.076 26/28 オフセット/フォークビッチ 

40 mm / I 82 nun 

標準価格 

44万8000円 

⑤ 

0.925 27/25 ハンドル切れ角 

左右38度 

発売日/姪売計画(年間•国内） 

1998年9月23日/5000台 

⑥ 

最小回転半径 

2.5 m 

塗色 

ブレアデスシルバーメタリック 

1次滅速比(駆動方式） 

2.826 23/65 (ギア） 

乾燥重置 

140 kg 


シエナゴールドメタリック 

2次滅速比(駆動方式） 

2.400 15/36 (チェーン） 

装備重 S 

155 kg 

■エンジン 

ドライブチェーン(メーカー） 

520 XI 04 L 520 V 6( 大同） 520 SMOI 0 S (高砂） 

フレーム重置 

N . A . 

型式 

NC 38 E 

■シャシー 

エンジン重置 

N . A . 

エンジン形式 

4サイクル空冷単気筒 

フレーム形式 

セミダブルクレードル 

燃料タンク/予備容量 

I 2£/3.5 I 

クランク形式/バランサー 

2軸受け丨大端/ギァ駆動丨軸バランサー 

フレーム主材/エンジン支持 

スチール（多48 . 6 X T 3• 5 mm ) / 3点（リジッド） 

オイル容置 

2.21 

弁形式(カム/バルブの駆動） 

SOHC 4 ハリレブ（チェーン/ロツカーアーム式） 

サスペンション F (メーカー） 

テレスコビック正立式彡 35 mm (ショーワ） 

冷却液容量 

— 

排気置 

397.2 cc サスペンシ3ン R (メーカー） 

スイングアームツインシヨック（シヨーワ） 

■灯火 • メーター 


最高出力 

29 ps / 7000 rpm 

サスペンション調整機能 

F/R :なし ヘッドランプ 

12 V 60/55 W 

最大トル^ 

3.5 kg - m / 5500 rpm 

ホイールトラベル F/R 

115/1 00 mm 

テール/ストップランプ 

12 V 5/ I 8 WX 2 

ボア X ストローク（比率） 

85.0 X 70.0 mm (0.824) 

ブレーキ F 

油圧式シングルディスク フラッシャーランプ 

12 V I 5 WX 4 

圧縮比 

8.8 : 1 

ブレーキ R 

機械式ドラム 

装着メーター 

速度計 

パルプ(ステム）径/リフト置 


ディスク「(メーカー） 

flS 276 XT 4.0 リジッド(ユタカ技研） 

■サービスデータ 


バルフ•タイミング （ 1 M リフト時） 

IN : 5 - BTDC -*35 e ABDC/EX : 35* BBDC - 5 # ATDC 

ドラム R (メーカー） 

が160 リーデイング•トレーリング ( N . A .) 

指定オイル 

ホンダウルトラ U SAEI 0 W -30 20 W -50 

31 化器/ベ■ユリ ー S (メーカー) 

VEBA / 多 31 酬(ケーヒン） キヤリパー F (メーカー) 

ビンスライド.片押し式同径2ピストン( ニ ッシン） 

フィルター交換時オイル置 

l .8£ 

エアクリーナー形式/容量 

ろ紙式/ 5.0 名 

キヤリパー R (メーカー〉 

通常交換時オイル置 

l .8£ 

エグゾーストシステム（膨張室） 

2-2 (なし) 

キヤリパー取り付けポルトビ t ^F/R 

65. Cram / - 

冷却液交換時置 

— 

潤滑 方式 

ウエットサンブ ピストン/マスターシリンダー径 F 

<^27.0 mm X 2 / 必 11 .0 mm 

ネ旨定フロントフォークオイノレ 

ホンダウルトラクッションオイル10号 

点火方式 

CDI 式バッテリー点火 ピストン/マスターシリンダー径 R 

フロントフォークオイル置 

296 cc / 油 面 I 50 ram 

摞準プラグ NGK 

DPR 8 Z 

タイヤサイズ F 

90/100-19 55 P バルブクリアランス 

IN : 0.101 nm EX :0.12 mm 

日本電装 

X 24 GPR-U 

タイヤサイズ R 

II 0/90-18 6 IP キャブレターセッティング 

MJ : #122 MAJ : #80 #105 

/《プ^リー(メ ーカー ) 

I 2 V / 2 Ah FTR 4 A - BS (古川） YTR 4 A - BS (ユアサ） 

棵準タイヤ F (メーカー） 

K 460( ダンロップ） 

PJ : #45 PAJ : #55 #110 

始動方式(セ J レ E —ター出力） 

キック式 

摞準タイヤ R (メーカー〉 

K 560( ダンロップ） 

JN : B 46 A 16012 - MBV -003 

オルタネーター最大出力 

2 I 6 A / 5000 rpm 

ホイール F (メーカー） 

2.15 X 19( 大同） 

PS ： 1 7/8 回転戻し 

定地燃費 

36.0 km / £ (60 km / h ) 

ホイール R (メーカー） 

3.00 X 18 (大同） 

アイドリング回転数 

1300 rpm 

■出力伝逮系 

■寸法•重置•容置 

タイヤ空気圧 

1 名乗車時 F : 1 .50 kgf/cnf R : 1 .50 kgf/otf 

クラッチ形式 

湿式多板コイルスプリングワイア作動 

乗車定員 

2名 

2 名乗車時•高速走行時 F ： l .50 kgf / cn , R : l .75 Kgf/crf 

変速檄 

5段リターン左足動 ldown /4 up 

全長/全幅/全高 

2175關/825咖/1135 

点火時期(上死点前） 

BTDC 8 ’/ ISOOrpm 〜 28 V /7000 rpm 

変速比① 

2.615 13/34 

軸間距離 

141011 mi 

プラグギャップ 

0.7 mm 

② 

1.789 19/34 

最低地上高/シート高 

l 85/795 mm 

ヒューズ 

12 V 5/ I 0/ I 5 A 


謝最影協力：八ケ岳高原ハイランドパーク•キッツメドウズ Tel . 055卜48-4111〇車両撮影を行った同地(丈さまざまな高原植物や、雄大な山並みを見ることができる、一大レジャー施設である。 
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400 cc クラスの活性化をも狙う 
V ツイン•口ードスター 

スズキがミドルクラスに投入した SV シリーズは 
90度 V ツインの醍醐味が楽しめるモデルだ 
その実力で 400 cc クラスの勢力図を塗り替えるか 




90度 V ツイ ふ 



r ぃ るかと' 

そこが不 i 

が、今回400 cc クラスに投入された SV 400/ 


は、こ力強いサ # ドが聞こえてくる。 

す軽さが実感で 
ドルを 握って いる不安感 
まさ L ^50 cc クラスの 
て 若干 口ー ギアードに設 
れたミ ' Mi ヨンかげもあって、 
ス^^ 気を 使^^ i ぃ。トルルッと 
明確なパルスを発する V ツインは、低い回転 


:み出す左右方向の自由な動きと 
してよく動く前後ザスペンシヨ 
が!色妙'な威力をみせ、どんなコ 
ングラインでも自在に選べるからだ。 
P の凸凹に素早く反応してシヨッ 
:感じさせなかったサスベンシ 
. を上げて攻め始めても音をあ 
、ブリヂストン BT -92 ラジア 
湞巨を充_軍させる。この楽し 
く V ツイン スポーツの 味なの だ。 

このように、 SV 400 S はまったくのニユーモ 
デルとしては不満な点が異例に少ない。あえ 
て挙げれば、 コーナ リング時に30度あたりの 
バンク角から車体がさらに軽くなってより寝 
ていこうとする彳頃向があることと、減速とシ 
フトダウンの後でスロットルを開け直したと 
きに軽いシヨックとタイムラグがあることの 
2点0前者はフロントの60扁平タイヤと出力 


400 S に乗ってみて、それは見事に g される から力強いトルクを発揮してとても走りやす 


こととなった。、'そうだよ、これなんだよ/〃、 

というのが私の偽らざる心境だ。 

スズキはこの SV 400/400 S のために、90度 
V ツインユニットを新たに造ってきた。基本 
的なレイアウトは兄貴分の T い S / R を踏襲 
するが、400 cc という半分以下の^ ms の中 
でどれだけ V ツインらしさを実現できるか、 
スポーツ性をアピールできるかを目標に、ポ 
ア X ストロークの決定から模索したそうだ。 
そしてうれしいのは、このコンパクトなエン 
ジンのメリットをうまく生かした車体設計を 
行うことで、250 cc 並みの軽量さを実現した 
ことだ。事実、乾燥で159 kg ( S は163 kg ) は、 
400 cc クラスにおける4気筒のライバルに10 
〜 20 kg ほどもの差をつける軽さなのだ。 

TL - S / R のイメージを継承したスタイリ 


い。クランクマスはかなり軽くされている印 
象を受けるものの、スロットルの開閉に神経 
を使わされることなく気軽に走れる。 

特に5000 rpm あたりのトルク感は秀逸で、 
振動は少なし、のに明確なノ U レス感があつてと 
ても楽しい。6速トップギアでの下限は2000 
rpm 、40 km / h あたりと、決してイ憂れてはいな 
いのだが、各ギアのつながりがいいせいか、 
不思議にそれが気にならない。そして6000か 
ら8000 rpm に向けてグーッとトルクが増し、 
それ以後フラットに12000 rpm まで伸びてゆ 
く。その出力特性は4気筒マルチで感じるせ 
り上がるようなノワー感とは異なり、心理的 
な安心感をライダーに与えてくれる。 

峄道に入ると、まさに水を得た魚となる。 
53 ps のパワーを発揮する V ツイン ユニットの 


のバランスが関係しているような症状で、特 
に並列4気筒モデルから乗り換えたユーザー 
は、 V ツインならではの車体の軽さと相まっ 
てオーバーステアと感じるかもしれないが、 
もちろん欠点というレベルではない。 

ノンカウルでセミアップハンドルの SV 400 
にも、たまたまこの試乗会前に販売店の車両 
を借りて走ることができた。基本的には 400 S 
と同じて輕く扱いやすく、意外なほど感じる 
V ツインのパルス感が心地よかった。ハンド 
ルが上にあることで S よりさらに扱いやすく、 
混んだ市街地からツーリングまで気楽に使え 
るバランスのよさが印象的だった。4気筒マ 
ルチに匹敵するパワーと V ツインの楽しさを 
味わわせてくれる SV が、ややかげりをみせて 
いる400 cc クラスに新たな需要を喚起する起 
爆剤となることを期#したい。（山田純） 




■フレームネイキッド仕様の同時開発も考廉しつつ 
幅広いユーザーが使用できることを重^して TL-S タイ 
プのアルミトラスタイプカ縣用されるが、 50X40 ■のパ 
イプサイズやパイプワークは SV 独自のもので、スチール 
パイプのバンディツト 400 に対して匕と 25% 
の剛性向上を実現している。またスイングアームピボッ 
卜のある錡 ^5 を開放断面にしたり FEM 解析をスイン 
グアーム込みで行うなどして、网 I 胜の卜ータルバランス 
に留意している。軸距は TL-S と同じ 
1415mm で、エンジン前後長 A 菊いぶ 
ん、長いスイングアームの装着（丁 L 
-S の 515mm に対し 532 刪）が可能と 
なった。 SV650 もシャシーは共通0 
ノンカウルの SV400tt パー ハン 
ドノ Ui 匕に伴いグリツプポイントを上 
に 118mm、 手前に 77nm ㈱(ハン ドル 
幅も片側 15 mm 広い)。合わせてステツ 
プも 20mm 前進させ nnm 下げている。 
そしてフロントフォークには2段ス 
プリングを使い、油面設定も変える 
ことで*リのをう。 
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OM 5 IJ 4 気筒モデルと t 填なる讎を持った新しい 
スポーツモデルの開発を目的として’92年に始まつ 
たスズキのプロジェクト A クランク横置き90度 V 
ツインを纖する TL 1000 S / R でまず具現化され 
た。そして9月にミュンヘンで行われたインターモ 
卜 '98 T * ti . TL - S の流れをくむ SV 650/650 S がデビ 
ュー。同時に日本でも国内専用モデルの SV 400/ 
400 SA される。この2台は4気筒ネイキッドが 
主体となって以来^停滞気味の 400 cc クラスを活性 



化することか Hi いであり、4気筒車と同じ動力性能 
を有しながら90度 V ツインならではの個性を楽しめ 
ること力％ 1^(7) テーマとされた。全体のデザイン 
は TL - R のイメージを踏襲しているが、このクラス 
はエントリ ーユーザーが 多いことから、 スポー ティ 
でありながら扱いやすさも重視したという。塗色は 
400/400 S ともにシルバー 、レッ ド、ブラックの3種。 
❷ 650と並行してめられた710令 DOHC 4 ノ 
ルプの90度 V 型2気筒エンジン[丈 400 cc で 53 ps を 
発生するために必要な回転数 (10500~11000 rpm ) 

と最適なピズトンスピード、さらにそのエンジン回 


転数で最も効率の高い吸気ノ <ルプサイズから72瞧 
のポアと 49 m のストロークが决定された。そして IN 


:14度 、 EX : 16) 度のハ*ルブ挟み角とフラットへッ 
ドピストンによつて交!)¥の高い想坊^刻犬を実現し、 
直押しインナーシム式のパルプまわりを GSX-R 


750 COSI 3 品と共用化することで、高回転化への対応 
と耐久性の確保を図っている。その一方で軽量化の 
ためにチェーンによるカムシャフト駆動 （ TL はチェ 
—ン+ギア）や冷却水路の内部イ匕カハ•一類_旨 



化を実施し（エンジン単体重量は水冷並列4気筒の 
インパルスより 10% g い)、 TL と同じくエンジン前 
後長を狙って、クランク軸/カウンター軸/ 
ドライフ袖を三角形に配置すると同時に、ヘッドと 
シリンダーの合わせ面を傾斜させて g 氣カム軸の高 
さを吸気カム側より9 mm 低くする。クランクケース 
に対するシリンダーの角度も TL と同じ30度で、エン 
ジンマウントも同じく 5点〇最大トルクは同社の並 
列4気筒を上回る4 .2 kg - m を8000 rpm で発揮する。 
❸ OV パンク間に収まるキャブレターは BDSR 3& 
これに吸気バルブとの相対角度を GSX - R 750 と同 
じ 34. 5度とした吸気ポートを組み合わせてストレー 
卜な吸入経路を実現したという。エアクリーナーボ 
ックスは自然吸気方式て-、 SRAD は使用しない。エ 
グゾーストシステム lie ® 化を優先した 2 intol だ。 
❺ TL - S を踏襲している 400 S のコクビットデザイ 
ン。燃料計 W 寺たないが、警告灯*嘰 3.5 G で点滅 
する_タンク容量は 16 fi )。 クリップオンハンド 
ルはそれほど低くなく、ツーリングにも充分使える 
ものだが、カウルを下げて燃抖タンク上面を上げる 




ことで相対的に低くみえるようにしてあるとのこと。 
❻©フロントプレーキは必3101 im シングルディスク 
と片押し同径2ピストンキャリノ<-喃み合わせ。 
650はダブルディスクを装備するが、山田さんによ 
ると、車体 A 锻いためにシングルでも充分な®働力 
を発揮するそうだ。正立式の必 41 mm フロントフォー 
夕は調整を持たないが、 400 S はスプリング、減 
衰力ともにスポーティな味つけにしてある。リアプ 
レーキは彡 240 mm ディスク+対向2ピストンキャリ 
パーだ。タイヤ tSTfiSSf 口とはコンパウンドや内部構 
造が異なる SV 40 膊用のブリヂストンの BT -52 で、 
サイズは F : 120/60 R 17 、R : 160/60 R 17, 

❽1000と同じ軸距にコンパクトなエンジンを組み 
合わせることで、長いスイングアームを装着しても 
なおリアシリンダー^に雜が生まれたため 、 SV 
ではコンペンシヨナルなリアサスベンシヨンをそこ 
に装着する。プリ a — ドのみ7段階て胃か* 5 J 能„ 
© SV 400 は S 咻にみえる速度/回^を装備=へッ 
ドライトは 400 S がプロジェクター採用の2灯式に 
対してマノげリフレクターのシングルだ。(佐々木） 


SUZUKI SV400S [SV400〕SPECIFICATIONS 


■大要 


型式 

VK53A 

標準価格 

64万6000円〔59万9000円〕 

発売日 

1998年9月28日 

販売計画：年間•世界 

1万3000台 （650/400 の合計） 

塗色 

フラッシュシルノ <ーメタリック、■/、•ールへリオスレッド 


サターンブラックメタリック 

■エンジン 


型式 

K508 

エンジン形式 

4サイクル水冷90度V型2気筒 

クランク形式/バランサー 

270度 2軸受け1大端/なし 

弁形式(カム/バルブの駆勦） 

DOHC4 バルブ(チェーン/直押し式） 

排気置 

399.Occ 

最高出力 

53ps/ 10500 rpm 

最大トルク 

4.2kg-m/ 8000 rpm 

ポアXストロー^ (比率） 

72.0x49.0ma(0.68l) 

压縮比 

11.8： 1 

パルプ(ステム)リフト i 


バルブタイミング (OJwi 1 ；? 嘴） 

IN : 27*BTDC-62*ABDC/EX : 47*BBDC-20 a ATDC 

繼/ベ决リ 2レ+) 

BDSR36/«^36n»n (ミクニ） 

ェアクリーナー肜式/容量 

不織布式/ 5.81 

ェグ/ーストシステム (K ㈣ 

2-1(なし） 

潤滑方式 

ウェットサンブ 

点火方式 

フルトランジスタ式 

標準プラグ NGK 

CR8E Opt. : CR9E、CRI0E 

日本電装 

U24ESR-N Opt. : U27ESR-N.U3IESR-N 

> 《••斤リー(メーカー） 

I2V/8AH YTX9-BS (ユアサコーボレーシヨン） 

始動方式(セ—ター出力） 

セル （0.6kW) 

オルタネーター最大出力 

300W/ 5000 rpm 

定地燃賢 

37.0km/ £ (60kin/h) 

■出力伝速系 


クラッチ形式 

湿式多板コイルスプリングワイア作動 

変速榱 

6段リターン左足動 ldown/5up 

変财① 

2.461 13/32 


② 

1.777 18/32 

③ 

1.380 21/29 

④ 

1.125 24/27 

⑤ 

0.961 26/25 

⑥ 

0.851 27/23 

1次滅速比(駆動方式） 

2.620 29/76 (ギア） 

2次滅速比(駆動方式） 

3.000 15/45 (チェーン） 

ドライブチェーン(メーカー） 

520XI08L 520VM (大同） 

シヤシー 


フレーム 形式 

ダイアモンド 

フレーム主材/エンジン支持 

ァルミ榱円パイブ (50X40 晒)/ 5,点(リジット〇 

サスペンション F (メーカー） 

テレスコビック正立式必41酬（カヤバ） 

サスペンション R (メーカー） 

スイングアームニューリンク式（カヤ〆'〇 

サスペンション調整機能 

F: なし R: ブリロード7段 

ホイールトラベル F/R 

I30/I25nwi 

ブレーキ F 

油圧式シングルディスク 

ブレーキ R 

油圧式シングルディスク 

ディスク F (メーカー） 

^3IOnunXT4.5nm フローティング（日発稍密エ菜） 

ディスク R (メーカー） 

多 240raraxT5.0nw リジッド(フジコーポレーシヨン） 

キヤリパー F (メーカー） 

ピンスライド • 片押し式同径2ピストン(トキコ） 

キヤリパー R (メーカー） 

対向式2ピストン（トキコ） 

キヤリパー取り付けボルトピッチ F/R 

55/75IW 

ヒ，トン/マスターシリンダ ーSF 

030.23 n«n/^ 12.7nw 

ヒ> トン/マスターシリンダー径 R 

^38.18nun々l2.7nun 

タィヤサィズ F 

I20/60RI7 55H 

タィヤサィズ R 

I60/60RI7 69H 

摞準タィヤ F (メーカー） 

BT-92F (ブリヂストン） 

摞準タイヤ R (メーカー） 

BT-92 (ブリヂストン） 

ホイール F (メーカー） 

3. 50 XI7(旭テック） 

ホイール R (メーカー） 

4.50 XI7(旭テック) 

■寸法•重量•容置 


乗車定員 

2名 

全長/全幅/全高 

2035/730〔770〕 /II30 〔1070〕 nun 

軸間距離 

1415 咖 


最低地上高/シート高 

140晒/ 785nui 

キャスター/トレール 

25で5ゾ100咖 

フロントフォークオフセット 

28iun 

ハンドル切れ角 

左右30度〔左右33度〕 

最小回転半径 

3.l〔2.9〕m 

乾燥重置 

I63〔l59〕kg 

装備重置 

I84〔l80〕kg 

フレーム重置 

N.A. 

エンジン重置 

N.A. 

燃料タンク/予備容置 

16£/3.5£ :警告灯点滅 

オイル容量 

3.0£ 

冷却液容量 

1.6£ (リザーバータンク含む） 

■灯火 • メーター 


ヘッドランプ 

12V 55W + 55W/55WC60/55W) 

テール/ストップランプ 

I2V 5/21 WX 2 

フラッシャーランプ 

12V 2IW 

装着メーター 

速度計、回転計 

■サービスデータ 


指定オイル 

スズキ • エクスターオイル SG I0W-40 

フィルター交換時オイル置 


通常交換時ォイル置 

2.31 

冷却液交換時置 

1.61 

指定フロントフォークオイル 

G-I0 

フロントフオークオイノレ置 

494cc/ 油面 99mn〔472cc/ 油面 120鬬〕 

パルプクリアランス 

IN : 0.1 〜 0.2ran EX : 0.2 〜 0.3 咖 

キャブレターセッティング 

MJ：# 122.5 PJ：#I5 MAJ: 多 0.6 咖 


JN：5D 104-50-3 PS： 1 3/4回転戻し 

ァイドリング回転数 

1300 rpm 

タイャ空気圧 

1 名乗車時 F : 2.00 kgf/cm* R : 2.25kgf/cnf 


2名乗車時 F : 2.00 kgf/an* R : 2.50kgf/cnf 

点火時期(上死点前） 

BTDCI 0*/l 300rpm 〜 38‘/N. A • 

プラグギャップ 

0.7 〜 0.8nw 

ヒューズ 

12V 30AJ5AJ0A 
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インターモド98で発表された 
ドラッグスターシリーズの最大排気量車たる 
XVS 11 00は、かつて選んだ挟み角を継承し 
さらに磨きをかけた V 型2気筒を抱く 
I このエンジンの特質は、性能でいえばよく回ること 
形状的には、低く前後に長いことだ。これらが 
欧州でストレスなく走れるクルーザーの源か 
Photos : Kiyoshi Ichikawa 


ドラッグスターシリーズの最高峰機種として発表さ 
れた XVSIIOO 。 そのエンジンは、遠い先祖を XV 750/ 
920とし、丨100になってからでもすでに十数年を経た 
もので、ベースはビラーゴ1100と同一。クランクケー 
スをはじめ、共通部品がないほど全面的に一新されて 
いるが、基才^計はそのままだ。ヤマハとしては軸間 


距離を踏襲すれば工作機械が流用できる利点があるが、 
それだけでなく、このエンジンがドラッグスターコン 
セプトの実現にふさわしかったと考えていいだろう。 

1981年に登場した国内用 XV 750 スペシャル、輸出用 
の XV 920 ビラーゴ（後にビラーゴ1100に発展）は、国 
産初の V ツインアメリカンだった。当時はハーレーの 


聖域を犯すとのき讎を浴びたが、ともかく、この V ツ 
インは独自性にあふれていた。 V バンク角を完全バラ 
ンスの90度と鼓動感重視の45度の間である、ややバラ 
ンス寄りとなる75度に設定。後輪の駆動方式は、耐久 
性や整備性から当時のヤマハが好んで採用していたシ 
ャフトドライブだ。フレームも、 エア ボックスを兼ね 
たモノコック風バックボーンと先進 1生に富んでいた。 

そのころのヤマハは XV について、 V ツインによる新 
しい乗り物を開拓したと翻していた。アメリカンと 
いうものにこだわらず、楽しくリラックスして乗れる 
才—トバイを提唱していたのだ 0 だからビラーゴ1100 
には' よい意味でも悪い意味でも、手軽なビッグコミ 
ユーターのような味か*あった。当世の日本製アメリカ 
ンと比べれば、存在感や鼓動感に期待すべきものはな 
いが、イージーに扱えるリッターノ<イクだった。 
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像はロー&ロング。アメリカンモデルとして 
は特異な V バンク角である738との相性もしごくい 
い。スタイリングの基本は400/650から受け継ぐ。 
❷ フォークピッチは 240 mm で、いわゆるワイドグラ 
イドフォークと呼ばれるものである。フロントから 
の眺めも、それならではの存^を持っている。 

❸リアタイヤ(夂 17 CW イズと幅広で迫力がある。 
001063.2 cc (95 X 75 mm ) のエンジン I 九シリンダ 
一挟み角、4軸の配置や軸間距離^ポア X ストロー 
夕などの基本をビラー ゴ 1100 と共にするが、 共通部 
品がないくらいにほとんどが折設計されている。ク 
ランクケースはメカノイスイ£咸と高 Hi 胜を得るため 
に肉厚を増し、シリンダーにはセラミックコンポジ 
ットスりープを採用して放熱性を向上するとともに 
クリアランスを詰めてオイル消費を低減„さらに高 
回転^も可育巨としている。鍛造ピストン、浸炭コン 
ロッドなどにより、往復運動部の重量を単気筒あた 
り 131 ggj ) S „ BSR 37 のキャブには TPS を^し、 
バルブタイミングを低回転トルクを増大する方向に 


的な変更が行われる。カムチェーンにはサイレント 
タイプを採用してノイズの低;滅を図り、シリンダー 
フィンを10%ほど厚い2 . 7刪として共鳴を抑制する 
とともに性を向上0また変速比を全体的にシヨ 
ート寄りに変え、パルス惑を重視した設定とする。 

8.67 kg-m の最大トルクはピラーゴ1100と同じで、 
3500 rpmWJi での特性もほ ISa ® だが、3000 rpmlU 下 
では XVS 1100(73 ほうが太く、2500 rpm という低回 
纖でピークを発揮0最高出力の 62 hp はビラーゴと 
同値だが、発生回挺 S は 250 rpm 低い 5750 rpm だ 0 
御氣系 I 坊2本出し。エキパイ(摘後気筒て 1■拉 
しているが、サイレンサーはバイパスで^される。 
❼リアサスは400/650の横置きモノクロスに対し、 
1100できのリンク式0リンクまわりはディパ 
—ジヨン900からの流用て•、ストロークも同一の113 
_ (400 OT ストロークは85鼠ビラーゴ1100では97 
_) となっている。 159^1® というレバー比の SH 匕 
率も同じ設定で、それほど大きいわけではない。 

.-卜を取り外したところ。4 迄 










そこで XVS 丨 1 00ドラッグスタ_である。開発コンセ 
ブトは、既存の400や650からそのまま引き継いでい 
る。ロー&ロングのピュアアメリカン的なフオルムと 
高い質感を持ち、シンプルゆえにカスタマイジングの 
可育&性を秘め、大きし、車格であっても扱し、やすいこと 
を目指している。そのため、スタイリング、フレーム 
のパイプワークや露出したドライブシャフトなどの構 
成も400や650と同様だ。ここで改めて感心させられる 
のは、17年前のエンジンがあまりにもこれらの '''ドラ 
ッグスターコンセプト"の実現に適していることだ。 

V ノンク角が75度であるために、全域でスムーズか 
つ伸びがよいという扱いやすさを得やすいだけではな 
く、前 f 妾気筒が開いているから V バンクの中に吸気系 
を押し込められることもあって、車体を低くしやすい。 
その半面、エンジンは前後に長くなるが、それは Q - 
&ロングの実現には好ましく、おまけにこのエンジン 
はシャフトドライブで4車制菁成だから、前後方向への 
存在感を強調しやすい。そればかりかこの丨100では、 
持って生まれた素性をスポイルさせずに弓|き出し、走 
りの世界にそれを素直に彭見しているのである。 

エンジンを始動させて印象的なことは、振動が意外 
なくらいに少なく、それでいて鼓動を奏でていること 
だ。それが挟み角を75度とした狙いであるにしても、 
これら両面においてビラーゴから格段に洗煉されてい 
る。振動の発生源であるピストンまわりの慣性力を軽 
減するため、往復運動する部分の重量を大幅に軽量化 
したうえに、低回転域でのトルクも増大しているから 
だろう。それに^^への工夫やクランクケースの剛 
性向上などの効果も加わるのだろうが、とにかく回転 
は澄み切っていて、軽いビートがはっきりと伝わり、 
それが高回転域になっても変わらずに伸びていく。 

5速で 70 km / hUrF でのトルクはビラーゴよりも明 


らかに強力で、ノンスナッチ速度は 45 km / h 程度だが 
普通に使える心地よさがある。その一方で、確認した 
範囲では I 50 km / h ぐらいまで何のストレスもなく速 
度が上昇し、こちらも充分に常用域だとすることがで 
きる。 I 式しはしなかったが、リミッターが作動すると 
いう6500 rpm では6速で I 70 km / h に達するはずだ。 

足まわりでは、リアサスの吸収性のよさが記憶に残 
る。既存のクルーザーとは格段の違いなのだ。ホイー 
ル トラベルが大きく、 リンクによるライジングレート 
を持っていることを考えれば納得できるというものだ。 
1的にクルーザーでは、リアのトラベル量を抑えて 
トラクション感覚を強く得ている傾向もあり、ここま 
でリアがしなやかだと腰碎けになってそれが伝わりに 
くくなろうというものだが、そんなことはない。ひょ 
っとすると、シャフトドライブによるダイレクト感と 
アンチスクワット効果の大きさのおかげで、適度なリ 
アの踏ん張り感が得られているのかもしれない。そう 
考えると、ますますこのドラッグスターは、ビラーゴ 
のエンジンをうまく昇華させていると思えてくる。 

車体剛性は高く、高速安定‘性は良好で、旋回性能も 
高い。 スーパースポーツと 一緒に ツーリ ングで出かけ 
ても、ワインディングロードを常識的な範囲内て*流す 
のであれば、遅れをとることはないだろう。低い シー 
卜高とライディングポジションも、400と同一線上に 
あるものだ。ただしステップは400よりも近くにある 
ので、づ硐な私でも膝が伸び切らないので助かる。 

今回の試乗は、±也中海沿いの混雑した街中やタイト 
なワインディングロード、そして高速道路と欧州の典 
型的な1犬況の下で行った。そんなところで XVSI 100ド 
ラッグスターは、ストレスなく交通の流れに従うこと 
のできる操縦 1 性と走行1生^を示し、リラックスしてそ 
の走りを楽しめた。ピュアアメリカンに近づけようと 


もがいている国産クルーザーだが、このモデルは欧州 
の道で通用する独自の世界を持っている。存在感や強 
烈なビート感といった本来クルーザーに求められるこ 
とには欠けるだろう。でも、へたなラバーマウントや 
位相クランクで対処したものより、このリジッドマウ 
ントされた75度 V ツインは素性を素直に伝えている c 
ビラーゴで掲げたアメリカンにこだわらない独自の 
楽しい乗り物という狙いは、この新しいドラッグスタ 
一にもそのまま当てはめられる。その意味でもやはり、 
まずエンジンありきだつたようだ。 （和歌山利宏） 





❿400/650と同様にドライプシャフトは露出して 
いる。ハードテイル風のスイングアームに挟まれる 
ファイナルケースアクスルナットを緩めるとド 
ライプシャフトごと後方にずらして外すことができ 
る。ホイールを外す際に横に逃がす必要がないので、 
スイングアームの幅をさく抑えることもできる。 
❿フ□ントプレーキ必 298 mm ディスク+ビンス 
ライド式異径2ピストンキャリパーをダブルて•装着。 
こ蝴み合わせはディパージョン900と同じで強力 
なもの（パッドなる）だ0フロントフォークは 
多41關正立式で、ストロークは 140. 。写真では見え 



©シート高は 690 mm と低い （400/650 は650_だが、 
ビラーゴ1100は 715 mm )。 シートはセパレートタイプ 
て.、 タンデム用のみを外すことができる。 

❿大径の速度計は電気式0文字盤内の液晶部分に 
^トリップ、ツインオドメーター、さ 
れその手前には4個のインジケーターランプを内 
蔵する。メーターをタンク上に置くのはフロントエ 
ンドのカスタマイズを容易にするためだ。和歌山） 

XVSHOO DRAG STAR SPECIFICATIONS 

■エンジンエンジン形式： 4サイクル空冷75度 V 






ないイン ナー チューブのプロテクター 
に代わりクロームメツキのものか^*される。 

❿ホイーノレ':-スは 1640 mm で、400/650よりも25 
rnn 長し'でしかなく、車格もそれほど変わらない。 
ただし、ビラーゴ1100からは 115 mm も長い。 

©ハンドルパーは1インチ径で、その両端に ( it 鼸！） 
軽減のためのウェイト* M される。ハンドルスイ 


型クランク横置き2気筒 SOHC 2バルフ排気 霣 
:1063 cc 最高 出力： 62hD/5750rDm 最大トル 
ク： 8.,67kg-m/ 2500 「Dim ポア x スト□ーク： 
95.0X75. 〇關圧据比： 8.3 :1気化器： BSR37 

潤滑方式：ウエットサンプ始動方式：セル 
■出力伝達系クラッチ形式：湿式多板コイルスプ 
リングワイア作動変速機： 5段 1 」ターン左足動1 
: ©2.353 ②1.667 @1. 


mfli 全幅： 89E 
低地上高：14! 
一, 

容量:17 


ンシヨン調整機構 F: なし円：ブリロードホイ 
ールトラベル F : 140mm R：113mm ブレーキ F :必 
29811ソ U ッドディスク+片押し式異径2ビストン 
キヤ U バー R : 4282刪ソリッドディスク+片押し 
式シンクルビストンキヤ U バータイヤ F :110/ 

90-18 R : 170/85-15 

I寸法•容置•重置乗車定員： 2名全長： 2405 
895mm 全高：10951 nm 軸距：1640圓 最 
145_シート高： 690圓キヤスター： 
•ル：136_乾燥重置： 258kg 燃料夕 
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•HONDA 

ワルキューレ/同ツアラー Year Model/New Type 
■大型アメリカンの ’gg 年型と新作ツーリングモデル 

発売日ワルキューレ：1998年10月14日同ツアラー：11月10 
日価格ワルキューレ：149万円同ツアラー：164万円 
1520.3 cc (71.0 X 64. 〇晒)の水冷水平対向6気筒を積むワ 
ルキューレの、’9阵モデルが発表された。従来型からの変更 
点は、づ哩二輪自動車の^出ガス規制に適合させるために二 
次空気導入装置を採用するとともに、容易な取り回しを可能 
とする後退用ギアを新設したことだ。また同車に大型スクリ 
—ンゃサイドバッグなどを与えた、ワルキューレ.ツアラー 
がシリーズに追加される。 ワルキューレがブラック、同ツア 
ラーがブラ ックXハ •ールトワイライトシル ノ \—„ 

•SUZUKI 

スカイウェイブ400 New Model 
■250CC から400 cc へと排気置を拡大したスクーター 
発売日1998年10月29日価格59万9000円 
インターモト_98に出展されたバーグマン400が、スカイウ 
ェイブ 40( X 7) 名で国内に登場。385.2 cc (83.0 X 7 l .2 raiii )(7)7 lc 
冷 SOHC 4ノルブ単気筒を、 250 cc スクーターのスカイウェイ 
ブと共通の車体に搭 H 13インチの前後タイヤ、フロントの 
必41 _正立式フォークやリアのリンク式モノショック、左レ 
バーの^ fTC •前後が連！!)で作動するブレーキなどはスカイウ 
ェイブと同様だが、車体左側にあるリアショックのプリロー 
ド調整用ダイアルは400だけの装備。 32 ps /8000 rprrv 3.3 kg 
- m / 6000 rpm の実力は、 250 cc 車の 23 ps / 7000 rprTK 2.5 kg - 
m / 6000 rpm から 9 ps 、0.8 kg - m 増だ。フラッシュシルバー 
メタリック、サターンブラックメタリック、パールスチール 
ブルーグレー、キャンディアカデミーマルーン。 

•KTM 

125/200 エンテユーロ Year Model 
■KTM の 2 サイクルオフロード車の' 99 年型 

発売日125エンデユーロ：1998年10月1日200エンデューロ 


:1998年8月1日価格125エンデュー□: 87万5000円200 
エンテュー□: 92万円 

KTM 日本輸ス元のトシ.ニシヤマ ( Tel . 03-3766-4320) 

が、同一の車体に2種の排気量の水冷2サイクル単気筒を搭 
載する 125 (54.25 X 54.0 mm = 124. 8 cc )/200 (64.0 X 60.0 
mm = 193.0 cc ) エンデューロの’ 9 阵モデルを発表 0 主な変更 
点は、125ではリート V レブを新たにして高回転域でのトル 
クの落ち込みを抑え、200では変速比の見直しにより扱いや 
すさを向上させたことで、さらに両車とも、 WF ^ リアシヨッ 
クュニットの初期での作動性を高めてソフトな乗り心地を得 
るとともに、へッドライトカバーなどを^斤している。 

E 以リ 

HONDA 

〇シャドウ （750/400) 745 cc と398 cc の水冷 52® V 型2気 

筒を、低く長し、車体に積み分けるシャドウ750/400が塗色を 
変更する。750が パール グレート ブルーXパール アイポリー 
ク リームと フォース シルノ くー メタリック、400は750と同色の 
ツー トーンの他に、ブラック Z 、マット ビュ レットシルバー 
を揃える。発売日750 :丨998¢12月15日400 :丨99阵10月 
29日価格750 : 66万9000円400 : 62万9000円。 

〇デイオ/デイオ ZX 50 cc スクーターのデイオが、新色のキ 
ャンデイグローリーレッドを採用。キャストホイール鶴の 
上位^*、デイオスズには、パールシーシェルホワイトとブー 
ンシルバーメタリック*漸たに用意される。発売日199阵 I 丨 
月4日価格デイオ ZX : 16万9000円デイオ：14万7000円。 
YAMAHA 

〇 V MAX 既存色より I 万円高となるカーボンブラック 
仕様車 * Sii 口され る。 欧州仕様車の’と 
同じ力ーボン模様に外装的: L ヒげられ、前後 
ホイールは光沢のあるバフクリア塗装が施さ 
れ る。 発売日199 阵 II 月15日価格90万円。 

SUZUKI 

〇ジ ェベ ル125 4サイクル I 25 cc のジェペ 

ル125が、ソリッドスペシャルホワイト No ； 2 
x j \°—ルスズキデイープブルーで車体を~新。 

発売日199阵10月7日価格31万9000円。 


ヤマ八の最新情報、3連発 



i、 その技 
て開発した 


-、コント 

4 kg 軽量 


賴 ハイブリッド自 
転車の 、V< ス"を生産 
するヤマハは、 

術 t：^ づ いて闱 
新しい制御 ユニットを 
国内外の自転車 メーカ 
一に_ すると発^し 

た。上の写真にある X05 と命名された 新しい コ 
口 ールユニットは、同社の従来品より 約 0 . 4 4 
かつ約10%づ型で、本体を 覆う 棚旨カ パーの廃止に 
より低コスト化も実現 = m 先のメーカー の開発簧 
などを削減し、この市場をさらに拡大す るために生 
み出された同製品は、12月から生産か调始 される。 

またヤマハは、 10 月 27 日にラスペガスて 開かれた 
デイーラーミーテイングで、 XVZ1300D イヤルスタ 
一か*ベースのツーリングモデル、ロイ ヤルスター. 
ベンチヤーと、 16 02 cc という:*^ 気量で OHV 4 バ 
ルブの新造 V 型 2 気筒を搭載する XVI 600Q — ドス 
夕一など、北米向け輸出車の最新型を 発表した。 



□イヤルスター.ベンチ 
ャーは、 XVZ 1300 が使う 
水冷 DOHC 4 ノレプ V 
型4気筒の1294.0 cc (79 
X 66_) はそのままに、 
キャブを必 28 mm — # 32 mm 
と大径^;するなどして出 
力特性を強化し、大型力 
ウルやトランクなどを与 
えたツアラーだ。一方 XV 
1600 Q — ドス ターで 注 
目なのぬ1601.9 cc (95 
XI 13 mm ) 空冷 48 SV 型 
2気筒の気筒ごとに4本 
のバルブを、油圧リフタ 
—を採用した OHV 方式 
て麵する点だ。 
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プレイボーイ & タイタンカレンダー販売開始 





この秋、米プレイボーイ誌とタイタンの共 
同製作による“プレイボーイ&タイタン 
•99 年カレンダー”が完成、日本でも発売 
を開始した。13台のカスタムタイタンと13 
人のプレイボーイモデルが登場、48年 
9月から99年へ続く16ヶ月カレンダーと 
いう、豪華な仕上がりになっている。タイ 
タン正規ディーラーのみの限定販売だ。 


の試乗会もあとわずか、この機会はのがせない! 

■タイタン試乗会実施スケジュール- 

水）〜 JJ/ 1( 日） ※ 定休日（月）を除く …… イージーライダース ， TITAN IN TOKYO 

li/ 4 ( 水）〜日） ※ 定休日（火）を除く . バルコム烏栖 

■ 試乗車- 

©GECKO SX( ゲッコー） ©ROADRUNNER J?M (ロードランナー） 

※上記スケジュールは10月1日現在のものです。実施日時•申し込み方法などは、各ディーラーにお問い合わせ下さい。 

》スムーズな試乗のために、予約をおすすめします。※試乗車の仕様等、予告なしに変更する場合もございます。 

※次のディーラーには上記2車以外に常時試乗車を用意しています。 

◎タイタンオブコーべ~カスタム•スコービオン◎イージーライダース, TITAN IN TOKYO~ カスタム•ゲッコ ーRM(1750cc) 


TITAN MOTORCYCLE C0.0F AMERICA 2222 W. Peoria Ave. Phoenix, AZ 85029 TEL：602-861 -6977 FAX：602-861 -9942 日本語直通 TEI_:602-861 -5903 


■タイタンに関する資料、情報等は下記の各タイタンモーターサイクル正規ディーラーまでお問い合わせ下さい。| 


( 全国に拡がる充実のジャパンディーラーネットワーク ） 


バルコム烏栖 
バルコム廿日市 
ハルコム两山 


〒841-0023佐賀県鳥栖市姫方町嫁坂351 -6 
〒738-0043広島県廿日市市地御前北 1-6-3 
〒700-0975岡山県岡山市今 3-26-1 8 


TEL：0942-83-0080 

TEL：0829-38-2774 

TEL：086-245-0080 


タイ タン オブ コーべ 
ハーレーダビッドソン名古屋 
ハーレーダビッドソン浜松 
イージーライダース, TITAN IN TOKYO 
カロッツェリア 


日本正規ディーラー募集中 !_ 

〒675-1335兵庫県小野市片山町1239 TEU0794-62 5443 

〒464-0002愛知県名古屋市千種区香流橋 2-2-71 TEU052-771 -8080 

〒430-0803静岡県浜松市植松町 1475-5 TE じ 053-466.32 10 

〒1 56-0057 東京都世田谷区上北沢 5-45-1 2 TE じ 03-5374-5647 

〒984-0015宮城県仙台市若林区卸町 5-2-1 TE じ 022-237-21 21 
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「なんでこんなに集まるんでしようかねえ J 

ある年のデイトナ.ハ•イクウイークで、あるメーカ 
一のおエライさんがポツリと言った。あまりにも素ネト 
すぎる疑問で言葉が出なかった。そして、何を言って 
るんだとあきれた。でも一方で、やっぱりアウトサイ 
ドの人にはわかんないだろうな、という観察もあった。 
たしかにこういうミーティングは、興味がな I 、部外者 
にとってはただウサンくさい連中の集まりでしかない。 
ハーレ_だからじやない。 Z だって ニンジャ だって、 
カタナだって同じ。だからこそミーティングっていう 
ものは、その中に入ってみなければ、そのよさもくだ 
らなさもわからない。そういうことなのだ。 

ハーレーの 純正クラブ 、 HOG (ホッグ=ハーレー • 
才ーナーズ.グループ）は、，8禅にアメリカで発足し 
た。現在その輪は72力国にまで発展し、メンバーは33 
万ノユ乂と〇日本で もノ レー • ダビツドソン • ジ ヤノ'? 
ンが’9#に HOG ジャパンを開設し' 地域ごとの活動 
拠点となるチャプター (支部）が各地に存在する。 

まあ、どんなバイクメーカーにも純正のクラブ組織 
はあるし、その活動内容もいろいろだ。それにメーカ 
- じやな I 、昔ながらのツーリングクラブやレー 
シングチームの類は、どの国にだってある。 

でも HOG がちよっと違うのは、その規模が並じやな 
いってことだ。正確には '90 年代に入って急成長し、 
’80年代後半までは有名なデイトナやスタージスでの 
活動も大して目立っていなかった。それよりも AMA の 
グランドナショナル • ダートトラックや B 0 TT などの 
レース活動を熱!:、にスポンサードしていた。バイクは、 
HOG カラーのメタリックブラウン/ベージュ/ホワ 
イトに塗られていた。あの、ジーン.チヤーチのルシ 
ファーズハンマーもそうだった。 

’80年代のデイトナでの HOG ミーティングは小じん 
まりとしていて、本国サイズでいえば、あまり大きく 


というのが道中の素直な感想0雨のハーレーも絵にな 
る。磨いてばかりで、晴れた日にそのへんまでしか行 
きませんというハーレーよりも、ずっと輝いてみえる。 
会場は、富士スピードウエイ • 2コーナーアウト側の 
駐車場。地面は火山灰まじりの土〇ここでほとんどの 
参加者がキャンプする。雨さえ降らなければ、という 
よリもここは標高が高いから雲の中じゃなければ、 
広々として富士山も見えるいいロケーションなのに。 

ツインカム88を含む最新型の試乗会が開.かれたり、 
出店もあって雰囲気はなかなか盛り上がっている。雨 
の中だけれども、サーキット体験走行会も行われる。 

でもこれがミーティングの本筋じゃないし、それじ 
ゃあつまらない。ミーティングというのは文字どおり、 
同じような趣味や志向を持つ人々が集まることだ。だ 
から、お互いにノ、ーレーやバイクや旅や自分の話をす 
ればいい。仲間とでもいいし、この日知り合った人と 
でもいい。ブラブラと歩 L 、て皆のバイクを眺めてもい 
い。本当ならは 1錄会みたいなイベントがなくても、 
ただ集まるだけでいいはずだ。パック旅行でもないし、 
主催者側で楽しめる企画をご用意しました、じゃない 
のだ。楽しく過ごせるかどうかは、自分次第。 

少し気になったのは、主催者発表で2000人という参 



ビスばかりというのはちょっと不思議で、どうも納得 
がいかない気分だ。もちろん数ではノ_ビスが多くて 
もいい。でも、ずっと前からハーレーに乗ってるェキ 
スパートとかセニア（今でいう国 P 祭級）もいなきゃ、 
自然じゃない。よくレースでも何でも、愛»者の構成 
はピラミッド型力键想だっていうけれど、底辺の広が 
りが大切なのと同時に頂点もなくちゃ成り立たない。 

レースなんて矢口らないし、スポーツスターはハーレ 
—じゃない、なんて了見もちょっと…。やっぱり、チ 
ョッパーに乗ってるヤツが、ダートトラックのスタン 
ドでスコット.パーカーやジェイ.スプリングスティ 
—ンを熱烈に応損して、パドックでは子^共のようにサ 
インをねだる姿に、ハーレーとそれを愛する人々の奧 
深さを感じる。ステッペンウルフの放ったたった I 曲 
もいいけれど、マーシャ.タッカーバンドや才ールマ 
ン • ブラザーズバンドの音やニオイとか、デュアン • 
オールマンが乗っていたチョッパーがパンだったかど 
うかとか、あの映画に出てきたノ<イクは2台ともデニ 
ス.ホッパーのものだったとか、最新型 XR 750 の爆発 
間隔は何度だとか、もしかしたら来年 VR 1000にスコッ 
卜 • ラッセルが乗ったりして、なんていろいろな言舌が 
飛び出して夜がふけていく…。そんなキャンプサイト 
の話し声が、同志のミーティングにはふさわしい。 

岡山の湯郷ミーティングは、日本ではかなり大きな 
ミーティングになった。でも、今回が第 I 回目のブル 
_スカイ.ヘブンは、今はまだ手ごろな規模だ。だか 
らこそ今のうちに、ミ_ティングの根っこカヾしっかり 
できてほしい。何だかんだ言ってもハーレーで集まる 
ことはノ、ーレー乗りにとっては気になるし、行ってみ 
たい。行ってみるイ面値も、当然ある。 

僕にとって今まで最も印象深いミーティングは、デ 
イトナじゃない。70年代にアメリカをヤマハ XS 650 で 
ツーリングして数力月間立ち寄ったニューオリンズで 


期待しちやいけない。ただ_3。それだけで充分楽しい 


ないホリデイインが会場で、日本の小さな小学校の校 
庭ぐらいのノーキングで100台未満のライドインシヨ 
—をやっていた程度だ。それが今じやデイトナで丨〜 
2を争う高級ホテルをペースに、オ_シヤンセンター 
と いうでっかい体育館みたいなところで新車や部 
品の展示と販売をデデーンとやっている。ライドイン 
シヨーの会場もその駐車場で、これはアメリカサイズ。 

この勢いは、スプリンガー、フアットボーイ、ヘリ 
テイジ • ソフテイルが登場したあたりから加速してい 
った。本国でも日本でもこのころからハーレーがブー 
ムになり、今のアメリカには’80年代中ごろの日本に 
ぁっ t : バィク ブームみた L 、な感じ力残っている。デイ 
トナには50万人とも60万人ともいわれるパイカーと、 
何万台かはわからないほどのハーレーがあふれている。 

そんなアメリカの巨大ミーティングと、今回開かれ 
たブルースカイ.ヘブンを同じに語っちやいけない。 
というよりも取材に向かうとき、僕、石橋 ( XR 1000) 

と迫田（ダイナグライド.カスタム〉は、 

「期待しちやいけないよ」 

を合言葉にしていた。要するに、すごいバイクがある 
からとか、楽しい催し物がたくさんあるとか、そうい 
うイベント的な面白さや派手さをあてにしないという 
ことだ。派手さや規模の大小は、本当のミーティング 
のよさや楽しさとは必ずしも一致しないから…。 

味気もないのに通行料は高い、いつもは取材で走る 
東名高速の道すがらでも、その日はやっぱり楽しい。 
だいたい人間って、約束の場所に行くときは期待に胸 
が躍るものだ。それに、そういうワクワクする気持ち 
をなくしてしまっている人は、妙に人生がわかったよ 
うなつまらない顔をしているものだと思う。 

滿なのに、結構行くんだなあ」 



加者が乗ってきたハーレーの大部分がエヴォリューシ 
ョンだったことだ。つまり最近ノヽーレーに乗り始めた、 
あるいはショベルなどから乗り換えましたという人ば 
かりのようだったことだ。エヴォリューションが多い 
のはいい。でも、ハーレーはそれだけじゃない。 

それに完全スタンダード、もしくは糸 i £! E アクセサリ 
—で軽く手を加えた車両がほとんどで、カラーリング 
も积 EIE のまま…。期待しないとはいっても、もっとラ 
イダーの主張が込められたハーレーが多くてもいい。 
何もキラキラにカスタムしなさいよ、と言っているわ 
けじゃなくて、そんなに純正力<好きなのかなぁ、バイ 
ク乗りって本質的にはもっと見栄っ張りじゃな力、った 
っけ、という疑問が浮かんだだけなんだけれども…。 

テントだって思 L 、思し、のスタイルじゃなくて、いか 
にも最近よくある大型アウトドアショップでセールし 
ているヤツというのがこれまたほとんどで、説明書を 
見ながら張っているグループもあった。 

つまりレースで いうなら、 フレッシュマンかノービ 
ス なのだ0ハーレーも アウ トドアも ノービス。 だれだ 
つて最初はそうだから、それ自体はいい。でも、ノー 


のものだ。毎週木曜日の夜、あるスーパーマーケット 
の馬主車場に集まる。主催者はいない。ただ集まる。2 
時間ほどバイクの話をして、35マイル離れたカフェま 
で皆で走る。それだけ。スーパーマーヶット側には日 
本車0道の反対側にはパーがあって、そっちはハーレ 
—や英国車0お互いに相手を威嚇するようにスロット 
ルをあおったり、ときには罵声も彌 i す。でも、なぜ 
か悪意は感じられない。多いときは双方100台ずつ。 
バイク屋の社長もし、れば銀行のお偉いさんもいる。パ 
イクも ZIR ターボのドラッグ仕様から GL 丨000フルカ 
ラーリングまで# I 生 M かで、ハーレー軍もそれは同じ。 

そんな自然発生的な集いのエッセンスを持てたなら、 
ブルースカイ-ヘブンは素敵なミーティングになれる 
かもしれない。8耐だって、最初はよくわからないが 
行ってみようというミーティングみたいなものだった。 
ミーティングというと近寄りがたい雰囲気もあるけれ 
ども、一度飛び込んでしまうとあっけなく溶け込めて 
しまうものだ。どんなミーティングでもいい。そこに 
は、自分と同じようなだれかがいるハズだ。何かを期 
待しちゃいけない。自分で行く。それだけで充分。だ 
から、次のブルースカイ.ヘブンは楽しみだ。ただし、 
天気だけは期待しちゃうけどね0 (石橋矢!地 J 










〈当社製品は各車両専用設計 • 完全ポルトオン設計です〉 




通信販売で買える！ KATANA 用ホルトオン足廻りキット徒行に艘なタイヤ讓全てのパ-ツが含まれています〉 


1 B インチホイ-ル•プレ-キキット 

¥398,000 


神戸ユコ■ン043フォ■ク_キ外 

¥648,000 


パワーに自信あり!! KATANA 用タイプ 3 マフラー 


ュニ:!_ンオ U ジナルエキソーストシステム 


ガスケット、カラー 
附属しています 
他メーカーマフラー 


ラ ー装着の 
合わせ下さ 


詳しくはお問い合わせ 





























SUZUKI 


商 sr つい t のおい含わ廿•お由 i バ入み•力： /△ び)厂拍戢は 


a (有)神戸ユニコ■ン 

〒 244-081 1神奈】Iし唱横浜市戸塚区上柏尾町481 

Q1345-824■ 4194 


unicorn @ mxw . meshnet . or . jp まで貴方のメールアドレスをお知らせ下さい。連絡をいただいた方には不定期ではありますが、当社最新情報（新製品 ニュース 他）をお送りいたします 


力-ボンチ I- ンケ-ス¥15,000オフセットアルミ創り出しトルクロット'¥18,000テフ D ン入りステンレスクラッチワイヤ-¥4,800 
STD (鉄製)に比べて重置は1/2以下-マグホイ-ルを雜する BSTD トルクロッドではタイ STD の10倍以上の耐久力とテフロンに 
強度.性だけでなく消音効果も高ヤと干涉してしまうため外明にオフセットしたアルよるスムーズな動きは.パワーアシスト 
まっています，※足廼り KIT にも対応ミ削り出しのトルクロ.：/ドです,纽化Iこも最適ですを超越しています. 

オイルポンプギア(1100専用)¥12,000 パクダンキット(オリジナルセット：¥26,000 フレーム強化ロッド¥30,000 
リプレイスオイルクーラー装着にリプレイスマフラ -(W.W-I) 用オリジナルセマフラー交換により損なわれる 
より.失われてしまうアイドリング：ッティングのパクダンキットです, K&N,SU1250 フレームピボット部分の強度を 
付近での油圧を正常化します： （¥5, 000)との姐み合わせで更にパフ-アップ， 大幅に向上させます,:,体感確実： 


2WAY クラッチレリ-ズア-ム$ 
ロングとショート、クラッチの切れ 
を選択できますロングの場合、半 
クラッチが容易かつ鞋くなります， 


スタッドボルトセット¥8,000 荷掛けフックボルトセット¥4,000 
マフラー脱着を容易かつ迅速にリアサス取り付けボルトと交換 
行えるだけでなく、ネジ山の保するだけでストレッチコードを 
護にもなります かける場所が出来上がります 


TA 

ブ Q ス Q- 夕プレンボ用サボ-トキット¥ 38,000 
HONDA ブロス用¢320フレーキロ_ターとフ 
レンボ4ポット他キヤリバーとの組み合わせ 
に必要なサボ-卜、及びカラ-のセットです： 


ANDF キヤンセラー ¥8,000国内モデル用5ビ-ススタビライザ-¥29,000 

圧側滅袞調整付 STD フォークの不自然他のモデルとボトムケース形状の異な 
な動きの原因である ANDF をカット WP る国内モデル1100刀専用のフォーク 
^19^00= ." 


プロラインとセットの場合¥19，1 


ブレースです：(逆輸入車用もあります） 


国内モテル用スビ-ドリミッタ-か；/ h ¥5,000 
誰にでもギボシを差し替えるだけで簡 
単に装着することができます： 


国内モデル用ガバナ点火ユニット¥65,000 
国内モデルのマフラー交換、キャブセッテ 
ィングの際、生じてくるデジタル点火ユニ 
ットの欠点を確実に補えます体感確実 


国内モデル用ライトスイッチ(ポジションランプ付)¥18,000 
完全ボルトオンでライトの 0N_0FF そして 
ポジシヨンを選定できるょぅになります： 
テール.メーター ランプはそのままです： 


レフトハンドルスイッチ¥12,000 
あらゆる年式のモデルに対応して 
います完全ボルトオンでブッシュ 
キャンセルゥィンカーになります. 


ニバ f 90〜 ’93) 用 OW01 スイッチ¥18,000 フェンダーレスキット¥18,000 
ニパーサリー全モデル対応の薄型ライ FRP 製 STD のリアフェンダーと交 


FRP 製 STD のリアフエ 
トスイッチです：キヤブ交換の際、スロッ換するだけでフェンダーレス化で 
トルホルダーと併用してご使用下さい。 きます車載工具ホルダー装著 OK 


全ての KATANA オー 


<当社製品は各年式 KATANA に完全ポルトオン設計です> 


U 字ロックホルダー¥22,000 530チ I- ン.スプロケコンパ-トセット¥29,_ FER0D0 ブレ-キパッドセット¥9,800 MEIWA オイルフィルター¥1,000 
FRP 製-リアフェンダ-前部と交換すること1100刀 STD の630サイズのチ I- ン•スフロケをよりフ STD のプレ-キパッドはメタル分を含んでい5ため STD に比べて浸透性が高く.ろ過 
によリシ-卜下にミンタイ U 宇ロックを播18リクションの少 S い530サイズに交換す4セットです：ブレ-キ 0- 夕 -I こ段付きができやすいのです.前能力にも優れたおすすめの商品 
する；:とができます: (U 宇ロック別売り） （RK ゴ-ルドチ I- ン， AFAM スプロケ他) STD より安 f. 後3点セット,ブトキフイ-リングも向上しま f です： 0リング付- 


フレタ•スアンレス/ 

キャブレタ -U ンジン 5S 〈''インシユレ- 
ダ-ゴムをより暇に固定させかつ二次空気 
の SA を防ぎサビにも強いパンドセ 7 卜です. 


_フト¥20,000 チューブレスバルブセット 
SSXflll ステムを刀用に専用加: U- 夕-，•(グ^ションも：刀用グホイ-ルを GSX.R 系フォ-ク冲20アクスル)& STD ホイールのままで 
完全#ルトオンハン KW トッハ-雜仕上 If. 暇対策; 1. ステムと組み合 Mi ためのアクスルシャフトです■材 S ブレスタイヤとの併用によりチ 

ハント'ル[]7ク司.ベアリング.ステンホ’ルト付き(カスタム用）：ク D モリ.ホイ-ルセンタ -9 腿瓶付（カスタム用）ューブレス化できます. 


¥2,000 GSXfl ホイ-ルボルトオンカラ-(«0.4谢7,18::¥10,000フローテイングブラケット¥14,000 兀ントデイ WtH -オフセフトシム® ¥4,000 
もチュー GSX_R75flf85~W 1100(’明 ~’M) 用 R ホイ-ル及 R ブいキをフ 0- ティングする際のトルク tb ドのフレフロントディスクロ-夕-のオフセ.;/卜1を imm 単 
によりチびブレ-キユニットを刀 STD スイングァ-ムにフィ-ム衡受け部分です,三ヶ服状のため押し'引き共に！？位で増やす;:とができます.刀 STD ホイ-ル用6穴. 

度があります .GSJtfl 用トルクロ7卜'使用可加タム用 GSX*R18 インチホイ-ル用5穴2投あり（カスタム用； 


ッティングさせ S アルミカラ-です.(カスタム用） 





















技術者聞 



2サイクルエンジンは、まだまだ面白いですよ 

腕白少年だった依田さんがオートバイに興味を持ち始めたのは中学生のころ 
高校時代にエンジニアを志し、工学部に進学じ t 機械工学を学ん t ' ヤマハに入る 
主に2サイクル 500/250 cc のワークスレーサーのエンジン開発を担当し 
現在は全日本ロードレースの監督を務める。レースに情熱を傾けてきた技術者である 


スロットレーシンクに凝る 

ざっくばらんにしゃきしゃきモノを言う。細か 
いことを気にしないかのような依田さんは東京は 
板橋の生まれ0今年で45歳になる。ここ数年の趣 
味は、健康的なスポーツクラブでのトレーニング 
と油絵だという0絵は5年くらい前から始めた、 
いわゆる四十の手習いで、時間があるときは家の 
中で想像力を働力巧:て風景画を描I、ている。 

「不健康な趣味もそれなりにありますけど、それ 
は オフレコ にしておきましよう」と笑う。 

づ 、さいころ は腕白坊主 だつ たようである。 


「幼稚園から小学校3年くらいまでは、近所の同 
級生と遊び回っていました。野球、缶けり、ビー 
玉、めんこ。数人ずつふたつのグルーブに分かれ 
て馬になったり乗り手になったりする ''馬乗り〃 
という遊びもやりましたね。夏はかぶと虫を成増 
あたりまで取りに行って、スズメ峰に刺されたり 
と、結 m ないこともやってました。惡さもしま 
したよ。線路に釘置いてぺしやんこにつぶしてピ 
カピカにして面白か^ P たり、 2B という爆竹のよう 
なものを投げたりカエルの尻に突っ込んだり…」 
昭和30年代の日活映画"キューボラのある街" 
に出てくる、牛^^をかっぱらったりする惡ガキの 


ようである。でも、外で遊ぶことが•多かった当時 
の子供は、多かれ少なかれそういう危ないことや 
惡さをしたものである。そして、そういう遊びの 
中からいろんなことを学んだのだ。 

「うちの親父は厳しかったから、わからないよう 
にいろいろやるんですが、ときどき見つかってブ 
ン殴られたこともありますよ」 

U 宛白だったが勉強もできるほうで、づ學交3年 
生のころから学級委員をやっていた。体育も苦手 
ではなく走るのは速かった。遊びはその後、スロ 
ットレーシングに熱中する。左右に電気が通って 
いる溝が並んだコースの上にそれ用のレーシング 
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カーを乗せて走らせて速さを競うもので、最近の 
ラジコンカーレース に似た遊びである。 

「駅の周辺にそれをやっている場所があって、そ 
こに自分の レーシングカーを 持って いって、 1盼 
で100円くらいの料金を払って、走らせて遊ぶん 
ですよ。 レースだから、 相手に負けないよう、少 
しでも速く走るように、 いろいろい じりました。 
凝ってましたね。先生に怒られたくらい。で、今 
でもよく親父に言われるんですよ。お前のやって 
いる仕事はガキのころと変わらんなあ、と」 
小学校時 R はそうやって遊んでばかりいたが、 
中学生になると一転して真面目に勉強するように 
なる。すでに高校受験のことを考えていた。クラ 
ブ活動!もしなかった。 

「家は小学校に入るころまでは祖父がクリーニン 
グ屋をやっていて、父は電電公社に勤めていまし 
た。兄弟は弟が'ひとりです。父は厳しいと同時に 
教育ノ々相勺な人で、勉強に対してはうるさかった 
んです。常に親父に言われていたので、人間、勉 
強しないとダメなんだなと思うようになっていた 
から、机に座っていることが多かったですよ。そ 
んなに一生懸命勉強ばかりしていたわけでもない 
んですけどね。中学のときは何かに夢中になった 
というのはないですね。自転車に乗って遊んだり、 
友 i 妻と話をするくらいで」 

真面目に勉強した甲斐あって、志望した高校に 
進学できた依田さんは、高校時代も比較的真面目 



RZ 250 は発売直後に購入し、ツーリングにもよく出かけた。上は’82年ごろ 
に天竜川流域の崎直を走ったときの写真0左【絲勃&したばかりの’83〜84# 
ごろに住んでいた社宅で撮ったカット。抱いているのは今も健在で18歳に 
なる（人間の年齢でいうと80歳くらい）愛犬で、名前はアレック。息子の 
ような存在だと話してくれた。 RZ には約5年間乗ったが、エンジンをチュ 
—ンアップし、シングルシートを装着するなどして楽しんでいたという。 

に勉強した、とのことである。だか' 中学時代;と 
は異なり、スポーツで汗を流し、オートバイに対 
して興味を抱くようになる。 


ったのは東京都立大学の工学部に入ってからだっ 
た。入学してすぐに自動二輪免許を取り、スズキ 
の50 cc の実用車力^最初の愛車となる。 

「親父が、大学生になったからもう いいだろ うっ 
てことで許してくれて、電電公社で電^ SSt 用に 
使っていた原付を払い下げで譲り受けてきてくれ 
たんです。でもその50には長く乗らず、2年にな 
ると4輪免許を取って、三菱のギヤランを走らせ 
ていました。4輪も好きだったんです」 

大学時代は車で女の子や友達とドライブしたり 
ディスコで踊ったり、普通の学生と同じように過 
ごした。もちろん勉強をおろそかにしていたわけ 
ではない 0 専攻したのは利•料力学で、卒業研究の 
テーマは、による残留応力の解析。 

「例えば、ある金属材料を2本の口ーラーの間を 


初めての愛車は電報配達用50 

「中学で好きなことカヤきなかった反動；だったん 
ですかね。なぜだかよく覚えてないんですが、柔 
道部に入ったんですよ。で、2年のとき初段を取 
りました。オートバイを好きになったキッカケは 
発売されたばかりの CB 750 フォアでした。ノ〜 
ル、 アロハシャツのラフな格好のライダーが CB で 
颯爽と走っているのを見て、俺も乗りたいなあ、 

と思った。強く印象に残ってますね、それが」 
しかし、高校時代、実際に免許を取ってオート 
バイに乗ることはできなかった。厳しかったお父 
さんが強く反対したからである。でも、二輪車の 
月刊誌は購読していて、オートバイに対する気持 
ちは次第に高まっていく。 

「自分では乗れなかったんですが、3年になって 
進路を決めるころは、将来オートバイを造るエン 
ジニアになりたいという考えが固まっていました 


通しますよね。そうすると表面が硬くなるんです 
よ。なせ^^というと、_されたときの応力か^' 
の材料の表面内部に入るから。で、結果的にその 
材料•の^労強度が'上がるんです。要するに材料が 
強くなるわけですが、それを纖を使って1ミク 



5年くらい前から;•織を描くようになった。風景画 
がほとんどで、描 L 、たものは自宅の壁に飾ってある。 
スポーツクラブて•汗を流すのも健康®!を兼ねた趣 
味のひとつ。現在の愛車(謝車で購入して1唯にな 
る FZX 7500最近はツーリングに出ることはほとん 
どなぐもっぱら通勤で使用。プライベートのオー 
トバィ歴は少なく、入社してすぐに買った DT 125 を 
含め3台。今乗りたいと思っているのは V マックス。 
ネイキッドの大型スポーツ*浓田さんの好みだ。 



ね。だから大学は工学部の機械！:学科しか受けな 
かったんです。勉強は、中学、高校と、数学、技 
術家庭、美術などが好きでした。数 
学は答えが合う、解ける面白さがあ 
ったし、機械に触ったり何かを造る 
ことも好きだったので。古文漢文と 
かは嫌いでしたね。丸暗記で覚える 
ことは覚えましたけど」 

依田さんが初めてオートバイに乗 
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技術者闼横顔 



ロン単位で表面を削りなが'ら計測して、残留応力 
の値をプロットして先生に提出して…」 

この研究は、最近ではローラーは使わず、シヨ 
ットビーニングといって、小さな球を高速で材料 
に打ちつけて表面を硬化させ、残留応力を与える 
やり方もあるという。その打ちつけ方の具合によ 
って材料の中の残留応力も変わる。フレーム造り 
などに役立つ材料力学のひとつである。 

走らせたかった V 4 の7バルブ 

「就職活動か始まるころはヤマノ、に入りたいと決 
めてました。オートバイ自体にはほとんど乗って 
いなかったんですが、 xs-i の音叉マークが邱象に 
残っていたし、 RD350 も好きだったので。それに 
ヤマハは、トヨタのスポーテイな車のエンジンを 
造ってましたから、セリカの 2TG とか。僕もギャ 
ランのあとセリカに乗っていたんですよ j 
意志どおり入社_は自動車関係メーカーでは 
ヤマハしか受けなかった。学校の推薦があった大 
手電機メーカーの入社試験も受け、これには落ち 
るが気にしなかった。当時ヤマハは2日がかりで 
試験をしていた。1日目が筆記試験で、それに通 
った者が翌日面接麵を受けることになっていた。 

「ぺっに会社にゴマをするわけじゃなVゝですが、 
試験を受けたとき、いい会社だな、と思いました 
よ。それで、試験に落ちる気はしなかったですね。 
入社してすぐに、今もある第:^田寮に入ったん 
ですが、連日新入社員どうしでオートバイの話が 
できて楽しかったですよね。当初の3力月は工場 
研彳咳で、浜; ItX 場で働きました 0 夜勤も1力月く 
らいやりましたよ j 

面接のときに、オートノベイの開発署で倒!きた 
いという希望を言っておいたものの、配属された 
のは研究部だった。当時のヤマハは研究部に1 
〜3課まであって、1課は基礎研究、2課はレー 
ス、3課は新商品の研究を担当していた。依田さ 
んが配属されたのは3課だった。 

「イラン向けのモデル用のエンジンを造るという 
ブロジェクトに入り、最初の仕事は4サイクル空 
冷単気筒 125 cc の設計業務でした。それが終わる 
と、ハ。スの前身みたいなモデルの研究をしていま 
した0パスは電動モーターアシストですが、それ 
はガソリンエンジンで人間:^こぐとアシストする 
という自転車で、パスのようにちゃんと速度や力 
が制御されていたんです」 

入社した’77年から約4年研究3課で働いたが、 
’81年からは2課に転属となり、レーサーの開発に 
従事することになる。途中で組織変更があり、2 
課と3課が統合されたが、依田さんの仕事はそれ 


までと変わらなかった。 

「’81年ころから、ホンダの NR に対抗する レース 
用の4サイクル 500cc エンジンをやろうというこ 
とになって、その開発 チームに 入って レーサーの 
エンジン設計をやりました。最終的には V4 の 7バ 
ルブで設計したんですが、目す旨した性能をなかな 
かクリアできなくて、なんとかエンジンはできた 
ものの、結局シャシ ーに 載せる前にプロジェクト 
が終わってしまったんです。悔しかったですよ。 
一度は走らせてみたかったですから」 

当初は4ハリレブでスタートし、より高い燃焼効 
率、高出力を狙ってさまざまなメカニズムが考え 
られ、トライ•アンド • エラーが繰り返された。 
吸排気バルブの数が、5本、6本のものも造られ 
た。主任技師と依田さんのほか2名、4人のチー 
ムで開発に当たり、依田さんはアッパーケースの 
設計などを担当した。ヤマハの4サイクル 500 cc 
の レーサーは 結局幻に終わってしまった わ けだが' 
その開発で蓄積されたテクノロジーやノウハウは、 
後の5バルブエンジンの量産車 FZ750 の開発に 
大きく貢献している。 

「だから、今日まで、続いている5バルブエンジン 
に対しては自負するところがあるんですよ。僕ら 
が やったやつ だなあ、という」 

4サイクル 500cc レーサーの開発は3年弱で終 


結し、その後依田さんは2サイクルワークスレー 
サーの エンジン 開発を担当することになる。 

そして今日まで、15年間 レース とともに歩み続 
け、現在は YZR250C7) プロジェクトリーダーだけ 
でなく、全日本選手権 ロードレースのヤマノヽチー 
ム監督も兼務している。 

中野は10年にひと！9の逸材 

「2サイクル レーサーの 開発 チームに 移ったのは 
K. ロバーツと F. スペンサーが激しく ノベトルして 
いるころで、うちのマシーンは OW61 と呼ばれて 
いた機種でした。 w カニばさみ " って言ってたんで 
すが、リアシヨックが横置きで面白い動きするや 
つで、エンジンはロータリーデイスクの V4」 

’85年まで 500cc を担当し、’86年から 250 cc に変 
わって、平選手とともに世界 GP レース 250cc クラ 
スを戦ったこともある。その後’95〜97年の途中ま 
で再び500 cc の面倒をみて、現在に至る。 

「エンジン 性能開発の仕事は、性能をたすために 
いろいろ やって、テスト コースを 走らせたり、サ 
ーキットに持っていったりするんですが'、設計も 
やりましたよ、シリンダー、ビストンなどの性能 
ノ、。ーツは。’80年代は実験も設計も分かれていなか 
ったですからね。今は全体をみるというか、人を 
まとめるのが仕事ですよね j 


BIKERS STATION 1998-12 105 







依田さんは、これまで主にレーサーのエンジン 
性能を追求する仕事をしてきたが、車体を造るの 
も好きなのだという。 

「エンジンは数字にすぐ出てくるから面白いし、 
車体というかマシーン全体になると、ライダーと 
のコミユニケーシヨンで得る情報しかないわけで 
すが、それはそれでまた面白いですよね」 

仕事柄多くのレーシングライダーとつきあい、 
一緒にレースを戦ってきたが、’92年に全日本の 
250 cc クラスを制覇して、翌’93年世界 GP 250 クラ 
スに挑戦し、日本人として16年ぶりの世界チャン 
ビオンに輝いた原田哲也は、印象深いライダーの 
ひとりである。 

「原田は、500 cc に乗りたいという思いがあった 
んですよ。でもいろいろあってそれか t 実現できな 
<なって、アブリリアに移っていった。僕は 500 cc 
に乗せてもよかったかなと思うんですよ。力が'あ 


レースで手腕を発揮してきたプロの評価だけに説 
得力が'ある。数年後を楽しみに待とう。 

制動力と旋回性の両立がテーマ 

かつては4サイクル V 4 も手がけたが、その後は 
2サイクルー筋できた依田さんだけに、ブライべ 
ートでは FZX 750 を愛車としているが'、2サイク 
ルエンジンに対するこだわりは強い。 

「2サイクル党ですね。刃物で例えると4サイク 
ルは M で、2サイクルは剃刀って感じなんですよ。 
2サイクルはこっちが何かやれば敏感に反応して 
くる。レスポンスがいいんです。だから面白い。 
それに4サイクルは設計で大体決まってしまって、 
そこからあまり動かないんです。でも2サイクル 
は設計でも実験でも動力せるし、一緒に仕上げて 
いくという感じがあるからいい。未知の部分が多 
いのも魅力ですし、オートバイに適しているエン 


している。ハード面は、ときどきアドバイスはす 
るものの、各スタッフに任せているのて楽になっ 
た。だ力' エンジンにしても車体にしても、ライ 
バル車に対して少しでもアドバンテージを得るよ 
うに造らなければならない。レースの世界は結果 
がすぐにハッキリと出てしまうから厳しい。 

「エンジン性能開発はもちろん、車体開発も大変 
ですよね。操安性でいくと、旋回性とブレーキ性 
能をレ 、かに して高次元で両立させるかが、永遠の 
テーマという力一番のポイントだと思います。ブ 
レーキングしながらでもいい旋回性をたすってい 
うのが難しいんですよ。それが両立できれば速く 
走れるんですが、ブレーキ性能を上げていくと、 
どうしても旋回性は落ちてしまいますからね」 
ずっとレーサーでやってきたわけだが、市販車 
に対して興味がないわけではない。今、自分用に 
欲しいのは V マックスだという。4サイクルの大 



•依田一郎1953年東京都生まれ 

ヤマハ発_モーターサイクル事業本部 
第1プロジェクト開発室エンジン担当技師 

77年入社 0 当初、輸出用の4サイクル単気筒 125 cc エンジン開発に従事し 
，8卜83¢には GP 500 用の4サイクル V 型4気筒7バルブエンジンに携わる 
その後、2サイクル 500/250 cc ワークスレーサーのエンジン . 開発を祖当 
現在は全日本口ードレースのヤマハチーム総監督を務め 
世界 GP レース用の 250/500 cc ワークスマシーン開発にも関与する 
プライべ一卜では1阵来になる FZX 750 を愛車とし、通勤にも使用 
次は V マックスが欲しいという。_は油絵など 


技術者闼横顏 

インタビュー•まとめ：野口真一 


る し、 今 500 cc を走っている日本人ライダー同様、 
もしくは速く走れると思いますからね」 

だが、依田さんが原田以上に力ありとみている 
のが、今年の全日本 250 cc クラスで他を寄せつけ 
ない速さをみせてチャンピオンを獲得した、ヤマ 
ハの若きエース、中野真矢だ。 

「原田も中野も忠さん（鈴木忠男）のところから 
来たライダーで、両方とも速いですが、中野は10 
年か20年にひとりのライダーといっていい素質 
と実力を持っていると思います。あんな勢いで上 
に上っていくライダーはこれまで見たことがない。 
どこまで伸びるのかと思う。戦歴でもこれまでは 
原田以上だし、原田もあいつは速くなるって認め 
ていますからね。世界 GP を走らせても面白いと思 
います。中野にはとにかく期待していて、末は GP 
500ですよね。本人もそれを希望していますし」 

中野の速さはだれもが認めるところだが、長年 


ジンだと思うんです。仕事でやるなら2サイクル 
です。ただ、自分のプライベートの時間に乗るに 
は、今は4サイクルがいいですけどね」 

排ガスをはじめとして環境問題がクローズアッ 
プされている咋今、2サイクルは厳し V 、状況にあ 
り、 レーザーと 小排気量スクーター中心の パワー 
ユニット になってしまっている。だが’、 2 サイク 
ルは可能性を秘めているという。 

「ある重役か' 昔、エンジン性能は無限だと言っ 
てましたけど、僕がやっている2サイクルのレー 
サーは、毎年毎年性能が上がっているわけですか 
ら、そのとおりですよね。たまたま見落としてい 
るところもあると思うし、熟成していけるマテリ 
アルや機構もあるだろうし、そういうところを見 
つけたり見直していけば、まだまだ性能は上がっ 
ていくと思いますよ」 

現在は立場上、人問関係をまとめることに腐心 


排気量ネイキッドか好みなのである。 

「ずっと レーサーで すから、今さら市販車でもな 
いでしようが、やっぱり自分が乗って楽しくて、 
いつも乗っていたい、ツーリングに行きたい、と 
思わせてくれるようなモデ造りたいというか 
欲し v 、ですよね。見た目が格好レ、いというのも重 
要ですね。 で、 オートバイはエンジンを隠すのは 
よくない。スタイリングデザインの一部だと思い 
ますからね。今 v マックスが好きなんですが、昔 
のモデルも含めて言えば、 TX 500^ 格好よくてい 
いなあと思います0あれは、 V 4 の7ノベルブ•エンジ 
ン開発のときの主任だった人が•エンジンを造った 
んですけど、いいオートバイですよね」 

奥さんに反対されながらも、通勤で FZX 750 を 
駆る依田さんは、最後に、''造り手はもっとブライ 
ベートでもオートバイに乗ってほしい。乗るぺき 
だ〃と提唱した。その言葉か乍 P 象的であった。 
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ることに成功ふースジ！^^基より、カスタムバイクにも 
多く使用して戴いております： 

翁を與合した Puis〆 铸鉄ディスクは、 300 km 以上からのブ 
せフエードせず、絶大なストッピングハつ一で、ライダーが大胆に、 
そして繊細にコントロールできるレバータッチと減速フィーリングを約束いたします 
現在も全日本選手権で各クラスのトップライダーに多数使用して戴いております= 


オフセット 置 

PIN 

多 280 ヂ 290 ヂ 300 

ヂ 290 多 310 

#320 

#330 

多 310 ステンレス 

多 320 ステンレス 

主な車種のノーマルオフセット 



SLIT 

HOLE 

SLIT 

HOLE 

SLIT 

HOLE 

SLIT 

HOLE 

SLIT 

HOLE 

SLIT 

HOLE 


〇〜 10.0 mm 

AL 

sus 

Tl 

¥61,000 

¥€5.000 

¥73.000 

¥57,000 

¥61.000 

¥69,000 

¥63.000 

¥67,000 

¥75,000 

¥58,000 

¥62,000 

¥70.000 

¥64,000 

¥68,000 

¥76,000 

¥59,000 

¥63,000 

¥71,000 

¥79,000 

¥83,000 

¥91,000 

¥74,000 

¥78.000 

¥86,000 

¥68,000 

¥72,000 

¥80.000 

¥63,000 

¥67.000 

¥70,000 

¥69,000 

¥73,000 

¥81,000 

¥67,000 

¥71,000 

¥79,000 

TZR250/R FZR250(_89 〜） R1Z XJR1200/400 SRX400/600 
FZR400RR FZR750/1000 YZF750 TRX850 V-MAX FJ1200 
CBR1000F GPZ900R ( 〜 A6) Z1000J/R GPZ750/1100 
Z750/1100GP GPZ1000RX •96GSX-R750 TL1000S YZF1000 

10.1mm 〜 
20.mm 

AL 

SUS 

Tl 

¥62,000 

¥66,000 

¥74,000 

¥58,000 

¥62,000 

¥70,000 

¥64.000 

¥68,000 

¥76,000 

¥59,000 

¥63.000 

¥71.000 

¥66,000 

¥70,000 

¥78,000 

¥61,000 

¥65,000 

¥73,000 

¥81,000 

¥85,000 

¥93,000 

¥78,000 

¥80,000 

¥88,000 

¥69,000 

¥73,000 

¥81,000 

¥67,000 

¥71,000 

¥79,000 

¥71,000 

¥75,000 

¥83,000 

¥69,000 

¥73,000 

¥81,000 

HORNET CBR250/400/900RR NC30/35 CB1000SF RC30 
GSX250/400S IMPULSE BANDIT/V GSF1200 ZXR400/750 
ZX-7RR ZX-11 ZEP400/750/1100RS ZRX1100 ZRX400 
GPZ900R(A7 〜） GPZ1100 ZZ-R1100C/D 

20.1mm 〜 
30.0 mm 

AL 

SUS 

Tl 

¥63,000 

¥67,000 

¥75,000 

¥59,000 

¥63,000 

¥71,000 

¥66,000 

¥70,000 

¥78,000 

¥61.000 

¥65,000 

¥73,000 

¥67,000 

¥71,000 

¥79,000 

¥62,000 

¥66,000 

¥74,000 

¥63,000 

¥87,000 

¥95,000 

¥78,000 

¥82,000 

¥90,000 

¥71,000 

¥75,000 

¥83,000 

¥69,000 

¥73.000 

¥81,000 

¥77,000 

¥76,000 

¥84,000 

¥70,000 

¥74.000 

¥88,000 

OWOI BROS CB400SF CB750/900/1100F CB1100R RC45 
NR750 GSX1100S GS1000S GOOSE GSX-R400R RGV250 
GSX-R750/1100 Z750F CBR1000XX VTR1000F Z750FX(D2) 
Z1000MK-2 Z1R 2900 

30.11 nm 〜 

AL 

SUS 

Tl 

¥67,000 

¥71,000 

¥79,000 

¥63,000 

¥67,000 

¥75,000 

¥68,000 

¥72,000 

¥80,000 

¥63,000 

¥67,000 

¥75,000 

¥69,000 

¥73,000 

¥81,000 

¥64,000 

¥67,000 

¥76,000 

¥85,000 

¥89,000 

¥97,000 

¥80,000 

¥84,000 

¥92.000 

¥73,000 

¥77,000 

¥85,000 

¥71,000 

¥75,000 

¥83,000 

¥74,000 

¥78,000 

¥86,000 

¥72,000 

¥76,000 

¥84,000 

Z1 Z1A/B(6 穴） Z2/Z2A 21300 


DISK ORDER SYSTEM 


PLUS # では特注ディスクローターの製作を行っ 
ております。ホイール、フロントフオーク等を他の 
車種のものと組み合わせた場合、ノーマルデイス 
クが装着できなし、とき、「人と違った自分だけの才 
リジナルディスクを組んでみたい」など、足まわり 
のモデファイのお手伝いをします ； 

左記表のオフセット置、サイズを参照のうえ、デザ 
イン、カラー、ピンの種類をご指定下さい： 
■カラー設定:ブルー、レッド、ゴールド、シルバー、 
ブラック、パープル 

■イン ナーローター 基本設定:デザイン丸穴 
カラー:シヤンハ•ンゴーノレド 
イン ナーローター デザイン変更 ¥5,000- 
カラー変更¥3,000 




■ 熱フエードを絶対しないためレバータッチが安定している 1- 
■ 耐久性は従来の 3~5 倍（摩擦材によっては 8H 耐久無交換 OK) 
■ ディスクローターへの攻擊性がとても低いため . ローターの摩耗が非常に少ない . 


■铸鉄ロー 

■ ター用、 SUS ローター用各種あり t 


LOCKHEED 


(CP4466) 

¥ 12,000 

2P01 

¥ 9,800 

Brembo 

4P01 

(StreetRacmq) 

¥ 9,800 

4P01 

(RC30/45.HRC-KIT) 

¥ 19,800 

4PCT 

(Narrow.NEWfor'95) 

¥ 12,800 


(旧 tBMW 等） 

V 9,800 


6P0* 

V 13,800 

YAMAHA 

6P0' 

(YZF750SP) 

¥ 9,800 

NISSIN 

4P0' 

(HONDA TYPE) 

¥ 9,800 

4P0' 

(YAMAHA.SUZUKI TYPE) 

¥ 9,800 

6P0' 

¥ 16,800 


現在 4 輪のレース界で世界的に最も信頼され、数多くのコンストラーが使用しています： 

ドイツ （ DTM) 、 イギリス （ BTCC) 、 全日本ツーリングカー Gr.A, GT-CUP ではトップチームのほとんどが . INDY. 
NASCAR 、 IMSA では 100% 近いチームが使用中です。 2 轅でも世界各国のワークスチームが採用、国内でも全日本 
選手権のトップライダーがテストし絶賛しております = また、当社ディスクとの組み合わせでは抜群の制動力を見せ . 
PLUS// ディスク装着ライダーはすべて PFC パッドを使用しています .. 



プラス S ユー ブレーキファクト 1 J 一 

〒168東京都杉並区宮前 5-24-16 


Phone 03-3247-2355 


Fax 03-3247-2270 


國 mu sail 


笛話にて在庫確認•納期を確認の上、商品代金に5%の 
消費税を加えてお申し込みくださ送料¥800 
に万円以上お買い上げの場合は、送料サービスいたします。） 
代弓 I き OK ! お問い合わせ下さい。 



ステンレス ローター 

■多320 YAMAHA 系ボルトオンァウター 
■^310 HONDA 系 （10 ピン）ボルトオンアウター 
SLIT ¥40,000 HOLE ¥38,000 
*^240-^300. #330現在製作中 


AP 6 P ¢320 


OFFSET 

Type-R| 鎌鉄 1 

Type-S(SUS) 

PIN/SLIT 

PIN/SLIT 

~ 10.0 mm 

AL ¥74,000 
SUS ¥78,000 
Tl ¥86,000 

AL ¥ 84,000 
SUS ¥88,000 
Tl ¥ 96,000 

10.1 mm 
~ 20.0 mm 

AL ¥76,000 
SUS ¥80,000 
Tl ¥88,000 

AL ¥86,000 
SUS ¥90,000 
Tl ¥98,000 

20.1 mm 
~ 30.0 mm 

AL ¥77,000 
SUS ¥81,000 
Tl ¥89,000 

A し ¥87,000 
SUS ¥91,000 
Tl ¥99,000 

30.1 mm - 

AL ¥79,000 
SUS ¥83,000 
Tl ¥91,000 

AL ¥89,000 
SUS ¥93,000 
Tl ¥101,000 


※価格は全て1枚単位です。 
※スリツトのみの設定です。 
※この他のサイズ 
0300 s 0310 
お問い合わせ下さい。 
※主な車種の ノーマル 
オフセツト…上記価格表 
の車種をご参照下さい。 


AP6P 用ステンレスローター 

基本設定インナーローター:ホールデザインシヤンパンゴールド 
オプションインナーローターカラー変更¥3,000デザイン変更¥5.000~ 
オフセット変更 ¥3.000- 

カラー設定インナー:ブルー、レッド、シルノ（一、ブラック、パーブル、ブラウン、ガンメタ 
ピン:ブルーレッド、ゴールド、シルパー、ブラック、パープル 



















































































































■Billet Hi - スロットル kit ¥13,000 


■Billet ブ□—オフカバー kit 


強制開閉式キャブレターには不可欠 (Ca FOR,™, TMR ^応） 
Wt 内容:スロットルボデイー、スロットルパイプ、スーパーバイク 
グリップ、ワイヤー、エンドキャップ 
Col. Silver, Gunmetal, Black, Red, Blue 

■ OW-Typ ハンドルスウ イッチ右側 ¥9,500 

OW-Typ の最新型ハンドルスウィッチ，， （us モデルV 1 0 , 50 〇> 

ライト常時点灯車も OFF- ポジション左側 ¥12,500 

•ON& パッシングも OK になります.， 


iset ¥8700 

U.S モデルのヘッドカバーブローを遮断させるカバー,， 
(エアクリーナーボックスを取外時に不可欠） 

Col. Black, Silver 


_ ¥50,000 

メインテナンスフリーかつ、操作性抜群のコンプリート kit, 
kit 内容：リリースボード、リリース、マスターシリンダー、 
アールズオイルライン&各ボルト 


_各 ¥6,000 

Super Bike Typ 
Daytona Turing Typ 
GP Turing Typ 



42T ¥9,000 44T-48T ¥10,000 


各 ¥10,000 


¥ 12,000 


¥ 12,000 


Z 系 &DYMAG 用リアスプロケット 


せっかくのラパーマウント E/g ですから、しっかり E/g をマ 


17T フラット (4m/m) 6m/m(l0nVm) 10m/m(14m/m) ウントして上げないとダメです。 AL 2017材 

18T フラット (4m/m) 6m/m (lOtn/m) 10m/m (14m/m) Col. Silver, Gunmetal, Black 























■Works Performance フロント 
ARS スプリング kit _ ¥13,900 

1G&2G の 2 本のスプリングで構成される、アジヤスタブ 
ルレートスプ • ジング ., 1G の運動置の調整により思い通り 
のサスセッティングが可能となります (> 


JPEHFORMA NCE MOTORCYOUE 

Ml 


PROjDL/OTS 

▼mm 欲 

http :// www . PMCinc . co.jp 


■(株)ピーエムシ ー _ 

〒656-2212兵庫県津名郡津名町佐野 404-2 
TEL . 0799-65-0799 FAX . 0799-64-2004 












Products 8 t Processe 


『 ha れ Hewl 


^ h ンブルな高級品 
ノラパイド LS 


Z RX 1100 用 

モリワキゼロ 


RB 定55セツトの 
ブラック仕様 


—ックサーフカち 
J イナズマ1200用排気系 


アライヘルメツト Q 048-64 卜3825か 
ら、表面から新気導入などのダクトをな 
くし、ヘルメツト本来の形状を生かした 
シンプルな外^を特徴とするラパイド 
LS 亡赞売された。レース用と同一製法に 
よる帽体はスーパー cLc で、後端下部と 
顎の部分にリブを設けることで高岡雌と 
車圣 S 化を両 jL JIS 規•格 C 種とスネル95に 
適合。もちろん内装は B 騰可で洗濯でき 
る。53〜 62 cm までの5種 0 塗色もすつき 
りと黒と白の2色„価格は3万6000円。 



JJ - ンセイレーシングからち 
^イナ;071200用登場 

サンセイレーシングの EX . システム 
^ SAL - RS * にイナズマ1200用が登場し 
た。ステンレスエキパイに黒アルマイト 
仕上げのアルミサイレンサーを装備。集 
合部とサイレンサーをつなぐパイプが2 
種頁付属しており、アップタイプ（写真 
は STD タイプ)にもできる。オイル、同フ 
イルターの交換可紙 II 万5000円。同仕 
様の CBRI I 00 XX 用も同彳耐&。販売はダッ 
クスコーポレーション00726 -53-0299 



—f 口卜の GPZ 900 R 用 
ノ ラウン K ラジェター 

プロ ト Q 0566-36-0456 から、 STD の 
約 I • 4倍の放熱量を持つ GPZ 900 R 用ラウ 
ンドラジェターか登場。コアをガードす 
るネットと電動フアン、取り付けステー 
が含まれたポルトオンキットで13万8000 
円。同社製のラウンドオイルクーラー： 

5万6000円 （9 段）と同時^か' 5 J 育匕 
センター/アンダーカウルは装着できず、 
STD のオイル クーラーを 使う場合は別売 
りステー： 3000円が必要になる。 



モリワキ土ンジニアリング S 0593-82- 
4500の EX . システム ''、ゼロ"シリーズに 
ZRXI 100用が追加された。手曲げのェキ 
パイは<¢38.丨 mm のチタン製で、多 I 25 X 
500關のストレート構造 SS サイレンサー 
は素材を2ネ重頃から選べる。イ耐各（総重 
量）は、写真のアノダイズドチタン：18 
万円 （5.6 kg )、 カーボン：17万円 (6.0 
kg )。 オイル交換は可能だが、オイルフィ 
ルターの交換時には集合部を外す。 



^クニか M パーツ 

TL 1 咖 R と ZRX 1100 用 

ミクニレーシングデベロップメント a 
0736-25-0250 のパーツを数種紹介。写 
真の TLI 000 R 用 '、ハウリンク*スリップ 
オンサイレンサーは 4120 晒の力ーポン 
を採用して9万3000円。同車用の2段階 
可変式アルミ削り出しバックステップは 
5万5000円。また ZRX 1100用には、 EX . 
システム：丨 I 万8000円のほか、スリップ 
オンサイレンザー： 5万8000円、パック 
ステップ： 4万8000円などが登場した。 



>7ラブエフの 
ノ 倒立フォーク延長部品 

クラブエフ00995 -66-5200 が倒立フ 
ロントフォークを延長するアルミ削り出 
しパーツを製作。下端部の部品を交換す 
ることで延長するため、長い STD フォー 
クを持つ車両への装着がクランプ位 S や 
車体姿勢を大きく変えずに可能となる。 
延長置は 50 mm 。 ショーワの# 4 lmm と彡43 
mm 用があり12万8000円。キヤリパーブラ 
ケットはオーダーで2万5000円から。 



日本ビートエ業00722 -57-7600 から 
CBRI 100 XX に続く 55セット限定 EX . シ 
ステムの第2弾として GPZ 900 R 用が登 
場。エキパイは 4- (2-) I 集合方式のチタ 
ン。両端部に黒アルマイトが施された力 
—ポンサイレンサーに通常の製品 （ 19万 
8000円）とは異なる専用エンブレムが付 
く0新製品のアルミ鍛造パックステップ 
(8 万円。ベースプレートを含む）と夕 
ンデムステツプが付属して26万5000円。 



RS カワサキ Q 0467-5 卜2662から D 卜 
ラッカー用パーツが多数登場。 S 0 HC ェ 
ンジニアリング製 078 mm (292.4 cc ) ビス 
トンキット：14万円〜(工賃込み)、¢534 
mmTM キャブレター： 5万8000円、ホワ 
イトブロス製スリップオンサイレンサ_ 

: 4万8000円、オイルクーラー： 4万 
5000円をはじめとした15点が撤い、耐久 
イ士様アッパーカウル： 4万5000円幢装 
費込み）も製作中。詳細は問い合わせを。 



テツクサーフ00722 -66- 丨768がイナ 
ズマ1200用の EX . システムをリリース。 
0 38 M のエキパイは 4- 1集合方式のステ 
ンレス。力ーポンケブラーのサイレンサ 
—は2サイズあり、写真の0 130 x 480 mn 
を選ぶと15万5000円、細く短い多 110 X 
450_なら14万8000円。オイルの交換は 
できるが、同フィルターは不可。同車用 
のスリツプオンサイレンサーは0 130 mm 
: 7万5000円、必 MOnrni : 7万1000円。 



— nf キ•プランニングか 
ノ 31.7CC の自転車 

フキ.プランニング S 045-922-60 I 丨 
が、低;価格、シンプル、ペーシックをテ 
—マにして第 I 種原動機付き自転車（ナ 
ンバー取得可能）を製作。自転車に近い 
車体に搭載されるエンジンはづ般ゼノア 
製 3 l .7 cc /0.8 hh 出力は手元のレバー 
で調整する。ホイールサイズ： 24インチ、 
車重： 18 kg 。 走行時はヘルメットを着用 
し、手信号を使う。エンジンのみでの最 
色は黒。6万9800円。 



n -クスから 
^ 新 パーツ 2種 


ini 気系のセッティングに 
败空燃比テスタ- 

ケ ンソ — S 03-3757-4 176がキヤプレ 
夕ーセッテイングに有効な空燃比テスタ 
—を発売0本体は I 0 X I 0 X 2.5 OT と小さ 
く、車両のバッテリーを電源とするので 
実走しながらの計測も容易だ。13万8000 
円。センサーをエキパイに取り付けるア 
タッチメントの加工は I 万円から受け付 
けている。またノ<クダンキットのメイン 
ジエットと瓜ふたつなホイールのエアバ 
ルブキヤップは2個セットで1900円 （ I 
個：1000円)。アルミ削り出しのブレン 
ポキヤリバー用ブラケット：丨万9800 
円も国内4 メーカー各車用が揃った。 




ワークス Q 0427-56-9 190から XJR 
1200/1300用のアルミ削り出しパック 
ステップが登場した。パーの位置は後方 
60 mm 、 上方 40 mm へ移動する。ブレーキマ 
スター シリン ダーは STD を使用できるが、 
マフラー ステーを兼ねるタンデムステッ 
プを取り外すので別ステーが必要になる。 
イ面格は6万円。また X 4 用には AP 製 （CP 
2696) の2ピストンキヤリパーに、ブラ 
ケットや卜 
ルクロッド、 

ブ I キホ 
—ス、ホイ 
ーノレカラー 
を含むリア 
ブレーキボ 
ノレトオンキ 
ット A 璧場 
した。8万 
8000円0 
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■ブルーポイントがホームページを開設 0 最新清報は CB1300SF 用 QJ-1 ツインショックの詳細だ。 http://www.webnik.ne.jp 广 bpw 

























































，〇日年型 ZX -9 R 用 
30八ンドルァッブスべ-サ- 

モーターサイクルドクタースタ" S 0427 
-96-4 121から’98年型 ZX -9 R 用のハン# 
ルアップスぺーサーが登場。厚さ 15mm の 
アルミ削り出し本体に専用ポルト mm 
して丨万7000円。高さが好みに合わない 
場合は削つて調整してくれるそうだ。 



S 1 のポイントカ八一を 
完全復刻 

モリヤマエンジニアリング0045 -82 1 
-3403 が、 KZ 1000 S I と同形状のポイント 
カバーをアルミ錡造で製作0 Zl /2 、Z 
1000 R / J に適合し2封固限定で3万5000 
円。また GPZ 900 R 用の / J 啦入れ(約2幻 
付きフェンダーレスキットは17インチ 
ホイール換 
装車専用で 
I 万6000円。 

同社ではス 
タツフを募 
集中。担当 
:森山さん。 


^ク U —ンクラフトの 
’98年型 ZX -9 R 用 

スクリーンクラフト 0045-59 卜7388 
から別年型 ZX -9 R 用のスクリーンが発 
売された。基本は STD に準ずるが 、左右後 
端部を高くするなどで納得のいく形状に 
• fiLh がったという。写真のクリアは I 万 
8000円。コンペブノレーは500円増し。 



— 7""ズ八つ - の 
T H - D 用八ンドル八一 

モーターサイクルマーズ00726 -78-0 
352の XLH スポーツスター（’87〜）用ハ 
ンドル2種„写真のミリノ ( STD スイッ 
チ使用）にはグリップラバーカ咐いて2 
万5900円。インチパーは I 万9900円。 




Q 60 度回転する 

U エンジンスタンド 

中川商会® 0545-7 1 -3032 のエンジン 

1 スタンドは、固定部分が回転するため全 

1 ィ健を同體で行一ず^■ダ 

1 える。キヤスター 

1 付きの台座にはォ 

1 イル受け mi を装 m 

1 対応ェンジンは \ 

1 GPZ 900 R 系だが、 

1 取り付け部 （ 1万 

1 5000円〜)の麵 胃 

1 でほとんどの車種 

1 に使用可紙7万 

1 昍00~8万9000円 c _^ sa*==^JL 


フピーデイの 
新ゥェア 

シヨウエイ Q 03-5688-5 I 85 が扱う 
伊.スピーデイのウェア。写真は全天候 
型のツア ー S 3 で' サイズ調整機能やパッ 
ド等々を網羅0青と黒。5万8000円。他 
にスタート： 

Wm 


™ 7 ランス製の 
ノ 2 輪車専用オイル 

エルフネ土の4サイク 
ルエンジンオイル*モ ノ’ 

卜4スポーツ〃は、4 !邊 ^ 

輪車と比較して、回転 M v 

数が高ぃ、油温が高く _參へ 
なる、湿式クラツチが I ，微ヂ 
多くミツシヨン AM 本 L 遍 
など、 2 輪車を考慮し RjP 1 Ml 
た専用設 i 切、'される。 

鉱物油べ-スの^ ^ ■■KM 
成油で SAE ? 見格は1 5 W 

50〇 \ e ： 1400円。ュ 
ニコ 003-3478-2707 




出人廣報 
/界今月は 7 件 

| ■モーターサイクルドクタースダ（東京 

1 者 I 5 HJ 田市小川 1527-2 00427 -96-4 121) 

1 :移転リニユーアノレオープンに伴って、 

1 サービスフロントとメカニックを募集= 

1 年歯良/学^不問、$圣|矣者 f 憂遇0バイクと 
整備が好きな人担当：須田さん 
酣申 戸ュニコーン（赔川尉_市戸塚 

1 区上柏尾町481 0045-824-4194) :販 

1 売スタッフ、勸滝メカニック。20~30歳 

1 くらいまで。纖不問。担当：神尾さん 
■ナップス横浜^ (神奈川翻话市戸塚 

1 区東俣野町 1009 Q 045-853-1 171): 

1 企画 M 売（経 1 矣^問)、メカニック （_ 

|者)。丨8歳 U ^ Lho アルバイトは18〜26歳ま 
|で。明るく元気な人担当：長岩さん 

1 ■長後モータース（神奈川県藤沢市高倉 

1 545-7 S 0466-44-7459) :スタッフ。高 

1 卒以 h 要普兔三綱庸战許取韩 

1 優遇0未経験者も歓迎0担当：鈴木さん 

I ■モーターサイクルショップイイヤマ 

1 凍京都墨田®甲上 3-50- 1 1 S 03-36 I 2- 
1 1345) : メカニック。20~28歳、要普/ 

1 2 輪免^ 担当：飯山さん 

1 ■志野サイクル（東京都杉並区下井草 

1 3-1 -20 003-3394-3377) : メカニッ 

1 ク。20~30鼠要普/2輪兔繊緒優 

1 & やる気のある人0担当：篠さん 

1■フォトスペースァールエス （£ S 告代 J 里 
■店：大阪府大阪市浪速区木津 j II 1-4-28 
S 06-567-4488) ••スタッフ。27歳ま 

1 での男女。担当：海保/^村さん 


装オーブン 

7/1 今月賺 

■ H - D ジャパンのストアデザイン店、ハ 
—レーダビッドソンパルコ渋谷店が開店 
した。東京都渋谷区宇田川町 4-7 0 
03-5458-0080 11〜20時半年中無休 

■テイク大阪が、 H - D ジャパンのストア 
デザイン店 '、ハ_レ_ダビッドソン•テ 
イク〃としてリニューアルオープンした。 
大阪府大阪市福島区福島 4-6-2 S 06-45! 

-4433 10~19時水曜定休 

■ピアジオの見代 J 10、 ベスパシヨツ 
プエレフアンテイーノが開店。大阪府茨 
木市末広町 3-32 センチユリー O.S IF 
Q 0726-38-3773 10~20時水曜定休 


n イズギアのカタログと 
^ ホームページアドレス 

ワイズギア S 053-457-3272 の秋冬ウ 
エアカタログは、ネイキッドに似合うジ 
エットロッド、オフロード車にはトラン 
スフイールズな 

と、シャンル別| 
b フラントの全| 

装品を掲載： A4 | 

判 24 ページ。 

ホームページア 1 
ドレスは、 http 
'.ww/.y t imaha 
motor.co.||) 
parts/mc/sb 




に，ゥカティ 

ェンスージ 7 ストギァ 

カラフルな素材にロゴを配したドウカ 
テイ社のウェアが勢ぞろい。 T シャ 
ツ1 5 f 重： 2900円、帽子8種： 2500円、ベ 
スト： 2万円、パイルジャケット：1万 

3000〜丨万 ベ呼？?^^ 

5000円、ブル 
ゾン： 3万〜 gl 

の全34点が揃う。 : 

厶ラヤマモーター 

^003-3378-0181 pHHHHHi 


D MW バイクス 

D Vol . 3 

半年に一度の発行が決定した BMW パ 
イクスの第3弾。今回も m 丨 oos の解説か 
ら i 台まって、 BMW オーナーの声やアルプ 
スツーリング ■丨 
記など、 B _ 

が満載である 

—と t "" 变わり ' timiixst 

ニハ「 1 oc H 無娜党溫溫 1 

は’よい。1 db 

ぺ—ジ破 

ッシング©03 
-3706-781 1 


■セール.キャンペーンアップビレッジ Q0474-72-0716 :オーダーメイド束のジャケットを5枚以上作ると同数のトレーナーをプレゼント/レーシング 
ワールド全店（本店00726 -53-0298) :11月7〜23日までレザー、冬物ウェアキャンペーン/スナップオンツールズ S03-5463-1289 :12月21日までツール 
ボックスキャンペーン西部品 S0729-98-2454: 11月1〜15日まで冬物ウ:■:アキャンペーン 


ューンアップ* fa た 
J プロター ZX -7 RR 

プロターの1/9プラモデルに ZX -7 RR 
レーサーが登場。 レー シングカウルをは 
じめ、スコーピオンの EX . システム、マル 
ケジーニホイール、補強スイングアーム 
などの装備を忠実に再現0 STD モデルの 
ZX -7 RR : 

5700円と並 
ベても面白 
い。編は 
6000円。プ 
ロタージヤ 
パン S 03- 
3867-5755 



ノ7シタニの秋冬ウェア 
メ カタログと製品を紹介 



クシタニ0053 -44 1 
-2251の秋冬ウェアカ 
タログは、 A # IJ , 20ぺ 
-ジ。写真の牛革製リ 
アルライドジャケット 

: 5万8000円をはじ 
め、アメリカンスタイ 
ルの最新ウヱア * イー 
ジーライダース" 
シリーズまでを満 
載する。各販 
売店て無斗で 
手に入る。 


Em 


A — レーダ ビッドソン 
FL ファイル 



ファイルシリーズの H-D FU ® o パン 
からファツトへツドまでの試乗言己カス 
タム車紹介、整備技術など中鉱 I 、内容だ 
が、なかでも充 
実のショベルエ 
ンジン分_み 
立ては64ページ 
にも及ぶ。176 
ページ A 4 麵 
判3500円。ス 
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スー パーモノ特集 


I ユーロスーパー モノに 

女性チャンピオン誕生 

すでにこのコラムでお知らせしたように、今年のユ 
—ロスーパーモノ選手権のタイトルは、ドイツの BMR 
スズキに乗る女性ライダー、カチャ.ポエンスケンが 
獲得した。ユーロスーパーモノは過去2年間、才ーヴ 
ァーに乗った箕田貴司と鈴»の2人の日本人ライダ 
一がタイトルを獲得してきたが、ドイツ人がこの選手 
権を獲得したのは、ユーロスーパーモノの前身のス_ 
パーモノカップを含めると2回目。女性ライダーがチ 
ャンピオンになったのはシングル L スでは初めて、 

メジャーな国_手権でもおそらく初めてのことだ。 
今年、全部で8戦の ユーロスーパー モノ レースの 5戦 
に優勝して、ドウカティのジョン•バートン（英国） 

とティグクラフトヤマハのスティーブ.ルースとの夕 
イト）レ争いに、最終戦を待たずに決着をつけたポエン 
スケンは、昨年丨丨月に TI サーキットで行われたシング 
ル レースに 參加するために来日したことがある。 

ドイツスズキのボス、バート • ポエンスケンの娘で、 
今年21歳になるカチャは、少女時代からバイクレース 
に tl れて育った。しかし、父は女性がレースに出るこ 
とを認めず、そこでカチャは男性に劣らない体力をつ 
けるために、ジムトレーニングやジョギングで体を鍛 
えた。やがて1992年、娘の努力を認めた父はカチャの 
レース参加を許した。彼女は、スズキ RG 125でドイツ 
国内の ADAC ジュニアカップに参戦し始め、3シーズン 
目にタイトルを獲得した。 

イタリアで女'性ライダーの 125 cc 選手権にアプリリ 
アに乗って丨シーズン參加したカチヤは、1996^にス 



ユーロスーパーモノ初の女性チャンピオン、カチャ.ポエンスケン。 


ペインに ある ケニー.ロバーツのトレーニングコース 
に參加し、その年の ドイツ 国内 GP 125 クラスで TZ 125 
に乗って年間丨 Of 立を獲得した。そしてその同じ年に、 
ホッケンハイムの世界ス _パ ーバイク 戦の ス _ パ ーモ 
ノレースで初めて BMR に乗った ので ある。 

ホッケンハイムではプラクティスでクラッシュした 
ものの、次のモンツァでポールポジシヨンを獲得した 
カチャは、スーパーモノのフィールドを驚かせた。そ 
の次のアッセンでは、スタートでリードしたものの、 
MuZ のリヒターの強引なイン刺しにあって I 周目にク 
ラッシュした。しかし、最終戦のアルバセテで再びス 
夕一卜からレースをリードした彼女は、 MuZ や才ーヴ 
ァーを寄せつけない速さで差を広げた。だが最終ラッ 
プ、 BMR のスロットルケーブルが EFI のブラケットか 
ら夕 f れてしまい、1毎し涙をのむことになった。 

1997年には本格的に BMR でユーロスーパーモノに 
挑むことになったカチャは、シーズン前にスペインの 
カラファトで行ったテストでクラッシュ、重症の脳震 
とうで丨力月の入院を余儀なくされた。 M みム乂とに 
クラッシュの多いカチャだが （ RG 125での3年間には 
35回もクラッシュした)、カラファトでの事故はこれま 
でで最もひどく、自分の父がわかるまでに3日間もか 
かったという。結局、再びレースに出られるようにな 
るまで3力月を要し、しかも再起2戦目のハンガロリ 
ンクで行 1 われたスーノヽ°ースポーツレースで再びクラッ 
シュ。今度は足と手を骨折して、さらに2力月半を棒 
に振った。だが、アルバセテで行われたスーパーモノ 
の最終戦でやっと BMR に乗ったカチヤは、プラクテイ 



幼少のころからモーターサイクルレースに憧れていたカチャはまだ 
21歳0ユーロスー/、•ーモノに次ぐ目標はスー/'{ースポーツだ。 


スではオーヴァーの金令木誠に次ぐ2番目のタイムをた 
たき出し、レースでも3位に入って、翌’98年シーズン 
への希望をつなし、だのである。 

そして今年、オーヴァーとワークス MuZ *、' いないユ 
—ロスー パーモノは、カチャにとって絶好の夕ーゲッ 
卜になった。しかし、シーズン幕開けのドニントンの 
レースで 再び不運が襲いかかり、プラク ティ ス中に2 
回クラッシュし、右手の親指を骨折してしまった。 

しかし、その後はすべてがうまくかみ合い、シリー 
ズ序盤のリ_ダーだった英国のジヨン.バートン（ド 
ゥカティ）を振り切ってからは、ポイントテーブルを 
ほぼ独走、8戦シリーズの6戦目、ブランズハッチで、 
ユーロスーパーモノのチャンピオンの座を獲得する。 

タイトルを決めた後、ファンのサインの求めに応じ 
ながらカチャ • ポエンスケンはこう語った。 

「信じられないわ。（チャンピオンを）実感するには I 
〜2日必要でしょうね。今シーズンで最高だったのは、 
ホームコースのニュ ルブルクリンクで優勝したこと。 

本 抛 地の フアンの 前で優勝するのは、レー サーの 夢よ。 
ドニントンで骨折した手の親指はまだ少し痛むけど平 
気„来年の目標？ 世界スーパースポーツ選手権よ。 

4練はスーパーバイクに乗るのか零よ/」 


I 報われたタイトルマシーン 
BMR の長い歩み 

ニュルブルクリンクでは、ドイツスズキのスー■パー 
ス ポーツ 600 チー ムのために、 レ オタード 姿でパラ ソ 
ルをもってグリッドに現れ、その上!^的たくましい下 
半身で男性ライバルライダーたちの目を奪ったカチャ 
を勝利に導 L 、たのが、現在のスーノ、•ーモノでは世界最 
強のパワーを誇るエンジンを纖した BMR と、それを 
6年間にわたって開発してきたチームボスであるエン 
ジニアのルパート.ベインドルである。 

「ついにやったよ/ いやあ、長かった 一」 

カチャがタイトルを獲得した直後、ブランズハッチ 
のピットレーンで、満面に笑みを浮かべて筆者と握手 
を交わしたベインドルの開口一番の言葉である。 

これを製作したペインドル、フレームを言■したラ 
イダーのビーター.ミネット、シリングー へッ ドを設 
計して独自の燃料噴射を開発したビータ- • ロンノく一 
クの頭文字をとって BMR と名づけられたこの マシ ー 
ンが 1993 年に生まれてから今日に至るまでの道は決 
して平板ではなかった。そして、この マシー ンか m 
したころにはまだ赤ん坊だったベインドルの長男が、 
今では少年に成長してチームメンバーに加わったよう 
に、 BMR そのものもいくつかの変遷を重ねてきた。 

本誌’ 94 年 3 月号で紹介して以来、 BMR は基本的には 
変わっていない。エンジンは、スズキ DR750 のポトム 
エンドに、独自のアルミ削り出しシリンダー、アプフ 
エルベック式ラジアル 4 ノつレブと、カムローブ A 激め 
になっているコニカルカムをイ吏うシリンダーヘッド。 
フレームは、シートメタルとチューブを使うツインス 
パーだ（スパー部分に開けられたたくさんの丸い大き 
な穴から、ネモ船長の潜水艦を連想したべインドルは、 
これを、ソーチラス • フレーム"と呼んでいる)。 

しかし、この6年の間にエンジンは少しずつ発展し 
た。2本あったバランスシャフトは、重量を変えて I 
本とされ^ギアボックスには6速が採用された。長い 
カムベルトにしばしば起きた問題は、スコットランド 
のゲイツというメーカーに特別なものを造らせてから 
影を潜めた。カムやピストン（丨 06mm のボアにもかかわ 
らず I06g しかない）は、すでに引退した元エンジニア 
であるルパートの父親が造り、バルブの夕ぺットには 
FI でも使われている力ーボンコーティングが施され 
ている。そしてエンジン重量は、スズキ DR750 エンジ 
ンという重いオリジナルの素性にもかかわらず、 48kg 
(オイルクーラー含む）まで軽•化された。 

しかし、何より向上したのは信頼性だ。日乍年までは 
しばしば起きていたエンジントラブルが、今シーズン 
はほとんど皆無だったのである。これは、エンジンを 
ディチューンしたり改良したりした結果ではない。ベ 
インドルはエンジンをチューンし直す代わりに、ライ 
ダーをチューンし直し、昨年までの 9400 rpm のレブリ 
ミットを 8500 rpm に下げさせたのだ。この結果、エン 
ジントラブルは皆無に近 I 、ところまで減った (94hp/ 
81 OOrpm の最大出力や、 74 1cc エンジンが持つ膨大な 
トルクには影響がない)。そして、必要なら 9100 rpm ま 



BMR を開発してきたルパート • ベインドルとカチャ。ルパートはす 
でに次期エンジンの開発をほ了、 '9 阵も走らせる予定でいる。 
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他人と同じではいやだという、ヨーロッパ人の思考を絵に描いたような BM 

で使うことも許されたライダーはこのネ际を忠実に守 
って、チャンピオンの座を手中にしたのである。 

もうひとつオリジナルから改良されたのは、燃料噴 
射のコントローノレ装置を、ロンバークが設計したもの 
から、才ーストラリアのモーテック製に替えたことだ。 

、、オーダー メイド*の燃料射の開発て知られた モーテ 
ックの コント ロー ル システムは、いったん正しいプロ 
グラミングをすれば、あとは コンピュータ 自身が最適 
のセッティングを出すことが特徴だ。つまり、外的条 
件に合わせて EPROM チップを替える必要がなく、サー 
キ ット での調整に要する手間を大幅に減らすことがで 
きる。ドイツスズキの スー/、•ー バイク チームのエンジ 
ニアも務めるベインドルは、ドイツの スーパー バイク 
スター のウド.マルクが乗る GSX-R750 にもこの モー 
テック製のブラックボックスを使っており、スズキ本 
社にも2セットを供給して査定を依頼している。 

現在、 BMR は世界中に 5 台が存在しているが（スウ 
エーデンとアメリカのシングルレースで I 台ずつが走 
り' ユーロスーパーモノに参加している残りの 3 台中 
の丨台はドイツのグイド.メッツラーというライダー 
が乗っている）、ルハ°一 卜 • ベインドルはまだこのマシ 
—ンに対する開発の手を休めていない。その好イ列が、 

現在ダイノテストの段 P 皆を終えようとしている新しい 
燃料噴射ユニットだ。必 42mm の口ータリーノウレブを使 
うこのユニットは、主にホッケンハイムやモンツァの 
ような高速サーキット用に開発されたもので、トップ 
エンドで約 3 hp(7) パワーを余分に発揮するという。 

また、レーシングで 3000 km はもつことが経験的にわ 
かっているスズキ DR のポトムエンド（このエンジンで 
唯一 BM _ でないものだ）に代わる独自のクランクケ 
—ス、クランク、コンロッドもすでに製作を終えてい 
る。この新しいポトムエンドは、 5 見在よりもショート 
スト ロークな 108X 78mm (7l4.5cc 0 現在は I06X 84mm 
の 741.3 cc) で、 MOOOrpm 以上まで回って 100 hp 以上 
のパワーを発揮するエンジンを目指している。 

|ユーロスー ノ ー モノ、 WSB から外される 

ルパート，ベインドルは、長年の苦労のすえに獲得 
したスーパーモノタイトルを防衛するために、新しい 
BMR を開発するだろうが、しかし 1999 年のユーロスー 
パーモノシリーズは、もはや世界スーパーバイク選手 
権のヨーロッパラウンドで行われることはなさそうだ。 

WSB の主催者のフラミニが、今年の選手権の最終戦 
だった菅生で発表したところによると、来年は、ユー 
ロスーパーモノ選手権の代わりに、 IIOOcc までのスー 
パー スポーツ クラスを開催するという。 

この新しいクラスは 16 歳から 24 歳までの若いライ 
ダーを 対象にするもので、現在の スーパースポーツ 
600 より限定されたルールを採用して、最大出力も約 
120 hp 前後に制限されるはずだ。この新し L 、*スーパー 


スポーツ丨 10 IT は、現在の 
スーパー バイク （4 気筒 
: 750 cc 、 3気筒： 900 cc 、 2 
気筒：1000 cc ) に代わって 
計画されている新しいス_ 
ハ。ーハ* イク レースのプロト 
タイプであることが明白だ。 

現在のスーノバイク市 
場（いわゆるナナハンクラ 
ス）は実質的に世界中で衰 
退し、スーパーバイクレー 
スのホモロ ゲーシ ヨン クラ 
スとイ匕しているといっても 
言いすぎではない。そこで、 
最近のビッグロードスポー 
ツの主话 E となっているヤマ 
ハ RI やカワサキ ZX -9 R な 
どに代表される、'ハイパーバイク〃で、新しいスーパ 
ーバイクレースを構成することが、だいぶ以前から話 
題になっている。事実、世界の国内レベルのレースで 
は、すでにこういうクラスが始められている。例えば、 
英国のパワーバイク選手権は、まさにこの新しいスー 
ハ。 ー バイクの方向を示唆している。また、アメリカの 
エクストリー厶クラスや、日本のスーパーバイク選手 
権の NKI / X フォ_ミュラがヨーロッパで注目されて 
いるのも同じ理由によるものだ。 

それはともかく、過去3シーズンにわたって世界ス 
-ノ、し•パイク 選手権の ヨーロッパ ラウンド で 行われて 
きたユーロスーノーモ ノカッ プが、来年は少なくとも 
WSB のプログラムから消える原因のひとつは、スーパ 
—モノ 自身が持っている特徴の中にある。 

それは、レースバイクの多くが、ワンオフまたは少 
量生産のスペシャリストバイクで、スーパーバイクや 
スーパースポーツクラスのような量産バイクではない 
ということだ。エンジンだけは既存のメーカーの製品 
が使われている場合が多いが、しかしそれだけでは、 
世界を市場にして生計を立てている量産メーカーにと 
って利益のあるクラスとはいえないのである。 

その結果、スーパーモノでは、ほかのクラスのよう 
に大メーカーからの援助が期待できないということに 
なる。この場合の援助とは、単に経済的なものだけで 
はなく、スーハ•ーモノというレースクラスそのものの 
認知ということも含まれるが、つい最近までこういう 
援助がドゥカティからもたらされる可能性が期待され 
ていたことは事実だ。つまり、ドゥカティカ<曝されて 
いるス_パーモノのロードバージ ヨン を発表するなら 
ば、そのプロモー シヨンと してスー ノ ーモノクラスが 
'必要になるという論 i 里である。 

財政的なスポンサーが得られないということは、結 
局、スーノぐーモノクラスは自前でレースをしなければ 
ならないということだ。しかも、世界選手権レースの 
プログラムであるにもかかわらず、スターティングマ 
ネーが出ないという事実は、例えば英国のチームがイ 
タリアのミザノでのレースに参加する場合、 I チーム 
につき900ポンド（約19万円に近い）ほどもかかる旅費 
や生活費、またマシーンにかかる費用を、すべて自前 
で用意しなければならないということを意味する。 

これに加えて、多すぎるレース数がチームの財政を 
いっそう圧迫している。この3年間、スーパーモノシ 
リーズは年間8戦のレースが行われてきたが、率直に 
いってこの数は、先に述べたレース費用の自己負担と 
いう点からみると多すぎた。もちろん、ユーロスーパ 
—モノに參戦してきたチームのほとんどは（特に英国 
のチームは)、これが理由でシリーズ参加をあきらめる 
というようなことはしなかった。そして、遠くの国で 
のレースにはいくつかのチームが合同して、それぞれ 
のチームが持っているトランスポーターの中で最大の 



ものに機材を積んで邀正するなどの防衛手段をとった 
りして、シングルレースに対する自分たちのエンスー 
ジアズムを成就させていた。しかし、費用の点で決し 
て楽ではなかったことは事実だったのである。 

そして3年目の今年、これまでシリーズを2連破し 
てきた日本のオーヴァーと、その強力なライノつレだっ 
たドイツの MuZ ^ 参戦しなかったことが、これまでス 
ーパーモノに参戦してきた献身的な人々の意気を阻喪 
しなかったといったら嘘になるだろう。目指すべき強 
力なチームがあるということは、少なくともヨー ロッ 
パの場合、人々にやる気を起こさせるのである。その 
証拠に、才ーヴァーの鈴木誠が圧倒的な勝^を重ね、 
それを MuZ の2人のライダーが必死で阻止しようとし 
て充実したレースを繰り広げた昨年のシリーズは、参 
加台数の点でも失望することはなかった。 

だが、2強がいなくなり、レース数も依然として多 
すぎ、シリ ー ズをノくックアップするスポ ンサー もこれ 
までと同じく存在しなかった今年のシリーズは 、 ma 
台数が20台]^下という貧弱なレースがしばしばあり、 
これがフ ラミニにスーパーモノの 開催をやめるという 
決定をさせた理由のひとつになった。 

世界スーノ \°ー バイクのパドックから立ち去ることは 
確実になったが、これでスーパーモノがなくなるわけ 
ではない。来年からはおそらく、5見在ワールドシリー 
ズとして行われているサウンド • オブ*サンダーのレ 
—ス会場に場所を移して行われることになるだろう。 
サウンド.オブ • サンダーは年間6戦なので（第丨戦 
のデイトナに行く ヨーロッパ チームは少ないかもしれ 
ないが、第2戦以降のヨーロッパラウンドに全戦參加 
するアメリカのチームもいないはずだ)、財政面でも楽 
になる。もちろん、舞台が変わったからといって、コ 
ンぺティシヨンのレベルが落ちるようなことはないだ 
ろう。だが、スーパーモノがひとつの転機を迎えよう 
としているらしいことは確かだ。 

ス—ノ マ—モノ の魅力は、自分たちが造ったバイクで 
レースをすることだ。 メーカー は、「いいハ*イクだが売 
れないだろう j と言って、スーパーモノに対するサボ 
-卜を行おうとしない。それならば GP 500 レーサーが 
いったし、何台売れたのか、知りたいものである。 

I BMW の F 650 レーサーが 
来年のダカールラリーで汚名挽回 

BMW は、来年は南スペインがスタート地になるダカ 
ールラリーに、ワークスチームを再び送ることを正式 
に発表した。今年、■(云統のこのラリーで 、 B MW は4台 
の F 650 をエントリーしながら、次々に見舞われた故障 
によって、そのうちの丨台しか、しかも3分立でしかフ 
ィニッシュできな力、ったという悲1参な結果を得た。 

その雪辱を晴らすために、 BMW は再び4台の F 650 
レーザーを、昨年!准一のフィニッシャーだったフラン 
ス人ライダーのジャン.ブルーシー、アンドレア•メ 
イヤ ー 、エディ • オリオリ、オスカー • ガラルドらと 
ともにエントリーさせることにしたわけである。 
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• 連載 135 回 

長尾藤二 


7 年前に手に入れてから、ずっと気に入って、 
愛用している lOOcc スクーターのよさを、 
改めて見直すような事{牛が起こりました。 

まったく脚を使うことなく、手の操作だけであ 
やつれて、交通の j 荒れにいささかも遅れることな 
くスイスイ。右足のギプスの先からのぞいている 
指先にあたる風の f 可という心地よさ/ 

そうです。生まれて初めて*胃寸斤をしてしまいま 
した。オートバイでは一度もケガのないポクが、 
MTB て*やっちやったのです。 

谷川ぞいのシングルトラックを下っていて、い 
つもは危ないからと降りてかついでいるところを、 
その日に限って、なんだか 
「えい/行っちゃえ」 

という気持ちになったんだよね。にわか雨でぬれ 
ていた岩にフロントをすくわれ、とっさにかけた 
V ブレーキ 

が利きすぎて前転した。ところが落ちたところが 
なんと3 く下の川の中。川といっても大きな 
岩がごろごろして、その間をきれいな水がチョロ 
チョロ流れているような場所なんだよね。 

宙を飛んだ勢いのまま、カカトからドスンと着 
地したのよ。そこでスクッと立ち上がれ(纖画の 
ようでカッコイイんだけれど、中年のオジサンの 
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現実はそうはいかない。立ち上が'ろうとしたら、 
右足にまったく力か f 入らない。 

「ウーン、イテテテ /j 

と声にならない声をあげて、そのままくるぶしの 
上まである水の中にしゃがんでおりました。 
後から来た仲間の言うには、 

「先にゴールして、涼んでいるのかと思った」 

んだって。それくらいもう 100 m あまりで広い道に 
出る直前だったのよ。 

油断したつもりはないんだけれど、ちょっと気 
持ちが>、イになりすぎていたことは確かだね。そ 
れに V ブレーキはもっとリアを利かすべきで、フ 
ロントを強くかけたのは明らかにテクニック上の 
大失敗……などと反省しております。 

友人の背中におぶってもらったりして、近くの 
救急病院へ行ったら、レントゲンを撮られて、や 
っぱりカカトの骨が' flj れていた。幸 I ゝ関節はなん 
ともなくて、ただカカトのブロックのような骨が' 
二つに割れてちょっと上にずれているんだ。 

次の朝、家の近所の整形外科へ行ったら、さっ 
そくギブスです。カカトだから、足首から先だけ 
くらいでいいと素人考えでは思うんだけど、 

アレヨ/アレヨ 

という間に、水にぬらした太いホータイのような 
ものをヒザまで巻かれて、5分もするとこれが力 
チンカチンに固まって、もう動けません。 

「へエー/近ごろのギブスって石膏じゃなレゝんだ」 
などと感心するとともに、 

「こいつはバイクのカウルを自作したりするのに 
使えそうだなァ j 

などとついつい考えてしまいました。 

手術しなくてすんだのかったけれど、初め 
てのギブスというのはつらいもんだね。何しろ暑 
い盛りでしょ。それにウチはポリシーとして断固 
エアコンをつけない。夏は 
「暑い/暑い/」 

と言いながら、汗をいっぱいか v 、てすごすのがい 
いという方針が、これではどうにもなりません。 
ギブスの中に汗をかいては一大事。それがかゆく 
なったときのことを想像しただけでノ、。ニックにな 


りそうじゃないですか。 

困ったのは医者通いです。それに仕事だって、 
しばらくは電話と FAX でやりとりしていたけれ 
ど、 V 、つまでもそれだけでは済まない。タクシー 
などを呼んでいては、ギヤラより交通費のほうが’ 
高くなってしまいます。 

左足のトラブルなら、オートマ車に乗れるんだ 
けど、右足だし、おまけにウチのはマニュアルで 
す。女房はバイクには乗るけれど、クルマは運転 
できないし……そこで登場するのが 

100 cc スクーター、スズキ.アドレス V 100 
です。歩くにはまだ松葉杖か*いるんだけれど、こ 
んなに長いものは積めない。そこで古いスキーの 
ストックを切りつめて、ちょっとオシヤレな簡易 
杖をつくりました。（写真参照） 

こいつをハンドルにくくりつけて行けば、どこ 
だってノーブロブレムです。最初の1〜2回は、 
女房に乗せてもらっての、 ' タンデム通院〃をした 
のだけれど、1週間たって、ギプスの下にゴムの 
カカトをつけてもらったら、もう大丈夫。万一の 
場合は右足だって着けるし、ひとりでアドレスに 
乗って出かけるようになりました。 

仕事先まで片道45^。このスクーターにしては 
最長のツーリングは、もう気分最高。10日間ほど 
家にこもってクサクサしていたあとだから、全身 
を通りぬける風の快感はたまりません。改めて、 

またこのスクーターにほれ直してしまったね。 

これを買った直後、連載の51回(’91年12月号） 
でけっこうホメちぎっているんだけど、それから 
奇しくも丸7年。うちのアドレスは快:調た'し、い 
まだにスズキのカタログにのって I ゝるところを見 
ると、こいつは日本車としてしいほどのロン 
グランのベストセラー車らしいよね。 

オートバイに乗る気持ちよさとはちょっと違う 
んだ。機械にまたがって操っているのではなくて、 
むしろメカは消えて機能だけが残っている感じ。 
宙を飛ぶ'、魔法の椅子"といったイメージです。 

実際、 f 备？に座っているのとまったく同じポー 
ズ、同じ安楽さのまま、ただ右手をわずかにひね 
るだけで、ポクの体は空中を浮遊し、けっこうな 


スピードで何のストレスもなく移動して、行きた 
い場所にもぴたりとたどり着ける。100年前の人 
には夢のようなことが、20万円を切る f 直段で手に 
入るんだからねえ。スクーターがあまりにも普及 
して、乗ってる人はあまりに1貫れきっちゃって、 
「そんなことはあたりまえや/」 

と言うかもしれないけれど、久々に自由の身にな 
ったポクには、やたらと新鮮だった。たまに大ケ 
ガをしてみるのも、こういうことに気づけるのな 
ら悪いことじゃないと思うよ。 

スクーターのよさを再発見したついでに、改め 
て見ると、いつのまにやら 250 cc のスクーターが 
けっこう増えているんだよね。 

不精もののオートマバイクというくらいにしか 
思、っていなかったけれど、スクーターの魅力とい 
うのも捨てたもんじやない0交通事情や環境条件 
を考えると、4サイクルスクーターは、21世紀の 
都市のトランスポートの主力になるかもしれない。 

でも今の250スクーターって、どれもドテッと 
デカすぎると思わない？ 2人乗りを重視してい 
るのはわかるけど、なんか厚 fbffi で重そうだよね。 
それに例によって、3社ともよく似ている。どう 
して作！をつくってもニツボンのメーカーはこうな 
っちゃうんだろう。 

もうひとつの不満は、足元の中央に高い背骨が 
そびえていること。大きく重くなると、岡刑生アッ 
プの必要上こうなるのはわかるけど、これは困る。 
スクーターを愛用している方はよくおわかりでし 
ょうが、あのまっ平らな足元は、大きなハ'ッグや 
ミカンの箱を載せるのにとても重宝するのです。 

少々重いものをのせても、重心が低くなるからフ 
ラつかない。アドレスの新型110も、この背骨の高 
さがひっかかります。 

それに比べると新しいヴエスパ ET 4 は、背骨は 
あるけれど、充分に低い。長持ちするスチールモ 
ノコックボディに、低燃费•低公害の4サイクル 
125 cc 。 サイズもコンパクト、色もかわいい。ちゃ 
んと21世紀をにらんでいて、高価なだけのことは 
ある。ポクもそろそろ、年齢も考えて、還暦のお 
祝いにこういうのを一台というのも悪くないね。 


21世紀の空飛ぶ椅子。 
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最新の愛車、グッツイ • スポルト • ジングウシの神 
宮司さんが造った、'黄色いグッツイ"の話が終わるや 
いなや、中沖家に新しいマシーンが居候にやって来た。 
今月はこの車両の紹介と近況報告。 

この夏、走行16000 km ほどのホンダ•フリーウェイ 
が我が家の力ーポートに加わった。といっても買った 
わけではない。クラブの仲間がどうも I 台増車したら 
しくて、置き場所がないから乗っていてよと言ってく 
れたので、一も二もなく引き受けたのだ。もともと僕 
はスクーターが大好きだ。なにしろ長いバイクと のつ 
きあいの始まりは押しがけのラビットで、その後もシ 
ルバーピジョンやヤマハの SC I にも乗っている。初期 
の国産スクーターで乗り味を I 式さなかったのは、ジュ 
ノオ、ジェット号、パンドラの他は、あまり台数が出 
なかった銘柄のものくらいだ。発表前から話があった 
ヤマハのシグナスを写真さえ見ずに注文したのは、ス 
ーノ <- カ ブの出現によって’60年代で消滅してしまっ 
たスクーター への ノスタルジックな思I、からと、5見代 
のスクーターへ^の期待があったからだった。シグナス 
はそういったことを含めて僕の期待を超えるものでは 
なかったから、その後、初代フリーウェイの登場まで 
スクーター■を欲しいと思、うことはなかった。 

フリーウェイに気がいったのは速かったからだ。だ 
いたいフリーウェイの一番の功徳は、以前バイクに乗 
って L 、たォジサンたちを再び2輪に呼び旲したことだ 
と僕は思っている。このスクーターに僕が感じた、'速 
ち , ， というのは、どうもそういったオジサンたちが、 
ついうれしくなって街中を飛ばす光景を多く見ること 
から得たものではなかったのか。ただし、速いことは 
速 I 、のだが、どうもイマイチ完全に惚れるところまで 
いかなかったのは、まずあの面構えだった。あの顔が 
バックミラーに映るとそれだけでこっちもアクセルを 
開けてしまう。要するに優しさが感じられないのだ。 

同じホンダの ス クーターで思し、出すのがフュー ジョ 
ン。これには試乗でだいぶ乗せていただいた。モータ 
ーショーで発表されたものの、そのときはまさか市,販 
はしないだろうと思っていたから、実際に発売された 
ときには少なからず驚いた。これはこういった乗り物 
にふだんは興味のない人たちも同じだったようで、試 
乗車を家の前で掃除していたら、通りかかった近所の 
奥さんたちが足を止めて、「あら、これ遊園地用です 
か？」と言ったのには、もっと驚いてしまった。 


フユー ジョンはよくできた スクーター だが、僕は長 



初登場は’8辟、現在も生産*骑く長寿車ホンダ.フリーウェイ。丸 
みを帯びた外観となったのは'89¢から。 244 cc のエンジンは 20 PS 。 


すぎるのが気に 
なった。渋•滞の 
中で車と車の間 
に直角に入って 
直角に抜けると 
いったを使 
うには、どうも 
あの長さでは… 

と思、った力、らた、 

フユー ジョンを 
買ったのはいい 
が、長くて店の 
中に入りきらな 
いと嘆く仲間も 
いたりした。 

そうこうする 
うちに登場した 
2代目フリーウ 
ェィは、顔っき 
も優しくなり、全体もまろやか、ちょっと乗せてもら 
ったが先代よりフロントがしっかりしていて安定感も 
向上し、これはいいと思ったが、問題は値段だった。 
だからクラブの仲間が、「通勤や街乗りにいちばんいい 
よ j と乗ってくるようになると、飽きたら売ってよと 
会うたびに口説いていたのだが、笑ってウンとは言っ 
てくれず、もうあきらめかけていたのだ。 

ところがこの夏、始めに書 I 、たようなわけで我が家 
にフリーウェイがやって来た。手入れのいい仲間が乗 
っていたから具合はいい。ところがちょうど仕事場が 
御殿場に移った後だから、なかなか乗る時間がない。 

ドクタ— のところへ行: くとき や、原稿 届けのチョイ乗 
りにしカイ吏っていない力、こういうときに スクーター 
は 実に便利でよろしい。だいいち着るもの や 足元に身 
構えないで乗れるうえ、荷物はトランクに放り込むだ 
けというのがいい。加速も昔の スクーターとは 段違い 
で、これならかつてバイクに乗っていたオジサンたち 
が喜んでアクセルを開けるのも無理はないなと、ニン 
マリ納得して使わせていただいている。 

タイヤも昔の何倍もよくなっているし、結^な速さ 
で走れるのはなんといってもブレーキがよくなってい 
る*、らだと、改めて現<代のスクーターを見つめている 
ところなのだ。といって、さらに新しいフォーサイト 
やスカイウェイブには今のところ乗ってみたいという 
気はない。僕にとってのスクーターは、やはりフリー 
ウェイくらいの大きさということになるからである。 

ところで仕事場が御殿場になったというのは、今ま 
での 秘密 工場が手狭になったため、御殿場にある ハラ 
ダ. コレクションのレーシングパレス の 一角 に移った 
からだ。ご存じの方も多いと思うが、 ハラ ダ • コレク 
ションは河口湖自動車博物館に、、、自動車100年の歴 
史"をテーマに古今東西のエポックメイキングな車を 
展示しているが、修復が終わった車を含めて収容しき 
れなくなったことから、 FI をはじめ、 モータースポー 
ツとレーシングスポーツを 御殿場に移して、 レーシン 
ク V マレスの 名で公開しているの だ。 したがって東京か 


ら通うのは大変なのだが、幸し、僕は河口湖に7年前か 
ら家を一昔りているから、そこから通うことにした。 

週4日はそうしているから、このところノ ゞ イクに乗 
る機会は激減した。なにしろ朽 1 くときには何かしら荷 
物があるから車で行くわけで、そのぶんだけ乗る機会 
がなくなってしまったのだ。悪いことに向こうの我が 
家から御殿場までは、山中湖の手前から裏道で籠^ 
のてっぺんまで、須走の立体を過ぎて左へ V 富士スピ 
-ドウエイの前を通って R 246 への道など、素敵な道が 
とても多いから、車で通っているとストレスがたまっ 
ていけない。そこでバカッ速いホンダ CB 125 T をノズテ 
ックで整備して御殿場に持ってきてもらった。こいつ 
に乗ったバイク好きの弟子は、「話に聞いてし、た以上に 
面白い」と言ってくれたのだが、雨が多くて通勤用に 
二の足を踏んでいるうちに保険が切れてしまい、現在 
は休眠中という情けない状態だ。 

それでも通勤で籠坂峙を往復するたびに、バイクな 
らこう…とラインどりを頭の中に描いていて、本当な 
ら仕事に行く日なのに BMW R 65 LS を引っ張り出して 
夕方から走りに行ったこともある。最近はシーズンと 
いうこともあって休みの日にはツーリングライダーが 
多い。特にカウノレ付きに乗っている人は結構速いから、 
スピードウエイの前の長いストレートあたりでは、あ 
っという間に追し、越されることもある。だがそういう 
ときでも LS に乗っていると追いかける気にもならな 
I 、のがいい。黄色いグッツィに乗っているときだった 
ら、まず追いかけていくだろうと思いながら、 650 cc 
らしいペースを楽しむのである。 

というわけでジンさん会心の作は、調布の我が家に 
カバーをかけたままの日が多い。「明日はどこかに走り 
に行こうな」と声をかけると、'必ずと いっていい ほど 
雨、その雨がまたよく降り続くうえに、このところ台 
風がよく来たりで、まったくツイていないのである。 

ところがある日、「10時に河口湖自動車博物館」と言 
われたのに寝坊した僕は、外が晴れているのを確認す 
ると迷わずグッツィを引っ張り出した。家を出たのは 
ジャスト8時、僕は大切な打ち合わせに遅^するかし 
ないかをグッツイにかけたのであった。 


— 中}中満の 一 

私の車歴 


•その24 :フリーウェイがやって来た 

かねてから狙っていたスクーターが中沖家にやって来た 
今月はこの 250 cc スクーターに関する話が主題。だが 
長いつきあ L 、をして L 、る 0 H V ツインも忘れては L 、ません 
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2 年ぶりにタイムトンネルに出場した。走らせたの 
はグリーヴスともう I 台、10%ぶりに走らせる’50年型 
のダグラス90プラスという希少車である。昨年のタイ 
ムトンネノレを見にネ亍ったときは、昨今の不景気を反映 
してか出場者（車）も少し減っている感じで、主催者 
であるフリーランスプランニングの吉村さんに、「来年 
は出ます」と約束していたのだ。 

バイク趣味の中でも レース 参戦というのはかなりマ 
ニアックで金もかかるものだが、交通規制から自由に 
なり、自分とマシーンの限界に挑むというこの喜びは 
やはり楽しい。しかしそれも自分の出られる レースが 
あってこそである。日本でもやっと根づいた旧車レー 
スを下火に してはいけない。 ここはひとつ一度に2台 
の英車を持ち込んで、生徒に旧車 レースの 楽しみや苦 
しみ （？） を校長が身を持って示そうという教育的見 
地に立ったわけだ。どちらカー台は生徒に乗せてもい 
いかと思ったが、サーキットライセンス取得とかツナ 
ギをあつらえるとか、こういうものは準備が大変で、 
結局、 feg ひとりが楽しんでしまうことになった。 

自分で直したエンジンがかかり、走りだすときの感 
動は何物にも替え難いが、レースともなればさらにス 
テージは高い。ましてやタイムトンネルみたいに1964 
年以前というほど古い/' f イクになれば、メカいじりに 
もかなりの腕前が要求される。特にここ数年は日本の 
旧車レースのレベルも上がり、ダサいトラブルでリタ 
イアする参加車も減ってきたから、あまりへたなこと 
はできない。少なくとも完走はしたいものである。 

こんなことを考えながら何力月も前からコツコツと 
マシーンを仕上げていく緊張感は、我々のようなメカ 
いじりマニアにとってはこたえられない。まさしくハ* 
イク趣味の王道といえるだろう。レースは期限がある 
し結果も出るから、いろんなことで自分の未熟な点や、 
逆に進歩した点があからさまに見えるところがよい。 

ところで40にもなって旧車レースなんていう趣味 
に入れ込むと、若いときとは違ったことをいろいろと 
考えるようになるものだ。まずせっかく何力月もかけ 
て準備して走るのだから、 L ス当日は思いっきり楽 
しもうという気になってくる。つまりバイク外 (7) 面 
でもサーキットの一日を楽しく演出したくなるのだ。 
それは主に食事なのだが、ちょっと凝ってピクニック 
気分でいきたい。考えてみてほしい。ノートン•マン 
クスのスゴいのを持ち込んで、その隣でコンビニのお 
にぎりやサンドイッチを食べるなんてことが言午される 
だろうか。暴走於!のごとく地べ夕にしゃがみ込んで、 
ツナギを着たままワンカップを飲んだりするのは、大 
人の趣味に興じる姿としては貧しすぎる。 

豊かな趣味生活は豊かな精神的余裕があって実現す 
るもので、ハ*イク趣味にしても、それのみを楽しむよ 
うでは大人とはいえない。だいたい2輪に興味がない 
人から見ても、「ああ、あの人は素敵な趣味を持って楽 
しんでいるんだなあ」というふうに見られなければ、 



校日 



富成次郎 



タイムトンネル出場 


才一トバイ趣味の地位も向上しないだろう。バイク趣 
味に限らず、日本人はすぐにオタク系に走って対象物 
のみにこだわってしまうきらいがある。どんなときも 
楽しむ姿勢が欲しいものだ。 

実際問題こういう余裕は、 レースの 少なくとも前々 
日くらいまでにマシ_ンカ 1 っていないと出てこ 
ない0ベテランになるとこのへんのスケジュール調整 
にも慣れてきて、パドックでものんびりしている。そ 
こで一^、アールグレイ紅茶なんかを手間をかけて入 
れて飲む。なんてことは若いときには章な奴* く 
らいにしか思わなかったが、最近は妙に憧れる。 

例えばこういう話がある。マンクス GP に何年も出続 
けている' あるアマチュアレーサーは当然バイク好き 
だが、ほとんど年に一回だけバイクに乗るのがそのレ 
—スだそうだ。もちろん毎年同じ車両を走らせている 
のだが、少しずっ改良されて年々速くなっている。お 
そらく、毎年、一年をかけて、わずかずつ自分のテー 
マに従って次の年に備えてマシーンをいじっているの 
だろう。こういう人が レース 当日にコンビニの弁当を 
食べるとは当然思えないし（マン島にもコンビニはあ 
るのか？）、多分他にもふたつくらい相当凝った趣味を 
持っているにちがいない。 

そういうわけで、今年のウチはちょっと凝ってバー 
ベ キュー セットを持ち込んだ。まだまだテーブルやイ 
スのセッテイングに課題を残すが、これから参加する 
レースごとに我々のパドックは進化し続けるだろう。 

不思議なことに、こうすると レースに そんなに興味 
のない生徒も見学にやって来るようになる。つまりバ 
イクのみを楽しむレベルでは、当事者以外は入りにく 
いのだろう。ビール、ワイン、ウイ スキー など、酒類 
も豊富に揃えて宴会気分だ。ひょっとしたら校長が走 
ってい る レースを 見逃していたかもしれない。 

さてレース結果だが、グリーヴスはピリから2番目、 


ダグラスは意外にも 4 位という予想 JiLh のものだった 
が、なにより2台とも完走したのがうれしい。私のよ 
う にへ たな乗り手でもレースは楽しめるということを、 
mmm として示したわけだか' 思惑どおり来年から 
は生徒力响人か出場する気配になっている。 

、、旧車 レースに もっと英車を"という目標は達成され 
つつあるし、会員制のタイムトンネルに新しいライダ 
一はパイクを送り込んでマンネリを打破するという良 
味もあると自負している。もし人数が集まれば、来年 
のタイムトンネルを目指して旧車 レーサーを 組み立て 
るクラスなんていうのもやってみたら面白かろう。 

さて、来年、生徒が何人も出場するようであれば、 
自分はパドックでコック長になって料理に専念するつ 
もりだ。アウトドアでの飲食をスマートに楽しむには 
かなりの年季が/必要で、メニューの決定、料理の手配^ 
そして分4旦などを前もって計画しなければならないか 
ら、今年の '' データ"は貴重なものとなるだろう。 

それにしても寂しかったのはダグラスで走った GP 
クラスで、参加車が丨哈ぐらいしかいなかった。パブ 
ル期には、ノートン•マンクスやマチレス G 50 などの 
名車が何台も日本にやって来て走っていたのに、 B 铃 
はさっぱりである。こういうスゴいバイクを持ってい 
る人は、たまには完調でサーキットを走らせて麟を 
魅了するのが、ある種の義務ではないかとすら思う。 
例えば今回最大の見物だった’ 60 年代のホンダとヤマ 
ハの ワークスレーサーにしても、両社がこれを走らせ 
るだけで、どれだけ金銭と労力を費やしたかと考えれ 
ば、頭が下がる思いである。過去の素晴らしいものを 
現代に復元して温故知揉 / f にふける面白さ。これについ 
ては、日本のバイク界はまだやっとその端緒についた 
ところだろう。今回の両社のマシーンとそれを整備す 
る年配の往時の関係者を見なカヾら、政府もこういうも 
のを国宝に指定してカネを出すべきだと痛感した。 


10年ぶりに走らせた筆者秘蔵の 
珍車；1950¢型のダグラス90プ 
ラス。生粋の市販レーサー （350 
cc ) である（第1回ダッチラン参 
力陣/ ) 。ダグラスは第1次大戦の 
前後は英国最大のバイ クメーカー 
だったか•、30^代末80には姿を消 
した。こういう珍車はパーツが手 
に入るべくもなぐ今回もシリン 
ダーから上のみオー/ 、•ー ホールし 
たが、ピストンリングはカワサキ 
のノ くルカ ン400のものを流用した。 
同じ水平対向でも BMW とはまっ 
たく違う英車のフィーりングが來 
わえるのは不思議だ。校長はグリ 
ーヴスにかかりっきりだったので、 
ダグラスは有志の生徒が直した。 
この他にもノートンやヴエロ セッ 
卜、 CCM といった秘蔵*?ロカ < あるの 
で、徐々に生徒とづ睹に走らせよ 
うと思、う。旧車レースは課外授業 
としても最高に盛り上がるのだ。 
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籲 ’9 B 年 1 月号 

•’96 スポーツスター全懦報+スぺ 
シャル • / \ーレー（’96年型4車試粱 
記/同左解税/メカニズム解説/チ 
ューンアッフ/日本で製作されだ 
XR ヘッドのスーノて一 XR- 5の詳細 
と試乗/’96年型ビューエル/ RB 
のスペシャル車試乗/’ 96H-D 全ス 
ペック） •BMW R1100 シ iJ ースを 
総まとめする#新 GSX-R750 エン 
ジン全分解•世界ペアーズ選手権# 
栗京モーターシヨ- etc 

♦’昍年11月号 

•スートバイ趣眩読本：大排気置車 
m (V4 • F6 • V8 比較試乗/ホンダ 
CBR900RR 还年型対’95年型/米伊 
2台のスペシャル M900/ カワサキ 
ZZ-RIIOO の可能性/少し前の力 
ワサキと暮らす： Z との生活/卜 U 
ニティースクール学校案内全文）# 
H-D’97 モデル•ゼ□抄台を夢見 
て • 最終回#/ V」ス • フク■ナム4 • 
2台の3シムラ • ススキ•アメリカ 
ン • チヨッ/ 1 一の新しい世代- etc 

參’97年5月号 

•橄底比較：ホンダ CR110 とドリ 
ーム50 (1/12 にはじまる全7ページ 
の同一部分比較/試乗/ CR110 小 
史/ド |J ーム50エンジンの完全分解 
等々）•短翔連《 • S クニ TMR キ 
ャフレターの虿ベて（第1回：溝造 
とラインアッフ）•続フアイナル F 
:エンジンの組み立て•その1•ワ 
ークス NSR500 に乗る•試乗と解 
説： ’S7 年型ビューエル_デイトナ耶 
•試乗：ヤマハ FZ400 - etc 

書’97年11月号 

•V ツイン特篥 （TL1000R、 Vツイ 
ンのメカニスムをわかりやす<解 
説、^18^型の/ \ーレー FL、 ホンダの 
ダートトラックレーサー RS750D 

の歴史とメカニスとの詳細、デイト 

ナ • ウエボン、 GSJ1100R、 ’98年型 
H-D の日本価格等々） #TMR キャ 
フのすベて最終回：ヨシムラ 
MJN の進化と TMR 関連檷報 • 2 
台のチューンドスクーター•試乗と 
解説： BMW R1200C - etc 

•’98 年9月号 

•Z1R 追想、 GPZ 〜 ZZ-R 系のチ 
ューンアップ（カワサキ2本立て特 
集： Z1R 史、私的 Z1R 論、 Z1-R 力 
スタム試乗、 GPZ 〜 ZZ-R 系の力 
作チューン： P ッフ例多数、同チュー 
ンアッフ / 彳ーツ、エンジン解説等々） 
••98年マン島 TT •センテニアルク 
ラシック TT •アメ U 力の旧車モト 
ク□ス•ミラノ • ターラント•ドつ 
カティの改造•第2回#試乗：やフ 

/い ▽ジェステイ 250ABS — etc 



•ホンダ V4 の15年： V4 のデビュー 
か5今日まで（その誕生まで/ V4 の 
レース史/1982年〜96年までの市販 
車ヒストリー/エンジンと車体の進 
化を追^/8耐出場車を詳細に見 
る/丸山浩の V4 試乗 • • • V4 フアン必 
銃）•内外6台のチューニングバイ 
クとスペシャルバイク（フライトロ 
ジック、ニコ•パッカー他）•タイ 
ムトンネル•試_:モト • ヴッツイ 
1100スポーツ燃料噴射- etc 


•’97 年6月号 

籲ホンダ CBR のすベて：歴史、コ 
ンセフト、技術解锐、600/900/1100 
試乗、 CBR900RR ペースのカスタ 
ム等々•ファイナル F のエンジン組 
み立て • その2⑩ジヤノ彳ンモーター 
サイクルフェスタ•試乗と解説：卜 
ライアンフ • デイトナ T595、T509 
スピードトりフル•通外試乗：ドウ 
カティ ST2 籲試棄：ホンダ • シヤ 
ドウ CB400 フォア XR250 
C し50ススキ•イナズマ- etc 


參’97年12月号 

•特集* 4サイクルのエブゾースト 
システム（排気系の仕事とは9エ 
ヴゾーストシステム物知り講座、我 
が国の騒音規制、アフターフーケッ 
トメーカーとその製品、外国車用、 
外国製品、実験と改造その他）春 S 
ラノシヨー、パリサロン、東京シヨ 
—出展車•復活した MV アグスタ F 
4 750•筑茇タイムトンネル•ライ 
ラック小史#試乗：スポーヅスター 
スポーツ□ー ドキング- etc 


參’98年10月号 

•ツインカム88と歴代 H-D ツイン 
(新型エンジンの紹介と試乗、歴代 
エンジンを一望する、Vツイン史、 
’99年型ビューエル、アメ U カンカス 
タムの新しい流れ）•スペシャルパ 

イク試乗 (ZRX1100、CB1300、C 巳 
1000、 ZZ-R1100) •ドウカティを 
改造する•第3回 • 8耐を走り切つ 
たサンダンスのデイトナ • ウエボン 
•センテニアルクラシック TT(2st 
編）•試乗： BMW R1100S-etc 



•サ • J 彳ワー • オフ • アメリカ：レ 
ーシング • / \ーレー大特集（ルシフ 
アース • ハンマーの各世代/ドラッ 
グレーサー/ダートトラック /W 年 
型ペリテイジとウルトラ試乗）# 
GPZ900R のモテ彳フアイ（ビトー 
R&D、 ウイニングラン、クラフトマ 
ン）#4気筒と2気筒、2台のやフ 
/\8耐レーサー籲永還に色あせない 
だろ*5、英車が持つ走0といじ 1 0の 
世界： 3台のトライトン—— etc 


參’97年7月号 

•田内と輸出、両仕様合計4台のV 
TR1000F と TL1000S を徹底比較 
する（メカニズム、シャシーダイナ 
モの実測、4檯の比較試乗）•ミク 
二 TMR キャブのすべて第2回： 
1100カタナによる装着テスト•フフ 
イナル F のエンジン組み立て•試乗 
と解説： BMW K1200RS •試乗： 
ラヴェルダ • デイアマンテ、ゴース 
トストライク•ホンダ • ワークスフ 
シーンに乗る後編： RC45 — etc 


•’98 年1月号 

•GPZ900R と GSX-R1100 •購入、 
整備、改造ガイド（両車の変通、メ 
カニスム、カスタムフラン、スぺシ 
ャルバーツー M 表、カスタム/Vイク 
試乗等々）春東京モーターシ 3 —の 
部品館#ヤフノ \の8耐 • 4耐レーサ 
-試乗 （TRX850、 丫 ZF1000R、 
TZR250SPR) •試乗と解説：力 
ワサキ ZX-9R ♦試乗：ビューエル 
SIWv S3 トライアンフ • サンダ 
一/ X- ドスポーツ- etc 


• ’昍年11月号 

•安いから中古車…ではない（中古 
車整備、フ□に閫<買い方、空冷4 
気筒とのつきあい実例、古きよき英 
車の魅力：ノートン • コマンド等々、 
盛りだ<さん）•カワサキ Z のモデ 
ィフアイ（カスタム試乗、スペシャ 
ルパーツ、サスセツティング）籲ド 
ゥカティの改造 • 最終回：スペシャ 
ル/ (—ツ•もてぎ7時間耐久レース 

• I V- レー • ダビツドソン’99年モ 

デル日本国内発表- etc 


インターネットで本誌バックナンバーの目次が見られます 

バイカーズステーシヨン過去にどん 
な言 B * を掲載したかにつぃてのお問ぃ合 
わせを纏部に頻繁にぃただきますが、 
199讳1月号以降につきまし.てば左の 
ホームページでご宽し、ただけます。 

これは各種情報サービスを専門とする 

ル"ーハ t ンス，コミュニケーシヨンズ Tel. 

045-924- 1103が独自に行って.いるもの 
ですので、ホームページについてのお問 
ぃ合わせは同社へお願ぃぃたします。 
■本誌/、ヘンクナンノ <一の購入につきまし 
て It 1〜3力月置きに掲載しておりま 
林ページをこ利用ください。 


下記ホームページにて 
モーターサイク JHf 報とともに 
バックナンパーの目次一覧や特集の紹介を掲駐しています 

www.mc.to 

tlh ⑧ __◎『◎¥©!!⑮ w^b 

http://www.mc.to にアクセスし 

メニューペーシから MAGAZINE INDEX のページに進んで下さい 


•’96 年5月号 

•3 シムラ直伝のチューンアッフに 
よるカタナと Z、 スポーツスターの 
吸排気フッチンヴ徹底テスト、車体 
各部寸法のコンピュータ実測など、 
オートバイいじりに”凝る〃大特集 
籲特集：ビューエル（試乗、歴史、 
新型車解脱）•デイトナ’96 (現地取 
材）•試乗：やマハ丫 ZF1000R 同 
YZF600R ススキ GSF750 ホン 
ダ CB400SF バージヨン S カワ 
サキ•ゼファー A： (カイ）一 etc 

•’97 年2月号 

•CBR1100XX 田内試乗（カフとの 
比較含む）•試乗と解税：カワサキ 
ZRX1 彳00•今、並列6気®の味わ 
いを見直す (Z1300 と CBX のエンジ 
ン分解写具あり）•やフ八 TRX と 
TDM にみる車体股計と走りの違い 
•Z1 〜1100系各車用、新発見的スぺ 
シャル/彳ーツ篥合•新型ウェスパ# 
試乗：モト • グツツイ • デイトナ 
RS V10 チェンタウロ BMW F 
650ST や▽ハランツ: p —— etc 

•’97 年日月号 

•特集：カスタムバイク （225DS を 
出すフラックバード • ターボ、ブラ 
イト□ジックのカタナ、2台のフ : p 
イアース!-一 し、 RC112 〜116レフ 
リカ、 フンクスレフ 1 J 力等々）•フ 
ァイナル F のエンジン組み立て•最 
終回#海外試乗：ビモータVドゥエ 
BMW R1200C# 万能セカンドバ 
イク°?200〇〇クラスオフ□ード車5 
台比較•試乗：ススキ • テンフター 
ホンダ • フォーサイト- etc 

•’98 年3月号 

•CBR900RR4 型特集 （3/ 4型 
比較試乗、1〜4型におけるメカニ 
スムの進化、フ□ジェクト 1 J ーダ 
一 • インタピュー）•リアシ3ック 
のセッティングを考える•第1回鲁 
欧州チャンピオンとなつた鈴鹿生ま 
れの〇 V-20 籲必見/ドイツの2輸 
車賻物館 • 後編•ワイセコ訪問記 • 
余録 • 後編籲試乗：ドゥカティ916 
SPS トライアンフ • サンダーバー 
ドスポーツやマハ YZF400-etC 


•’96 年7月号 

•巻頭大特集：オートバイ甬工具に 
ついて考える（基本工具セット、各 
整備用オフシ3ナルツールセット、 
特殊工具、油腊類、世界の工具カタ 
□ヴ、整備の基本を学ぶ等々） #u 
アショックの適正/ \ネレートを求め 
る （ZIOOOMkn での実例）•海外製 
リアショックカタ□グ後編春浅間記 
念館のクラシックバイクだち： 6年 
目•試乗：ビモータ YB11 ススキ 
RMX250S ホンダ EXP-2 —etc 

•’97 年3月号 

•ホンダ VTR1000F :詳細解説と 
サーキット試乗（技術者インタビュ 
一/デザインに見る開発の流れ：レ 
ンタリングー挙23点+フロトタイフ 
公開/メカニズム解説）•吸排気系 
のチューンアッフとホイールの前後 
別軽置化（前者は1、2、4気筒で、 
後者は2、4気筒で実験。改造フニ 
ア必見)•丸山浩のファイナル" F " 
最終回： 2台試棄•ハスクバーナ 
TE-610 改スー/彳ースポーツ ー etc 

•’97 年9月号 

•バイク道楽に大いに眈湿する（モ 
卜•ジ□•デ*イタリア、黄金時代 
のトライアンフ /BSA/ ノートン、 
スー/〖ーチャージドとス 1 J ーホイラ 
一2.台のボスホス、ドウカティとラ 
ヴェルダの®性、フォーサイト対マ 
ジェスティ等々）•現地発表：ハー 
レー’98モデル•ミクニ TMR キャ 
フのすベて苐3回：純正エアク 1 J 
ーナーとの相性# GSF1200 のスト 
U —トチューン • 最終回 etc 

•’98 年7月号 

籲実力派、チューンドバイク（単車 
屋 C 巳 R1100XXX ターポ、フライト 
□ジック GPZ900R、 モリヤマエン 
ジニアリング Z1300、 エイジュウフ 
□XJR1300、 ヨシムラ CB1300SF) 
參試乗と解説：ドウカティ新900 
SS、 ススキ TL1000R •旧車ダート 
トラッカー籲筑波巳〇 TT# トラン 
スエコー籲 TL1000S 対 VTR1000 
F(MT レーサー比較試乗）•試乗： 
VFR (800) イナスマ1200 — etc 


♦’96 年日月号 

參大型2気筒スポーツモデルとその 
全方位的楽しみ(ドウカティ M900、 モ 
卜 • チソツィ1100スポーツ、 BMW 
R1100RS ヤマハ TRX850 の S 丁 D 
車評価とその改造車、島英彦の4サ 
イクル2気筒を考える等々に…。とに 
か <5(K —ジを超える大特集/) •箱 
外製チューンド7ルチ3連発•アレ 
ックス • モ HLI- ン•試乗：ススキ.デ 
スぺラードホンダ XR バ八# TOF 
ESM/WS 巳•工具の話一 etc 


•’97 年4月号 

•ススキ TL1000S :詳細解説と内 
外両仕様の試乗（技術者インタビュ 
一/デザインに見る開発の流れ/メ 
カニス6解脱3月号の VTR 特篥 
と合わせてお読み<ださい）•新車 
で興える Z1000 ポ U スを J と比較す 
る•ノ \ーレーでない米田製ビック *V 
ツイン車、タイタン_グ|」フィスの 
ボルトオン H-D カスタム•試樂： 

ホンダ•ドリーム50 CRM250AR 
トライアンフ T595/509 —— etc 


參’97年10月号 

•ワークス KR1000 の足跡と耋産型 
Z の進化(’81、82、83年型の KR1000 
を詳細に見る、ゴディエ • ジユヌー 
1135R、 モリワキの Z/ てーツ復刻、 Z 
ヒスト 1 J 一、 Z とはどんなバイクな 
のか等々）•試乗と解脱：ドウ;0テ 
ィ ST2 タイタン RM モデルス • 
ゲッコー#海外試乗：ヴィー•ツ 
一 • スクアーロ#20年目の鈴鹿8瞄 
とその未来#3—□ッ/彳スー/彳ーモ 
ノかソフと WSB (S 号掲載） etc 


••98年8月号 

•GS/GSX/KATANA :スス 
キ4サイクル7ルチの進化 （GS、 
GSX 開発ス!-一 'J-x レース史、力 
タナカスタム各欞等々）•快费カタ 
ナの造り方 • 最終回#ジョン • フ U 
ッテンの大いなる遺産（フりッテン 
V1000 の試乗と解脱付き）•ドつ力 
ティの改造•第1回•一日で 500km 
を走るためのスポーツスターの改造 
•T.O.F. •タイフフ社訪 
試粱：ポラリス V92C - etc 


•遊風社のみに在庫があるバックナンバーのお知らせ。 

必ず事前に在庫の有無をお問い合わせのうえ遊風社までご注文ください。 


’88年 

4月号 
7月号 
8月号 

，89年 

|月号 
3月号 
4月号 


’90年 

|月号 
3月号 
6月号 
7月号 
9月号 
10月号 
II 月号 
12月号 

’91年 

2月号 
3月号 
4月号 
5月号 


6月号 
7月号 
10月号 
II 月号 
12月号 

，92年 

3月号 
7月号 
8月号 
10月号 
II 月号 
12月号 

’93年 

2月号 


6月号 
8月号 
9月号 
10月号 
II 月号 
12月号 

’94年 

3月号 
4月号 
5月号 
6月号 
7月号 
8月号 
9月号 
10月号 


II 月号 
12月号 

’95年 

I 月号 
2月号 
3月号 
4月号 
5月号 
6月号 
7月号 
8月号 
9月号 
■10 月号 
M 月号 
12月号 


’96年 

6月号 
9月号 
10月号 

’98年 

2月号 
5月号 


※上記/';ックナンパーに間しては、汚れや傷《破れのあるものもありますので、ご了承ください。 


■バックナンノ《一購入と予約購読のご案内 

パックナンバーのご注文は碌存りの和店へお申し込 
みください。直接遊風社へご注文の場合には、下記の 
本代に送料 （1 册=160円、2册=320円、5冊以上は 
お問レ、合わせください）を添えてお中し込みください。 

’91年6月号まで ： 714円 

’91年7月号〜 96^- 1月号： 775円 
’9碑-2月号〜97年4月号： 866円 
’97年5月号以降 ：880円 


T 約！_売をご検討ください。年問購読!叫は10，560円 
(12 II 1 K 送料サービス)です。年問予約された方には、 
オリジナルステッカーをブレゼントいたします。 

パックナンバーは希望月号を、年問予約購読は開始 
月号を明記してください。また、遊風社へ直接送金な 
さる場合は、郵便振博が女くて®利ですが、视金溜 
でも結構です。なお、 - HI 踔游からのご注文は、発売 
元の ㈱ 日本出版社か值接お受けいたします。 


■株式会ネ社 

〒 142-0062 東京都品川区小山 5-14- 19 
Tel .03-3788-01 12 Fax .03-3788-0 1 13 
郵便振替口座 00180-9-79044 加入者名 ㈱ 遊風社 

■株式会社日本出版社 
〒1 62-0805 東京都新宿区矢来町 III 
Tel .03-5261-181 I Fax .03- 526卜1812 
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イラストレーション：藤原正統 


完成したはずだったのに 

籲編集部の皆様ごぶさたしております。 
番夕1•言売者のモンキー R であります。相変 
わらずいまだバイクを購入することなく、 
もっかデミオの改造に凝っている始末で 
す。購入してからこの秋で早2年。その 
使い勝手のよさには大変満足しているの 
ですが、常々もうちょっと走りがなんと 
かならんかなあと思っていました。 * デミ 
才で飛ばすほうが間違っている"と言わ 
れそうですが、どうしても以前のスター 
レットに比べてシャキッとしない感じが 
我慢できなくなったのです。そこでモデ 
ィファイを思い立ち、約 I 年かけて少し 
ずつ改造しました。マツダスピードのス 
ポーツサスペンションキットで足まわり 
を固め、タイヤを I 85/60 RI 4 へ変更。エ 
ンジンは吸お^^のライトチューンを施 
し、マイクロ ロンを-;主入0とどめにエア 
ロノ、。ーツでドレスアップしました。 

よ一し、なかなか格好よくなったぞ。 
走りもけっこう軽陕になったし、シフト 
フィー ノレ;^イ マサンな のは 目 をつ ぶると 
して、とりあえずこれで完成0あと欲を 
いえば、もう少レ\°ワーに余裕があれば 



まだまだ終わりはみえそうにありませんね0 


なあと思っていた矢先^マツダスピード 
がポルトオンのスーパーチヤ ー ジヤーキ 
ットを開発中との情報が飛び込んできま 
した。ナニッ、最高出力丨 36 ps !? これは 
すごい、スターレットのグランツア V と 
タメを張れるじゃないか。しかも敵のド 
ッカンターボと違ってこっちはリニアな 
SC だから扱いやすいぞ。あのなまいきな 
カプチーノにだって負けはすまい。条件 
がよければへたなランエポや GT - R だっ 
てかもれるぞ/ ふっふっふっ…。でも 
予価が40万円かあ、ちょっとなあ、う一 
ん、どうしよう。…などとまた新たな悩 
みが増えてしまったのでした。 

10月号の巳日ソで、長尾さんが私と同じ 
理由で件の '' NAVI " を買ったことを知っ 
てうれしくなりました 。 ''XaCAFT 9月号 
のホットハッチ4镇も面白いものでした。 
図体のデカさとハイノワーを追求し続け 
てきた自動車界も、ここにきて少しは小 
さい車に目を向け始めたようです。翻っ 
てバイク界はというと、前にも書きま 
したが、 250 cc クラスのロードモデルが 
不振です。大型免許が解禁になったから 
といって、全部のメーカーがリッターモ 
デルにシフトしてしまうというのはあま 
りにも…と思います（貴誌だってそうで 
すよ。4スト ミニの 特集はまだか/)。 

私のように、ちっちゃくて，』、粋で速い 
乗り物が好きな人も多いはずです。そう 
した趣向を持った人が、車やバイクの世 
界をより面白くすると私は考えます。 

えっ、は、はいっ、えらそうなことば 
かり言っていないでバイク買います。い 
やつ、そのうちに、いついつか…。 

モンキ ー R 


〇ドリーム50と CR 110 を比べた記事の 
あとは、小さいのをやっていませんね。 
でもそれは、よい テーマが みつからない 
からで、小より大を魅力ありとしている 
b \ テではありません。ご安心ください。 

純正部品流用講座•続ぎ 

• 7月号で’ 98 ZRX 400 用トキコ6ピスト 
ンキャリパーは ZX -9 RBI / B 2 にボルト 
オンであることを伝えた者ですが、その 
後をお知らせします。 

実は、マスターが STD のままではかな 
り利きが悪いことが発覚 0 STD マスター 
径は 5/8 インチ （ 15, 875mm) ですが、当初 
は格好のよさをねらって、同径の RC30 マ 
スターを付■けようと画策しました力ぐ、力 
ウルステーと別体タンクが干渉するので、 
そのままではうまくいきません。そこで 
NC35 用のステーとカップを RC30 マスタ 
一本体に合体させました（こうすれば避 
けられる)。しかし結果はよくなく、タッ 
チは非常にソリッドになるものの、利き 
は悪いのです。しかたなしにマスター径 
を 14 酬に下げ、結局は NC35 マスターをそ 
のまま使うことになりました0 t こだしパ 
ンジョーの取り出し角度が異なるので、 
いちばん上のホースのみ交換せねばなり 
ません。 SUS /< ンジョーとメッシュホー 
スで自作すると、ピストンのづ匕が功 
を奏したらしく、タッチも利きもなかな 
かのものとなりました。 

さて、 ZX -7 R 、 GSX-RI 100用のトキコ 
6ピストンキャリパー用パッドを実際に 
購入して確かめたのですが、残念ながら 
’98 ZRX 400 用キャリパーには大きすぎて 
装着できませんでした。この ZRX 400 用キ 
ャリパーのパッドは硬いらしく、削れに 
く I 、のです。これも利きの悪さの一因か 
と思われます。早くリプレイスメント品 
が登場することを祈るばかりです。 

東京都文京区谷川弘泰 
〇またまた新倩をありがとうございま 
す。しかし、ブレーキの改造は一歩間違 
うと止まれないことに直結しますので、 
自分で行う場合はくれぐれも慎重に/ 

ミーティング報告 
參 CB-F オーナーズクラブ 

9月20日に静岡県富士宮市、、ドライブイ 
ンもちや〃でミーティングを開催しまし 
た。たぶん F の集まりとしては過去最高 
の100台以という、大盛況ぶりでした。 
主催者、各支部長、參加者のあいさつな 
どの後、一本橋競走や賞品獲得ジャンケ 
ンバトル、記念撮影などをして終わりま 
した。時間力诠然足りず、次回は泊まり 
にしようかとも考えています。また来年 
必ずやりますので、応援お願いします。 
またクラブでは全国の会員を募集してい 
ます。興味のある方は返信用切手同封の 
うえ封會で下言己までご連絡ください。 

〒 452-0804 愛知県名古屋市西区坂井 
戸町丨 40-3 CB - F オーナーズクラブ 

市川晃都 

•DR-BIG オーナーズクラブ 

8月22〜23日に-;兵松のスズキ本社にお 
いてミーティングを行 I 、ました。各地か 
ら16台のオーナーが集まり、開発担当の 
方々に' 製作段階の苦労話や秘話など興 
味深 I 、貴重な話をうかがったり、パリダ 
力出場車を外に出して I 、ただいたりと、 
あっという間に時間が過ぎてしまいまし 


た0その晩は浜名湖畔の民宿に泊まり、 
翌日は三ヶ日近くの林道でダート走行を 
堪能し、昼に解散となりました。 

当クラブは会員27名で、年会費や規則 
はありません。メールでの情報交換が中 
心ですが、パソコンがない方でもかまい 
ません。貴重な情報を共有しませんか。 
連絡先：音窪健太郎〒47卜0826 
県豊田市トヨタ町522第2平山豊和寮 
4313 Q 0565-71-2556 E メール Owner 
- drbig @ ml . asahi-net . or.jp 
籲第10回みちのく旧車ミーティング 
7月18〜19日、岩手県の七時雨山荘_受 
会場に235名が集まりました。前夜祭に 
始まり、19日は、デモ走行、人気投票、 

お楽しみ抽選会などを行い、盛会のうち 
に終了しました。 この ミーティングはク 
ラブ制で、事前申し込みと経費公平負担 
を前提に運営しております。会場使用料 
や通信費などを參加者全員で負担するた 
め、申し込みのない方の入場はお断りし 
ています。 ルールを 守ったうえでの参加 
希望であればどなたでも歓迎します。年 
会費は1000円で、ミーティング参加費は 
-泊3食記念品付きで I 万円程度です。 
興味のある方はお問い合わせください。 
〒〇 28-6722 岩手県二戸市福田字稲荷 
前 3-6 橋元卓治 

春 第 6 回 CB - F ミ ーティング in 九州 
9月19〜20日に熊本県阿蘇大観峰で開 
催したミーティングは、台風6号直擎か 
と危ぶまれたにもかかわらず、19日の集 
合時間には霧雨の中63台のバイクが集 
まりました。翌日は青空が広がり、 HSR 九 
州サーキットで体!徒行を堪能し、ひと 
りの車雄 lj 者もなく無事閉会となりました。 
来年も10月ごろ開催する予定です。 

干 673-0846 兵庫県明石市上の丸 2-5-1 1 
-303 CB - F ミーティング事務局 

•第3回九州 Z ミーティング in オート 
ポリス 

オートポリスで8月16日に開催しまし 
た Z の集いは、 一 ISA 場者50銘、オート 
ポリス入場者2000名という大盛況のう 
ちに無事終えることができました。当日 
は、故真田哲道氏の追障式を行い故人の 
冥福を祈ったあと、サーキットラン、プ 
レゼント抽選会などで一日を楽しみまし 
た。今後も、オートポリスのさらなる発 
展を願って、単車乗りたちでこの施設を 
盛り上げていきたいと思っています。 

九州 Z ミーティング事務局 

クラブミーティングのお知らせ 

•生誕30周年記念 マッハ m オーナー 
ズミーティング in 明石 
1969年に産声をあげた 500 SS マッハ HI 
が来年9月で生誕30周年を迎えます。そ 
こで ひとつの節目として、大阪 マッハ III 
オーナーズクラブ主催により、来年秋に 
川崎重工 • 明石本社にてミーティングを 
行いたいと思人、ます。日時などの詳細は 
未定ですが、一泊二日（土.日）の予定 
です。参加希望ならびに興味のある方は、 
宿泊先の定員の関係上お早めに往復葉書 
で下記までご連絡ください。なお返信は 
来年5月ごろになります。 

〒598-0001大阪府泉佐野市上瓦屋 
753-1 S 0724-33-0373 松浪_ 

參 120円ティーミーティング 
日時毎週金曜日21〜半ごろ 
場所広島県豊田郡本郷町 R 2 上り沿 
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CB - F オーナーズクラプミーティングには予想外 
の大勢の参加渚力<あり、主イ崔者もビックり/ 


い山陽ドライブイン 
自動販売機コーナーにて、'ハ•イクをこよ 
なく愛する方々〃の交 i 荒会をやっていま 
す(マナーの悪い方、爆音車はだめ )。II 
月27日まで、金曜日にい 
ますので、気軽にバイクでお立ち寄りく 


7月19日に行われたみちのく旧車ミーティングは天候にも恵まれ^第1晒記念ということもあって会場を埋め尽くすほどのオートパイが集まり、夏の一日を楽しんだ。 


場所滋賀県草津市琵琶湖湖岸道路沿 國〒4 17-0801 静岡県富士市大測1492 


い駐車場 


-21 Q 0545-36- I 792 (20 〜2裤） 


GRUPPO . R.SJ 
0476-92-4932 


平山 S 


ださい。目印は、黒の V マックスか、ガ 
ンメタの GSX 250 カタナです。 

連絡先：酒居謙二 Q 040-693-8646 
鲁，86 VFR 750 F ( RC 24) トリコロール 
ミーテイング 
日時 II 月3日 II 時〜 

場所箱根•大観山パーキング（椿ライ 
ン側） 

’86 年型 VFR 750 F のトリコロールのみの 
ミーティ ング です。なお箱根.足柄地方 
の前日の天気予報00460 - 177で当日の 
午前中の降水確率が30%以上の場合は 
II 月8日に延期0雨天は中止0 
連絡先： RC 24 トリ コローノレミーテイング 
事務局上山和彦〒 165-0031 東京都 
中野区 JJI 宮 5-8- 8 S 03-3970-230 I 
E メール HZEOIOOO @ nifty . ne.jp 
•第15回スズキツーストローククラブ 
ミーテイング 
日時 II 月7〜8日 
場所スズキ本社 

7日はスズキ • ハーテックプラザ（一^ 
公開はしていません）見学、8日は竜洋 
テスト コース でミー ティ ングを行います。 
問い合わせ先：スズキツーストロークク 
ラブ事務局〒 253-0053 神奈川県茅 
ヶ崎市東海岸北 2-14-28 湘南スズキサ 
イクル内 S 0467-82-8720( 水曜以外の 
18醉まで） 

參第4回川ロガレージ.フリーマーケッ 
卜&ガレージセール出店募集 

日時 II 月8日9〜_ 

場所培玉県川口市市営川ロオートレ 
-ス場第三駐車場 
費用 A (2 X 3 m ) : 3000円 

B (2.5 x 4.5 mo I 台駐車付き） 

: 5000円 

往復葉書または FAX .でお申し込みくだ 
さい(飲食物は不可)。入場は無料です。 
問い合わせ先：日本ボランティァ協会 
〒332-0031椅玉県川口市青木 5-18-30 
S 048-257- I 03 I FAX .048-257-2543 
參第 41 回ティーブレイクミーティング in 
琵琶湖 

日時 II 月8日6時〜 


コーヒーカップ、食べ物などを 
持参ください。 

連絡先：井端一朗〒 597-0091 大阪 
府貝塚市二色 4-7-8 Q 0724-30-3 I 08 
E メ ール i - ibata @ x . age . ne.jp 
籲第5回ビモータオーナーズツーリング 
日時 II 月15日（雨天時 II 月22日） 

集合名阪国道高峰 PA : 8時、鳥羽市 
キッチン • チャオ：丨 I 時半 
費用2500円（昼食、有料道路代他） 
伊勢路、 パールロー ドのワイン デイ ング 
ツーリングを楽しみ、神宮内宮 ''おかげ 
横町 * でひと息入れます。静岡県以東か 
ら来られる方は伊良湖丨〇時25分発のフ 
エリーが便利です。ビモータオーナーの 
方、ご連絡をお待ちしています。 
問い合わせ先：ビモータオーナーズクラ 
ブ中川伸次〒 636-0941 奈良県生駒 
君呼群町緑ケ丘 3 H -9 S 0745-45-4304 
•第20回 _FMC チャリティー大会 
日時 II 月15日8〜158# 

場所静岡県富士市伝法片宿139号線 
沿い吉原自動車学校 
会費3000円（食事、記念品付き） 
締め切り済 

走行会、コンテスト、卜ークシヨー、ス 
ワップミーティングなど。なお、前回の 
収益金で車^を I 台寄 1 #しました。 
問い合わせ先：静岡 FMC * 務局鈴木雅 


■バイカーズステーションでは、皆様からの 
お手紙を待つています。 

• 乂イルボックスは、皆さんの作るページで 
す。ツーリングの話、自作のカスタムバイク 
自慢、考えさせられた出来事、その他の書き 
だいこと、なんでも OK です。まだ、クラブ 
ニュース、クラブ会員募集、4ベント情報な 
ど、皆さんのクラブの活動や5ーテイングの 
告知などの情報ちお寄せ<ださい。 

•編集作業の都合上、岳月末日までに届いた 
手紙を翌々月1日発売号に載せており*贫 
(売買欄と同じく S 月末を締め切りにしま 
す)。イベントの内容などは開傕日、その申し 
込み期日に合わせて早めにご利用<ださい。 
•送り先〒142-0062東京都品川区小山を14 
-19 ㈱遊風社バイカーズステージョン钃 
集部メイルボックス係 


•ストリートカスタム and フリーマーケ 
ット出店募集 

場所 II 月15日9〜17時 
場所東京都多摩テック 
費用カスタムハ*イクコンテストエント 
リー料：1000円 

出店料： 3000円 （2 X 2 m )、 I 万 
円 （4 X 4 m ) 

なお入園料が必要ですが、通常1600円が 
雑誌を見たと言うと200円になります。 
問い合わせ先： JBVA ストリートカスタム 
もしくはフリーマーケット係亍 332-00 
31 ±奇玉県 J i I 口 市青木 5- 1 8-30 0048-25 
7-1031 

參第147回ラウンドツーリング 
日時 II 月29日 

集合東関道富里 I • C . 前サイゼリア：10 
時、香取神宮駐彰悬： I 辭 、 JR 
成田線滑川駅：13時半、小ネ撒 
場入り口： I 辦 


クラブ 具 募集 

參 、' T . C どんぐり"は1981年設立のバイ 
クショツプなどを媒介としないツーリン 
グクラブです。火•水•土 • 日の各4班 
で活動（メインは火•水）しています。 
会員 I 铭' 平均年齢35歳で、主に京都^ 
大阪北摂在住のメンノ ベ —です。ミーティ 
ング、ツーリングは月 I 回で、会報を発 
行しています。年をとるにしたがいそれ 
ぞれの都合で皆で走れる機会が減ってき 
ました。これではいけないと、リフレツ 
シユ、若返りのために会員を募集します。 
真面目に取り組み、イベントには積極的 
に參加してくれる方、男女は不問です。 
今回は水曜休日で18歳以上の会社員、 
250 cc 以上の方、ご連絡ください。我々、 
年はとっていますが、走り主体で若い方 
でも充分楽しめると思います。ただし、 
妍見だけの参加者はご遠慮ください。 
S 06-388-7993 (21 〜2裤）松岡仲央 



宦しているオート 

パイ辦きなオートパイ物镐への希望イク以外〇趣味氏名. 
年齢 • 電話#^、を官製^ガキに記入のうえ、部 *12 月号プレゼント係*までお送りくださ 
い。締め切りは11月末日です。当選者の発表は賞品の発送をもってかえさせていただきます。 




❸ 〇/、ーレー.ダビッドソン.ジャパンより、1999¢モデル発表を記念し 

てツインカム88とエヴオリューシヨンのエンジンをデザインしたウィ 
スキーグラス （< ji 44_ X 高さ52_)の2個セットを1名の方に。 

❷ 11月22〜23日愛知県名古屋市のポートメッセなごや S 052-933-2244 
で開催されるマンモスフリーマ—ケット （2/4 輪車関連は2号館）の 
入場招待券をペアで5組の方に。これのみ締め切りは11月10日となります。 
❸ 11月号 P . 111で紹介したェプコット S 03-5467-3121 が^するビデ 
才、スーパーパイク世界選手権パート2 (第5 ~ 8戦）を5名の方に。 
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シングル•ツインから空冷 4 気筒、旧車などの、レース•走行会を紹介する情報ページ 



HEDULE 


11.7/8 

舞州 


エントリーの申し込みおよひ群細についての問い合わせは各主催者まで^ 

〇開催コース ❷ エントリー締切日 ❸ 開催クラス。必要ライセンスに関しては、国際以上 
が必要なものに関してのみ記載した。記載のないものについては主催者まで問い合わ 
せのこと 〇 エントリー料金 ❺ 問い合わせ先❻一般入場料金(特記なき場合は当日） 

’98 RRC ドラッグレース升ンピオンシッブシリーズ第5戦 

0舞州スポーツアイランド ❷ 締切済 ❸ 2輪7クラス中一般参加ができ 
るのはストリートクラス（ナンバー付き車両。7日：タイムトライアル、 

8日：卜ーナメント戦）のみ 〇1 万円 ❺ 日本ドラッグレース協会 s 
03-3399-2721 ❻7日は当日券 （2500 円）のみ販売、 B 日の前売りは3500 
円■ジエットカーとトップフューエルによるエキシピションのほか、 4 
輪12クラスによるドラッグレースと同時開催 

11 Q ’98啓文社モトルネジャパン 

* 1 , OTI サーキット英田❷締切済©クラシック （ MR 90、 M 闩 1 E 5 、MR 

250、 MR 500、 MR オープン)、シングル （2 VS 、 MS-K ES )' ツイン 
( ACT 、 MT -1/2)、 ネイキッド （ NK モンスター、ウルトラ NK )、 スー 
パーライダース ( GP マシーン以外、車両無制限。国際/国内ライセンス保 
持者） 02万1000〜2万40叩円❺リパーフィールド 0086-278-68 昍 
❽3000円、前売り2500円 


11.14/15 

筑波 


11.22 

管生 


グランドスラム4 

❶筑波サーキット❷締切済©シングル ( NS -1/2、 MSH /2、2 VS 、 
ES -1)、 ツイン ( ACT 、 MT )、 ヒュージ1、ヒュージ匕ターミネーター 
ズ（モディファイド、エキスパートオープン)、タイムトンネル ( TT -1/ 
2)、 スポーツスターカップ （883、 オープン)、ボクサートロフィー❹2 
万 8000 円、2クラス目以降は？万円❺ゴールプロジェクトイベント事 
業部 003-3706-61 10 ❻ 3000 円、前売0 : 2500 円、パドックパス： £000 
円。 2 日間有効券（パドックパス含む） ： 6500 円 

SUGO サウンドフェスティバルファイナル’98 

〇スポーツランド SUG 〇❷締切済©シングル（リトル、ノーマル 
400/800、スーパー M / EX )、 ツイン（リトル、空冷スーパー、水冷スー 
パー)' TT フオーミュラ（フオーミュラ SUGO、SUGO TTF -1« 
SUGO TTF -3)、 ノーマル（250/400)、ノーマルワンメイク （TRX 
昍0、 FZ 400)、ライディングスポーツカップ東北ミニパイクレース 、 SP 
125、 ST 150 Ol 万8000円 © SUG ◦スポーツクラブ S 0284- B 3-31 S 7 

❻昍0円■このレース独自のクラス分け/レギュレーションが多いため、 
詳細は主催者に問い合わせられたい 

11 OQ 日光チヤレンジフェスタ inTUKUBA ’98 

1 ❶筑波サーキット❷11月18日❸昍分耐久エンデュランス A (クラス A . 

m j •ストック（ロードタイヤを履いた無改造市販オフロード車)、ターミネー 



夕ーズジュニア)、昍分耐久エンデュランス巳(ターミネーターズモデイフ 
アイド/エキスパート）、グランプリ E ( SP 12 によるスプリントレース） 
02万4000円+チーム人数 （1 〜3人） X 500 円グランプリ E は9000円 
❺ G スタッフ S 03-3313-7 B 7 B ❻ 無料 

• CIRCUIT RUN 

ここでもしくはタイムによるクラス分けなどによぅて、シングルおよびツインや I # 空冷4気筒、ネイ 
キッドなどが出走可能な走行会を紹介する。 mt , 当日午前中輸で講習会があることを示す。 

❶ 開催コース ❷ 走行時間 ❸ 必要ライセンス ❹ 料金 ❺ 参加定員 ❻ 問い合わせ先 

11.4 

筑波 

❶筑波サーキット❷14〜16時©不要〇1時間：1万5000円/ 2時間： 2万 
8000円❺70名©フアンプランニング 0045-985-1127 ■サーキット初心者大歡 
迎〇たっぶり走れます。 

11.11 

エビス 

❶エビスサーキット❷30分 x 3回❸不要※〇丨万円❺50名❻マエダコレー 
シングサービス 0 03-3326-5060 主催：エビスサーキットラン事務局〇 
0243-24-2972 ■ライセンス取得料： 2万5000円 

11.11 

鈴鹿 

❶鈴鹿サーキット南コース❷20分 x 3回(フリー走行の A / 日クラス)、20分 x 2回 
(先導車付きの C クラス）❸不要※❹ A / B クラス：1万3000円、 C クラス： 9000 
円©計 B 0 名❻クシタニ名古屋店 «05 E -52 E -0749 mE 5 cc 以上のストリートバ 
イク。経験者の A クラスのみ、 SP 250、 NSM 、 NK レーサー可 ( GP レーサーは不可） 

11.13 

ちて老 

❶ツインリンクもてぎ❷30分 x 2回❸不要 Ol 万円050名©マエダコレー 
シングサービス S 03-3326-5060 協 H :ホンダレーシング■ホンダ製ならば車両 
制限なし 

11.28 

エビス 

〇エビスサーキット❷30分 x 3回©不要※ 0 1万円 ©50 名❽マエダコレー 
シングサービス S 03-3326-5 Q 60 主催：エビスサーキットラン事務局〇 
0243-24-2972 ■ライセンス取得料： 2万5000円 

. -❶セントラルパークミネサーキット❷20分 X 3回©不要01万2000円❺100 
名©レイステック内ビグスープ事務局 SO 82- E 05-158 E _125 cc 以上の口ードタ 
. ^ „ イプ ( MH 80 と口ードタイヤ付き 1£5 cc 以上のオフロード車可)、初心者と経験者のクラス 

■〇トフノレ分けあ!3。4周 X 2回の体験走行(参加费： 3000円)もあり。 


1129 

T I 

12.1 

筑波 


OTI サーキット英田 ❷ 20分:<2回 ❸ 不要※08000円 ©60 名 ❻ TI サーキッ 
卜英田008昍 7-4-3311 圓四〇〇：以上のナンバー付き車両。同日の TI ロードレース 
選手権の観戦料を含む。同日に4万2000円でライセンス取得可 

〇筑波サーキット ❷ 30分 x 2回 ❸ 不要※01万5000円 ©70 名 ❻ マエダコ 
レーシングサービス Q 03-3326-5060 主催：チームアイビー金城サイクル S 
04昍 -56-2780 ■ライセンス取得料： 2万3000円 


晩秋にホンダが送るイベント3つ 

參11月3日13時から東京.青山のホンダ本 
社1階にあるウエルカムプラザ青山で、スー 
パー カブ ユーザーの 投参加か可能な ミ ーテ 
ィング、、'第2回カフェ.カブ.パーティ in 
青山〃が開かれる。個人所有のファッショナ 
プルカブの展示やトークショー、参加者によ 



るカスタムカブとファッションのコーディネ 
イトコンテストなどが行われる。参加は無料。 
問い合わせは運営事務局 Q 03-5470-3990 へ。 
•11 月7〜8日の2日間、鈴鹿サーキット Q 
0593-78-1111 で '、オールホンダ感謝デー〃を 
開催する。 F 1 初優勝マシーンの RA 272 や RA 
301、2輪では世界 GP で日本人で初優勝した 
高橋国光らによる RC 各車のデモ走行など、数 
百台に及ぶ貴重なマシーンが見られるほか、 
秋に登場する新車も勢ぞろいする。なお、東 
海.近幾地区の2/4輪の各ホンダ販売店で 
配付されているチラシを持参すれば、10人ま 
で入場料無料、2厢の乗り物力澡り放題のチ 
ケットが40%引（大人： 4200-2500円）にな 
る。また、ホンダ創立50周年記念の、'ありが 
とう展"が鈴鹿製作所で同日開催される（サ 
ーキットより無料シャトルバスの運行あり）。 
創業以来のホンダの歩みを' 映像や、ネル、 
レーシングマシーンなどの展示て•紹介する。 
•11 月22日には*オータム.イン*ジャズ* 
アット.ホンダ〃と題して本格的なジャズラ 
イブコンサートがホンダ.ウエルカムプラザ 
青山 S 03-3423-4118 で開かれる。ボーカル 
に新進の小泉泰子のほか、ピアノ、サックス、 
ベース、ドラムに、定評ある奏者を招いて秋 
にちなんだジャズの名曲の数々を2時間にわ 
たって届ける。14〜1嘛、入場無料。 



巳 MW の75周年記念イベント 

• BMW がモーターサイクル R 32 を発表して 
以来75周年を迎えるが、11月7〜29日にかけ 
て、国内の一) JS 公募により集めた BMW . モー 
クー サイクルの名車を東京 • 北青山の BMW 
スクェアに展示する * BMW ヒストリックモ 
ーターサイクル展〃か* M 催される。これに先 


駆けて、11月5日同スクェアにおいて * BMW 
ライダーズフォーラム〃力濶かれる。山田盹 
永山育生の両氏を招いて、歴代のメカニ 
ズムに触れつつ現_につながる機構や乗り 
味^楽しさについて、スライドと実車を見な 
がら卜ークシヨーを進める。すでに参加者募 
集は締め切り済みだが、問い合わせは BMW 
ライダーズフォーラム係 S 03-3403-7256 へ„ 
籲記念イベントの^として、11月17日1嘛 
から東京.青山の機械産業記念館で 、 BMW 
ジャ/ン主催による''第8回日 • ざ起 Si 安 
全フォーラム〃を開催する。日本における大 
型2輪車の社会的認知の拡大をテーマに、 
ドィッの規®滕和の歴史、安全対策の分析な 
どを紹介しつつ考えようというもの。独•二 
輪車産業協会事務総長のフーバート.コッホ 
博士を キーノート スピーカーとして招き、山 
田紙有馬洋 一、 吉村秀實各氏のほか、官公 
庁、交通安全団体、研究所関係者な從180« 
を招待。参加者全員によるディスカッシヨン 
なども予定されている。 一 »§参加者3略を募 
集中 (11 月6日締め切り)。詳しくは日•独交 
通安全フォーラム事務局 003-3403-7256 へ0 

第1回バイカーズスクェア 

グランドスラム4が11月15日に筑波サー 
キットで行われるが、そのサーキット内パド 
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ドウカティ•ジャパン、正式に日本でお披露目 


ック奥芝生席で、第1回カスタムショップ • 
アンド.メーカー • ミーティング AfS 催され 
る。カスタムマシーンや 1 98全日本ロードレー 
ス参戦車両など多数の展示のほか、/ヽ•ー ツ即 
売会、お楽しみ抽選#など企画盛りだくさん 
を予定している。現在、協賛ショップを_ 
中。11月5日までにバイカーズスクェア雜 
局 S03-5322-4895 まで問い合わせのこと。 

ビューエルのイベント 

中部地方のビューェノ 約正規販売店8社 
9拠点によるピューエル*ディーラーズ•才 
プ.中部が主催する、'トライ•アンド•アタ 
ック in 中部''が、11月15日に愛知県南設楽 
郡のオートランド作手アルトで開かれる。参 
力 m 格はビューェルオーナーまたはビューェ 
ルに興味のある人0参加費は3000円。バー^ i 
キューハ•ーティやライトニングXIの試乗会 
などが予定されている。詳しくは事務局（才 
-トセンターヤマダ 00566-81-0197) まで。 

チャ 1 J ティー部品交換会 

第5回チャリティーフリーマーケット部品 
交換会が、11月22日に培玉県大里郡岡部町の 
本郷グラウンドで催される。早朝の4時から 
1骑までで、小雨決行(雨天は23日に順延)。 
出店費用は2000円で事前に葉書で申し込む 
こと（当日受け付けは2500円)。入場料は500 
円。詳しくはレストアヤマモト（椅玉県大里 
郡岡部町山河707 Q0485-85-2452) まで。 

ジムカーナ、最終戦とレッスン 

’98年度の最終戦となる SPE-JTC ジムカ 
ーナライディングスポーツカップ第4戦が、 


徳島県名西郡の石井自動車教習所で12月13 
日に開催される。クラス{九 A : 400cc 以下、 

B : 400以上 750cc 未満、 L :レデイス、 M : 
750cc 以上、 NK4SS : NK4 気筒 400cc 以下、 

E :大会事務局認定のエキスパート。改造は 
可能だは問い合わせること。参加費用 
は3000円。申し込みは12月9日までに、住 
所、氏名、雜、顆潘号、 jfcm 参加バ 
イク、イベント名を明記のうえ葉書で TGC* 
務局(徳島市金沢卜 8-15-644 Q0886-64-69 
77) まで。当日参加も若干名受け付ける。 

レース前の11月22日に同教習所でライデ 
ィングレッスンを実施する。今回の醒は''フ 
ロン トサスを理解する"で、ビギナーにもわ 
かりやすいように、セッティングにおける作 
動変化から、実際のトライ.アンド*エラー 
による走行実験など、考えながら楽しめる内 
容。7時半〜16^#までで、雨天決行。費用 
は3000円。申し込みは11月18日までに上記レ 
—スと同じ事項を畐 BA のうえ TGC*^ まで。 

大阪城の膝元でモトクロスシヨー 

今年のジャパンスーパークロスは先月号で 
お伝えしたように中止となった力 <、''アリーナ 
クロス〃の名で12月 19-20 日に大阪城ホール 
で却厢のイベントが行われることになった。 

日本初の屋内モトクロスショーとなるこの大 
会は、照明や音楽などの演出を凝らした大会 
になるという。観客凄 SL 約8000人と小さめな会 
場なので、ライディングを間近に見られると 
いう。 AMA ライダーのダグ.ヘンリーやジヨ 
ン • ダウドも参戦0チケットは全席指定の 
7000円。チケットびあなどて•発売中。アリー 
ナクロス公演事務局 S06-233-8880。 


ドゥカティジャパンI丸すでに6月に会社 
を設立、2力月半後の9月1日からは各ディ 
ーラーへ•の配車業務を行っている（パーツ、 
サービス、クレームなどについては、現在は 
ムラヤマモータースが行い、来年から順次切 
り替えの予定という）が、10月2日、日本国 
内における正式なプレス発表会を行った。こ 
れに li 本国からドゥカティモーター社代表取 
締役のフェデリコ • ミノーリさんも来日、し 
かもオペラ歌手数名を伴い、会場に1時間近 
くも彼の索晴ら U を響かせるという力 
の入れようだ。また来寅の_としてイタり 
ア大使力艰 J3? を述べるなど、イタリアという 
国の、この新会社への期待もうかがわれた。 



織ステージではドイツ^ g<7) パフォーマンス。 

BMW ライダーにとって毎年恒例、かつ最 
大のイベント、'ナショナルジャンポリー〃が、 
去る10月3〜4日に長野県の女神湖で開催 
された。これは BMW ジャパンカ後援する組 
紙 BMW モーターサイクル.オーナーズク 
ラブ（会員数約200咤）が主催するものだ。 
今年は女神湖畔の特設会場を舞台に、 ガーデ 



ドゥカティモーター社^取締役のフェデリコ. 
ミノーりさんと、•流楊な日本語を操るドゥカティ 
ジャパン代表のカルロ • ザンポットさん。 


ンパーティ、 R1100S をはじめとするニュー 
モデルの試乗会、ミニライディングクリニッ 
クなど、盛りだくさんの内容で行われた。パ 
-ティ会場ではシルバーのマグが記念品とし 
て全員に配られ^ BMW らしくドイツ直輸入 
のビールで乾杯。全国から集まったおよそ 
600人のビーマーたち*養を深めていた。 



広大な駐車場には各シヨップ A、 ら特売テントも。 


BMW ナショナルジャンボリー’98開催さる 



PROFESSIONAL 
RACING TEAM 


業務拡張にともない、2輪、4輪を問わず 
車両の販売から車検整備までを行う 
モータースポーツ 総合メイン テ ナンスガレ- 
東京都足立区にオープン/ 


ORIGINAL EX-SYSTEM FOR NINJA 



GPZ 900 R FULL EX-SYSTEM TypeR ¥198.000 

* ニンジャ # の名て親しまれ、不変の人気を 
誇る GPZ900R 。当社はこの名車のための EX 
システム開発に着手。多くのニンジャオーナ 
一が、すでに社外製品に交換しているため、 
次なるマフラーに求められるものは何か？と 
いうテーマに着目。我々が出した結論は'''絶 

X4 - 4-2-1 フル EX (カーボン） 


CBR1100XX-4-2-1 フル EX (カーボ >) 
4-2-1 フル EX (アルミ） 
CBR900RR—4-2-1 フル EX (カーボ» 
CB1000SF — 4-2-1 フル EX (力一 vlO) 
4-2-1 フル EX (ァルミ） 
CB1300SF — 4-2-1 フル EX (カーボ >) 
CB-F Series—4-2-1 フル EX (カーボ >) 
(750,900,1 刺 4-2-1 フル EX (アルミ） 

CB400SF - 4-2-1 フル EX (カーボン) 

VTR1000F — 2-1-2 フル EX (カーホン) 


対性でした。ボアアップを始め、徹底し 
たチューンナップが施されることが多い車両 
のため、様々な仕様に対応する 4-2- 1集合方 
式を採用。絶妙なパイプワークでバンク角を 
確保し、2個のドレンボルトとオイルフイル 
夕一の月兑^も可肯6としました。エキパイには 
銷に強いステンレス材を選択し、薄肉化によ 
る軽量イ匕を実現^待望の「ニンジヤ用エグゾ 
ーストシステムタイプ…が誕^しました。 

純正のアウターチューブに、独自のダンバー 
ロッド、スプリング、インナーチューブを組 
み込むことで、 F フォークのクッシヨン1生能 
か # 向上します。イニシヤノレ及び、ダンピング 
調整機構付き力ートリッジの採用でレース等 
にも中鉱く対応します。イ酿：¥136,000 


¥165,000 

¥215,000 

¥165,000 

¥165,000 

¥215,000 

¥165,000 

¥165,000 

¥215,000 

¥165,000 

¥128,000 

¥185,000 


VTR1000F —スリップオンブラック 
スリップオンチタン 

CBR1100XX— アルミ+ステンフル EX 
チタン+ステンフル EX 
スリップオンブラック 
スリップオンチタン 

CBR900RR— アルミ+ステンフル EX 
チタン+ステンフル EX 
スリップオンブラック 

CBR600F ——アルミ+ステンフル EX 
チタン+ステンフル EX 


¥ 96,000 
¥156,000 
¥126,000 
¥156,000 
¥ 96,000 
¥156,000 
¥126,000 
¥156,000 
¥ 65,000 
¥126,000 
¥156,000 


X4 ブレンボキャリパーサポート、オリジナルオイルクーラーキット 

CBR1100XX F サスダンパーキット、 D-CBS キャンセルキット 

CBR900RR ステアリングダンパーキット、バックステップ、サイレンサーステー、オリジナルシート 

CB1300SF ハヘンクステップ、 F サスダンハ•ーキット、リアリンクキット、オリジナルオイルクーラーキット 

CB1000SF F サスダンパーキット、丨7インチホイールボルトオンキット、ブレンボキャリパーサポート、強化クラ 

ッチ、バックステップ、オイルクーラーキット、 F サススブリング、サイレンサーステー、ステアリン 
グダンハ•ーキット 

CB-F Series リァァ-ム、ォリジナル足まゎリキット 各車種チタンコートスクリーン発売開始./ 


THE OTHERS 


□ 2 輪部門では、エンジン、ザス、キャブレターのオーバ 
ーホールからレーシング/《ーツの販売まで行っております。 
また、新車はもちろん、タイヤ販売から車_庸なども行っ 
ています。さらにスペシャルパーツの販売に関しましては、 
ブレーキのフィッティングから各® iA パーツ、カスタム 
ペイントに至るまで通信販売でのお届けも承ります。 

□ 4 輪部門ではN1レース車両のメインテナンスを筆頭に、 
ロータス、ポルシェ及び国産車などスポーツカー輸入車販 
売、車検整備、チューニングを行います。タイヤ販売•交 
換では20インチホイールまで対応し、モータースポーツの 
総合メインテナンスガレージとして活動しています。 

■ CBR 1100 XX (新車即納） 

■ '98 CBR 900 RR 、 # 98 VTR 1000 F (予約受付中} 

■ 口ータスエリーゼ(新車即納） 

|取扱店1 NAPS、D’S、RS タイチ、ドライバースタント?輪館、ライコランド、 CAPTAIN 


liidii'iivniifiVTl 


あなたの愛車のこ_はいかがでしょう力、？ 
快走していたマシーンが、知らず知らずのう 
ちにパワーダウンしてしまつていることはよ 
くあることです。一度エンジン、シャシーの 
オー/ <ーホールを試してみませんか。 CB - F、 
カタナ、ニンジャを中心にメーカーを問わず、 
どんな mix * も ok > お気軽にご相I炎下さい 


ゥィズミー 
プロフェッショナル 
u シング 

〒123-0864東京都足立区鹿浜 7-11-3 

TEL : 03 - 5838-7397 
FAX 03 - 5838 -7398 

OPEN 10:00AM~20:00PM/ 月曜定休 


※說ゎ Me では、 USO： リオンレーシング社製パー•ツ全般の輸入代理店として各種パーツをお取り扱いしています。 


電話で 
全国通販 
OK / 


C1) 電話で在庫確認 

② 銀行振込または、現金書留 

③ 入金確認後、即日発送 
※代金引き換えも承ります 



BIKERS STATION 1998-12 


123 










































お W い合わせ下さい cj 

色々特価販売中ですので、 
お問い合わせ下さい。 


•ライディングステップ 

MOTOR SPORT ENGINEERING . . . . . .- 一 … 一 … . 

• GPZ900R ステップキット 
•腳咖ステ 曲 ¥ 卜 2 _ 

— 謂ステップキニ。 

• GPZ 900 R マウントプレート 

ステップキット ¥98.000 WKttKttBKtk 


I 仙 


>ライディングステップ 


ip^WSa 


ZEPHYR 400 .ZRX 400 .NSR250R ~400cc 〇 __ 

XJR 400 .CB 400 SF. インパルス ¥28,000- ¥ CO,c00 

ZEPHYR 1100 -TRX850 750cc~ x/ __ - or . 

XJR1200 CB1000SF ¥33,800— ¥ 〇 0,4^0 



USA タイプ- m ( JMCA , レーシング有） 

(力ーポンサイレンサー） 

CBR1100XX.V-MAX1200,'98ZZR1 100 (D 型） 

. 定 ¥170,000 

X4. 定 ¥135,000 

'98CBR900RR.YZF-R1 ,YZF1000R.XJR1 300/1200, 
'98ZX-9R.ZRX1100,BIG-1,FZ750,V-MAX1 200, FJ1 200, 

ZEPHYR750.ZX-9R ('96,'97) . 定 ¥120,000 

YZF600R. 定 ¥100,000 

CB400Four,FZ400,INAZUMA . 定 ¥90,000 

CB400SF，XJR 400，1 MPULSE400，ZRX400, 

ZEPHYR 40 0". 定 ¥88,000 

•; •その他オーパーマフラ ー TEL 下さい： 


©brembo 

•レーシング1ピースキヤ U 
ドカ•ワ 
1台分 
2ケ セツ 


パー 

( ドカ • ワークスチーム 使用） 



¥ 720 , 000 ^ 


送料別 (¥800> 


• レーシング興形 4 POT 
キャリパー（削り出し） 

► 1台分 (2 ヶセット） 

► サポート付 

►セツト販売のみ \f A A M 

¥124,500 

•ストリ-卜 4 P 0 T キャリバ- (7 I 1/ HRS ) (キャスティング） 

2ヶ¥50,000—特価¥40,000 
• 19帽 ew ラジアルポンプ Y 50,00 (H 特価¥39,500 

•160削り出しクラッチマスター ¥68,000— 特価¥61,200 



送料別(V80〇) 

CP3125-2(1 60~1 90) 

機械式•ストップスイッチ付 



チ 無 CP3125*2 (16 や〜19¢)轉 31,840 


※その他、ブレーキ•クラッチマスターシリンダー 


〇?4125-2(160〜220}ブレ-キ¥79,7〇〇— @71,730 
(ラジアルポンプ） 


♦□ッキードキヤリパー 送料別 (¥800) 

►CP4484( アルミ削出し 4 ボット}※左右セットバット付 

1 V ► CP 3369(4 ポットパット付）※左右セット 

^ ► CP2696 (2 ポット)バット別売り_ 

1ヶ^^ 

※城西オリジナルステンレスパットビン 2. 4 .6 ボット用各1本¥650 


DUCM) 

參トウーモマグネシウムホイル 


車稽 

通合車種 

サイズ r 

価格 1 

1 鴒考 

*； 7C> Mt 18-T 


400SS 

750SS 

900SSSL 

F3.50-17 

R4.50-17 

又は 

R 5.00 -17 

••卿.咖 

年式* ru フロント 
v r フト柽 17 ミリ裏有り 





916 748 

R 5 50.17 y;:R600-.7 

¥243000 








CBR900RR 

92 93.94 -95. 

又 UR6 00-17 

••¥258.000 


CBR1100XX 

Rslo- 1 /? 

"V 263.000 


RC3045 

R5 父 J77.：Re00 J： RC4S 

V 243.000 

ph 



VTR1000F 

F3.50-17 

R5 50.17 5UR600..7 

-V 258.000 



GP2900R 
• A7WR3 車 

F 3 50 -17 

-V 258.000 

v » 501)ヶゼ® ぐ 

\♦の**合の< v 

2ZR”00C 及ひ 

F3.50-17 ^ 

••V 258.000 

ZX-9R 

F 3.5017 

R5 50 l7?i；R6 00 17 

-V 263.000 



GSXR750 

88-89.90-91 

QP-9S 96-97 

2(iR6 00.17 

“V 258.000 


GSXR1100 

89 92.93 -94. 

F3.50-17 

R5.50 17 

37 UR6 00.17 

••卿.。。。 

530サイスのチ i インか 


OW.01 

F3.50-17 

R 5 50.17 2 (I R6 00-17 

••V 258.000 

530サイスのチIインか 

FZR1100 

F3.50-17 

-V 258.000 


XJR1200 

F3.50-17 

R5 50-17 2UR600-17 

••V 258.000 


YZFUW0 

F3 50,17 

-V 258.000 

530,イスのチ上インか 


大感謝還元セ麵ル! 

" F 記の商品に_ 〇大放出 


GSX - R 1100 93〜36アクポビッチダエンフルチタン 

. 定価¥ 151,000—特価 ¥ 105,700 

CBR 1 100 XX オーリンズリアショック 

. 定価 ¥119,000—特価 ¥83,300 

XJR 1 200/1300 5ハラ M-FORCE 

. 定価 ¥ 145,00 0- 特価¥ 101,500 

TRX 850 OVER FCR キャブ41中 

. 定価 ¥129,000-> 特価 ¥90,300 

YZFIOOOR OVER USA タイプ3 

. 定価 ¥ 120,00 0— 特価 ¥84,000 

GPZ 900 R ベビーフェイス UP タイプ 

. 定価 ¥165,000—特価 ¥115,500 

GSX - R フ 50 T '96 〜 US ヨシムラチタンサイクロン 

. 定価 ¥300,000一特価 ¥210,000 

ZRX 400 モ U ワキ ZERO 

. 定価 ¥93,000—特価 ¥65,100 

ZRX 1100 テックサーフオールステンカーポン 4 inl 

. 定価 ¥ 148,00 0— 特価 ¥ 103,600 

XJR 1200 ノジマフアサームプロ R チタン 

. 定価 ¥ 1フ8,000 -> 特価 ¥ 124,600 

VTR 1000 F モリワキアノダイズドチタン UP 

. 定価¥1 60,000— 特価¥112,000 

ZXR 750 '91 〜 '96 BEET ステンカーボン 

. 定価128,000一特価 ¥89,600 

ザンザス BEET ナサート RR チタンカーポン 

. 定価 ¥ 123,000—_¥日6,1 DD 

ゼフア_1100ぺビーフェイス UP タイプ 

. ..定価 ¥ 155,00 0— 特価 ¥ 108,500 

ZRX 1 100ベビーフェイス 

.. •定価 ¥ 150,00 0— 特価 ¥ 105,000 

CB 1000 SF ベビーフェイス 

. 定価 ¥ 150,000-> 特価 ¥ 105,000 

ZRX 400 98ビートナサート R 

. 定価¥103,00 0— 特価フ2,100 

GPZ 900 R ベビーフェイス UP タイプ 

. 定価 ¥165,000—特価¥115,500 

CB400SF バージョン R/S SPSS ス_パーコンバット2テール 

. 定価 ¥ 178,000 — 特価 ¥ 124,600 

VTR 1000 F OVER ストリートカーポン 

. 定価 ¥ 165,00 0— 特価¥ 115,500 

ZZR 1 100 SP 忠男スーパーコンパット2テール 

. 定価 ¥ 178,000 -* 特価 ¥ 124,600 

GPZ 900 R ツキギアレーテデクスターステンアルミ 

. 定価 ¥ 145,00 0— 特価¥ 101,500 

GSX - R 750 T '96 〜 US ヨシムラチタンサイクロン 

. 定価 ¥300,000—特価 ¥210,000 

XJR 1200 ヨシムラサイクロン 
. 定価 ¥99,000—特価 ¥69,300 


胃 


コニー 
ショック 
アブ ソーバー 




CB400F，CB750,CB750F2，CB750F，CB900/1 1 0OF, 
CB1100R.CBX1000.CB1 000 SF 
Z250LTD,KH250,KH400，Z400LTD,KH 500,75 OSS, 
Z250FT,400RS,Z400/Z400 カスタム, Z650F, 

ゼファー 400 改, ZRX 400，ゼファー 750/1100,Z1300, 
EL250 エリミネーター， Z400FX,Z750GP，750RS, 
Z750F.Z750FX1.Z1 ,Z900,Z1000.Z1 -R,Z1 000 MK II, 

Z1000J.Z1000R.Z1100R,Z750FX, 

ZL 750,900ェリミネーター 
RD250/350/400.XJR400 (S/R/R2)，SR 400/500, 
XJ750A/E,GX750,XS750 f FZX750,XJ400/D, 
SRX400/600.V-MAX1200 
GSX250/400S 刀, GS750/E,GSX750S 刀， 

GSX1000/1100S 刀, GT380,GSX250/400E,GS400/E, 
GS1100/G.GS1100L.GS1100G 

v 32,00 o — 特価 ¥2" 7,200 


CB250/400T,CB250/400N,CB250/400D 

¥29, 000 -* 特価 ¥24,650 


く世田 合店〉（火曜定休日） 
«03-3323-3441〜2 
FAX 03-3323-3442 

〒1 56-0043 東京都世田谷区松原 1-56-25 



色々特価販売中ですので、お問い合わせ下さい。 


mms 城西 

通僂販売大歓迎" 

⑩送金先は、世田谷店又は立川店へ。 M 

參注文方法は、メモ用紙に品名•サイズ•色•車種■年式■お客様の電話番号を記入の上、 
代金と共に現金書留でお送り下さい。 

(•送料¥840を同封して下さい。※但し、沖綢•離島はブラス ¥2,000) 

広告に 掲載され ているのはほんの一部です。他にご希！*の商品がありましたら， 御 来店又は TEI ■下さ. い„ 


く立川店〉 （火曜定休日） 

S 042-525-7762 〜3 
FAX 042-525-7763 

〒190-0013東京都立川市富士見 *16-48-30 


想揣系黯ム城西'刪; 


営業時間/平日1 0:00 AM 〜 8:00 PM (日曜.祭日1 0:00 AM 〜 7:00 PM ) 


消費税 5% は含まれておりませんので TEL ください。※在廪必ず TEL にて確認して下さい。（全国クレジット OK!! ご利用は総額 3 万円より。詳しくは TEL 下さい, 


メーカー 

車 名 

ホースサイズ 

コアサイズ 

通格 

ヤマハ 

XJR1200 

V-MAX 〜95 

XJR400 

SRX 4/6 1型 

SRX400 〜89 
SR400/500 

#8 

#6 

#6 

#6 

#6 

橫出し#6 

llin 13段 
45in 13段 

9in 13段 

4.5in 10段 
4,5in 10段 
4.5in 10段 

¥65,000■♦特 ¥45,500 

V79,000-特 ¥55,300 
¥52.000 -特 ¥36.400 
¥47,000-特 ¥32,900 
¥4 1.000- 特 ¥28.700 
¥47.000 -特 ¥32.900 

力7サキ 

ゼファー400/750 
Z750GP 
ゼファー1100 

GPZ900R 

GPZ900R 

Z1000R/J 

Z1000R/J 

Z1-2,Z1R,Z1000MK2 

GPZ1100F.Z1100GP 

#6 

#6 

#6 

#6 

#6 

下出し#8 
横出し抑 
#8 

榷出し#8 

9in 13段 

9in 10段 

9in 13段 

4.5in 13段! 
9in 13段 

9in 13段 

9in 13段 

9in 13段 

9in 13段 

¥52,000-特 ¥36.400 
¥49.500 -特 ¥34,650 
¥56.000-^ ¥39.200 
¥52,000-特 ¥36.400 
¥55.000 ■•特 ¥38,500 
¥68.000 -特 ¥47.600 
¥65,500-^1 ¥45,850 
¥65,000-特 ¥45.500 
¥65.000 -特 ¥45,500 

スズキ 

GSX1100S 刀 
GSX1100S 刀 
グース350 

#8 

#8 

#6 

9in 10段 

9in 13段 
4加3段 

¥63,500■►特 ¥44,450 
¥65.000 -特 ¥45,500 
¥54.000 -特 ¥37.800 

ホンダ 

CB750F 

CB900/1100F 

CB900/1100F 

CB900/1100F 

New CB750 

CBX400 

CB400F 

#6 

#6 

#6 

#6 

#6 

#6 

#6 

9in7 段 

9in7 段 

9in 10段 

9in 13段 

9in 10段 

9in 10段 

9in 10段 

¥85,000-特 ¥59.500 
¥58,000-特 ¥40.600 
¥60.000 -特 ¥42,000 
¥62,000■•特 ¥43,400 
¥63.000-*«¥44.100 
¥54,000■♦特 ¥37,800 
¥58.000 -特 ¥40,600 







































































































/^llabyniceN 

•ベビーフェイスマフラー 

• ZZRIlOOTypeC. D …特 ¥136.950 

• GPZ900R. 特 ¥ 1 36.950 

• GSX1100R*89 〜 .92 .特 ¥136.950 

• GSX 110 OR *93- 96 …特 ¥ 1 36.950 

• CBIOOOSF . 特 ¥130.500 

• X JR1200. 特 ¥130.500 

• ZEPHYR1100BS プレート付き特¥13 1.750 

• CBR 900 RR. 特 ¥136.950 

• ZX9R . 特 ¥136.950 

• GSX1 10 0S 刀 . 特 ¥124.500 

• TRX850 . 特 ¥95.450 

• GSF1200.124.500 

• GPZ1 10 OF .95 . . 特 ¥136.950 

• ZXR 750.9卜 . 特¥136.950 

• ZEPHYR 11 OOUp Type 特¥ 128.650 

• GP2900R Up Type ……特 ¥ 1 36.950 

• RF900 . 特 ¥136.950 



• GPZ900R 4in1. 特¥ 120.350 

• ZEPHYR750 . …特 ¥124.500 

• Z1. 特 ¥124.500 

• ZRX1100. 特 ¥124.500 

• CBR1100XX . 特¥136.950 

• GSX*R 750.96 . 特¥136,950 

• VTR1000. 特 ¥145.250 

• X4. 特 ¥124.500 

• ZRX1100 up type ……特 ¥124.500 

• FZ750 . 特 ¥124.500 


PROR 

*94 XJR1200 
GSX1100S 
RASAffM PRO 
'92~'96 CBIOOOSF 
•94 XJR1200 
•95TRX850 
•95GSF1200 
GSX1100S KATANA 
_92 〜 ZEPHYR1100 


•ノジマフアサ_ムマフラー 

<超特価中 // TEL にてご確認下さい。 


•92 〜 ZEF 
GPZ900R 


ステンレスチタン : FAS ARM R 

定 VI38,000 定 XI 78.000 : *89 ZEPHYR400 
定 VI38,000 定 Y1 78,000 : '95 ZEPHYR 又 
ステンレスチタン ： FASARM S 

定 VI 38.000 : '92*-'96 CBIOOOSF 

定 VI38,000 定 VI78.000 : _92〜，96 CBR900RR 
定 VI52,000 : '94 XJR1200 

定 VI38,000 定 Y1 78,000 : '95 TRX850 
定 VI33,000 定 VI78,000 j , 92~ , 96ZEPHYR1100 
定 VI38.000 : FASARM S-JMCA 


•90^96 ZZ-R1100 
•95GPZ1100 
FASARM R 
'92^96 CB400SF 
•95CB400SFVr-R.Vr-S 
•93 XJR400/S/R 


定 VI48.000 定 VI 88,000 : 
ステンレス 
定 Y 85.000 : 

定 V85,000 : 

定 Y 85.000 


93 XJR400/S/R 

94 GSX400 IMPULSE 
89 ZEPHYR 400 

95 ZEPHYR x 
94 ZRX/R-2 


ステンレス 
定 V 85.000 
定 V85,000 

定 V85,000 
定 ) no 8,000 
定 Y 85,000 
定 V98.000 


定 V75,000 
定 V75,000 
定 V75,000 
定 Y 75.000 
定 y 75.000 
定 V75.000 
定 V75,000 


庸屋^^^ 

FCR キャブレター KIT 送料別 (¥800) 


,1砸 比 


CBX400/CB-1/GSX400 インパルス /GSX400S 刀 / RF400 / バンデ ィッ ト 400.V/ 
XJR400 28^ 〜33 0 VI36,000 

• 21-2/GP2750F/Z750FX1• 2/ZEPHYR750/Z750GP/Z650/ 

GPZ600R/CB900F • 750F/CBX750/GSXR750 • R/GSX750S 刀 

33 多〜 39 多 VI36,000 〜 VI46,000 

• ZEPHYR1 1 00/GPZ1 1 00FIB/GPZ1 1 0OF C95-)/ZX1 1- 10/Z1-R/ 
GPZ1000RX/GSX1100S 刀 / FZR1000/FZR750 

37 分 〜41 # VI46,000 -VI 60,000 

• ZZR1100C- D/ZX11C93 〜） /ZX9R/CBR1100/CB1000SF/ 

CBR900RR/GSF1200/GSXR1100/XJR1200/FJ1200 -1100/ 
TRX850/TDM850/FZR750R 39 <f> ~41 VI46,000~VI60,000 


※その他、ドカティ、 BMW、 ビモータ、トライアンフ、ジレラ等あり 
i ます。お気輕にお阖い舍わせ下さい。 


• TMR キヤプレタ ー KIT 送料別 (¥800) 


GSXR1100M/N 

GSXR1100M/N 

GSF1200 

GSX1100S 

イ ンパ‘ルス 

GSX400S 

ゼファー 1100 
ゼファー 400 
Z1.2 

GPZ900R 

ZRX400 

FJ1200 

XJR1200 

XJR400 

SR400/500 

SR400/500 

CB1100F 



►ステンレス■で、賊を越えるストッビングパワ-を躍保 ! M 


(1 校） 


► ディスク□ーター Assy ( 

► アウターローターセツト （ 

< HONDA. YAMAHA.SUZUKI > 
•9i-RSi25^50R.CBR600F/94~CBR900f 

•92 〜 '93CBR900R (夕 296) . 

•93-CB1000SF ( ^310' 

•94-TZR125.-92-TZR250 ( ^ 280' 

•93-V-MAX ( ^298 » . 

RF400 、V ) •ハンテ ^ , 卜400 (VC : .GSX400S カタナ .GSX400 イ 
(多290:、アウターローターセ 、 一 
;«に58*,が有リ * T 在應 U 


00RR け29¢ 




96 . ¥34.300 

.1*5 V32.900 


セ . 卜 

!わ*«?、、合わせ下さい. 


..1枚 V32.900 
、 1牧 ¥18.200 

. 1巧 ¥23.800 

ルス （S> .GSF750 
. 1牧 ¥18.200 


•スト，ィヵー手曲げシリーズ 

※ スリップオンは BK 


2400FX 

UP-Type 

XJR1200 


UP-Type 

Z1.Z2 UP.Ty 


GSX 1100.750 刀 


3 Z750/90C 

2-1 レイアウ 


♦ 100 . 
±]]〇 


センタースタンド可，オイル交損可 


マフラーステー付， B/S 必画 


マフラーステー付， B/S 必變 


右タンデム不可*マフラーステー付 


センタースタンド可.オイル交攘可 


•インペリアル 送料別 (V800) 



GPZ900/750R 
ZEPHYR 1100 
CBIOOOSF 
GPZ1 100 
ZRXllOO 
GSF1200 
ZEPHYR 400 
XJR400 


特 ¥78.400 
特 ¥80.000 
特 ¥81.600 
特 ¥78.400 
特 ¥70.400 
特 ¥70.400 
特 ¥72,000 :• その他の製品もお問い合わせ下さい。 


ADTIW 

_オートマジック 

フロントオフセットスプロケツト 

各種¥16,000 (★印は¥21,000) 

単品の制作は承つておりません。 



Z1.MKII . カタナ系 
Z1.MKII . カタナ系 
zn. カタナ系 
zn. カタナ系 
zizn. カタナ系 
NINJA.Z1000J/R 系 
NINJA.Z1000J/R 系近日発売 
CB750 〜 1100 F.CBX1000 系 
★CB T 50-UMCBX1000 系 2 日好 
★Z400FX 系近日発売 
KH.SS 系 
RZ.RZ-R 系 

RZ.RZ-R 系 _ 


フラフ h8.10.12.l5mm 
フラット10.13 mn 
10.12 mm 


S 、 取り 



^ 4-2-1 は 10 %OFF 

送料別 (V800) 


車種 


•98ZX-9R 
〜 '97ZX-9R (アップタイプ） 

〜 '97ZX-9R 
XJR1200 
CBR900RR 
Z2R1100 (右出し） 
GSX750/1100S 
GSF750/1200 (130^) 
GSF750/1200 (110#) 

'88 〜 W9GSXR750 
•86 〜 ^GSXRIIOO 
'89 〜 ^GSXRIIOO 
•85 〜 _86FZ750 
'87-'94FZ750 
ZRXllOO (130^) 

ZRXllOO (110#) 
ZEPHYR400/^ 

ZEPHYR750 

ZEPHYR1100 (アップタイプ） 

ZEPHYR1100 

GOOSE250 (タイプ I ) 

GOOSE350 (タイプ I } 

z i-zn (アップタイプ)限定品 

CBR1100XX 

CB1100SF 

CB750F/900F/1100F 

GPZ750/900R 

GPZ750/900R (アップタイプ) 

•95GPZ1100 

YZF750SP 

•89GSX-R750R 

別〜 31GSXR750 

'89FZR750R (OW-01) 

■89 〜 ^FZRIIOO 


定価 （ TEL にてこ確認下さい) 


VI40,250 
¥148,750 
VI40,250 
VI30,050 
VI25,800 
¥142,800 
VI25,800 
¥131,750 
VI25,800 
VI25,800 
¥125,800 
¥125,800 
VI25,800 
VI25,800 
¥131,750 
¥125,800 
VI23,250 
¥125,800 
VI38,550 
¥125,800 
V74,800 
V80,750 
VI38,550 
¥131,760 
VI25,800 
VI25,800 
¥125,800 
VI38,550 
¥142,800 


¥215,050 
V221,000 
¥215,050 
¥215,050 
¥215,050 
¥215,050 


¥215,050 

¥227.800 

¥215,050 

¥100,300 

¥106,250 


¥60,350 
¥60,350 
¥60,350 
V60,350 
¥60,350 


¥85,850 
¥85,850 
¥85,850 
¥85,850 
V85,850 


um 


•ホワイトパワー 


ステア U ングダンパー 

(140 m/mJ 20 m / m ) 定価 ¥29,000 




籲ホワイトパワ-プ□ラインホ-クスプリング ( U オイ刪） 
各 ¥16,50014,850 

CB400SF.CB-1 ,NC30, ブロス400/600， 

CB750FZ-FA,RC30,CB900F80-81 -82, 

CB1 1 00RC-RD，CB1000SF, ゼファー400/750ハ100， 
Z750GP.FX2/3.Z750/FX-1 ,GPZ750 ターボ， GPZ900R 〜 A6-A7 〜， ZXR 400, 
ZX10,Z1000J-R.GPZ1 000 RX f Z1000MK-D .ZRX 40 00.ZZR1 1 0OC-D, 
RGV250r,GSXR750/1100.GSX11 00刀 .V-MAX.XJR1 200/400 
.FJ11 00/1 200.FZR1 00 0，FZ750，SRX400/600,SR400/50aRZ250/350，R,RR 


丨 mn / レ rjy 

〇, 


[ Shuns ] •」 ン;士ンバ ■ 

' - ' 送料別 (V800> 

1 20 mm ストローク ¥39,000岭¥33,150 
1 50 mm ストローク ¥43,000 -^¥36,550 

• t - u>xu ハン 3 •パ 

► くツインシ 3 ック PB タイプ > §¥79,000 -M|¥67,l 

CB1 000 SF/CB400SF/CB750-900-1100/GSX250S/GSX400S/GSX750S - 
1 100S/ZRX400/ZEPHYR1 100 - Z 系 / ZEPHYR400 • 750/RZ250/350 
RZ250R/350R/SR400 • 500/SRX400 • 600 ( ツイン〉 /XJR400 

► < シングルシ 3 ック > 各 ¥92,000 畤特 ¥ フ 8,2 〇〇 

GSX750R (85-87) GSXR1 100 (86 〜 88)(89 〜 92)/GSXR1100W (93 〜 94) 
GPX750R (87 〜 88 〉 /GPZ1000RX/GPZ400/600R/GPZ750/900R 
ZX-10/ZXR750 (91 〜 92) (93 〜 95) /ZXR750R (91 〜 94) 

ZZR400/600 (90 〜 92)(93 〜 95)/FJ1100/1200 (84 〜 87) /FJ1200(88 〜 90) 
FJ1200/ABS (91 〜 94) /FZ750 (85 〜 86) (87 〜 94) /FZR750/1000 (87 〜 88) 
FZR1000 (89 〜 94) /TZR250 (91)(92 〜 95) 

► < シングルショック > 各 ¥98,000 岭特 ¥83,300 
CBR900RR (92 〜 95) /CB900RR (96 〜 97) /NSR250R/RK/RC45 
RGV250 ガンマ/グース /GSXR600 (92)/GSXR750/W(88 〜 94)/ZXR400 
ZXR750 (89 〜 90) /YZF1000 (96)/SRX400/600/TZ1 25 (95) 

TZ125 (96)/TZR250 (89 〜 90)/YZF750R/SP ストリート 

► < シングルショック > 各 ¥119,000 蜂特 ¥101 J 50 

VFR750F (90 〜 96) /CBR1000 (89 〜 96) /CBR1100XX (97) /VTR1000 (97) 
ZX6R (98) /ZX9R (94 〜 97) /GPZ1100F (83 〜 84) /GPZ1100 (95 〜 96) 
ZZR1100 (90 〜 98) /RF900 (94 〜 96) /GSF1200 バンディット 

► < シングルショック > 各 ¥124,000 峰轉 ¥105,400 
VFR750F/CBR1000/CBR1 1 00XX/VTR1000/ZX7R (98) /GPZ900R/TYPE4/ 
レース用/ RGV250/RG500r/GSXR600 (97) /YZF750/SP/ レース/ YZF-R1 

► くシングルショック〉各 ¥148,000 岭轉 ¥125,800 
ZX7R (98) /ZX9R (98) /GSXR750 (96 〜 97) 

► < ツインアジヤスタプル〉各 ¥129,000 _ 轉 ¥109,650 
CB1 000 SF/CB400SF/CB750-900-1100/GSX750 -1100S 
ZRX400/ZEPHYR1100 - Z 系 / ZEPHYR400 • 750/ 

XJR400/XJR1200/V-MAX 

※ハーレー、 BMW、 モトグッツィ、ジレラ、ドウカッティ等お間い合わせ下さい c 
※その他 車播も お問い合わせ下さい。 

•オーリンズフロントフオークスプ U ング 

二 S = S o F b C ^^^^^^ 隣碰城 

ZRX400.ZX-9R/95-GPZ1 100 . V20,500 ¥ 17,430 

RC30,CBR900RR-*93.VFR750F,YZF750R/SP.FZR1000 ， 89 〜， 90, 

FJ1 200 '91 〜 々《 ZEPHYR400/1 1 00.ZZR400/600 〜 *92, A 

•93 〜 GPZ900R 〜 A6.A7 .¥18.500 岭特 ¥ 15,730 

•ウイニングラン 

< その他の商品も取扱中 > HgUl 

ェレメントァダプタ— 

エレメントアダプター CB750/900/1100F 定 ¥9.800 

エレメントアダプター CBX400F/CBR 40 0F 定¥9,800 

エレメントアダプター GSX1100S 定¥16,800 

エレメントアダプター GSX1 000/750 定 ¥15.800 

エレメントアダプター GSX400F/FS/E 定¥15,800 

エレメントアダプター カワサキ (GPZ 系） 定¥15,000 

エレメントアダプター カワサキ (Z 系） 定¥15,000 

エレメントアダプターオイル取り出し付 CB750/900/1100F 定 ¥15.000 

エレメントアダプター付オイルクーラーキント CB750/900/1100F (ヘッドライト下〉定¥52,000 
エレメントアダプター付オイルクーラーキント CB750/900/1100F (エキパイ 上）定 ¥45,000 
エレメントアダプターオイル取り出し付 GSX750/1 1 00S 定 ¥20.000 

エレメントアダプター付オイルクーラーキット GSX750/1100S 定 ¥58.000 

フ ォーク 延長キット 

F フォーク 延長キット （ 50mmL) 50 彳 90 〜 RGV 250 r • 90 〜 GSX - R 750 R 定 ¥25,000 
F フォーク 延長キット (50mmL) 43^ ZZR1100 定 ¥22.000 

F フォーク 延長キット （ 50mmL) 43 爹 OW-1 定 ¥22,000 

F フォーク 延長キット （ 70mmL) 43 多 RC30 定 ¥22.000 

F フォーク 延長キット （ 70mmL)43 爹〜 ’89GSXR750 ( 専用レンチ付）定 ¥23.000 
F フォーク 延長キット （ 70mmL)45# CBR900RR ( 専用レンチ付）定 ¥23.000 
F フォ-ク 延長キット （ 50mmL) 41 > CB400SF/XJR400 定 ¥12.000 

F フォーク 延長キット （ 70mmL) 41 # CB400SF/XJR400 定 ¥12.000 

F フォーク 延長キット (50mmL) 52^ ZRX750 ( 専用レンチナシ）定 ¥22.000 
F フォーク 延長キット (50mmL) 52^ ZRX750 ( 専用レンチ付） 定 ¥23.000 

F フォ-ク 延長キット (50mmL) 50^ *90 〜 GSXR400/TZR250 定 ¥22.000 

F フォーク 延長キット （ 50mmL)43# 〜 ， 90GSXR1100 定 ¥23,000 

F フォーク 延長キット （ 50mmL)43# ZEPHYR1100 開発中 

F フォーク 延長キット （ 50mmL)52# *91 〜 GSXR1100 開発中 


立川店移転新装しました。ドリーム城西も一緒に移転しました。 
サンドブラスト•カスタム等、できます。詳しくは TEL にて。 



色々特価販売中ですので、お問い合わせ下さい C 









































































































AUTO 

オート•ジャンブルは、オートバイ、 パーツな どを 
読者の皆さんが売り買いするためのスペースです 
締切日は毎月の月末、その日までに届し\た八ガキを 
1力月後の1日発売号に掲載いたします 



1) 投稿には専用ハガキかそのコビーをご使用ください。まだ、投稿者がご本人であることを確認するだめに、投稿され 
る際には捺印をお願いいたし家す。 

2) 掲載は無料ですが、ひとり1通とさせていだだきます。原稿置は1人200字前後（住所、氏名を除 <) です。過大な 
揚合は一部割愛させていだだきます。写真は横位！！のものに限ります。投稿原稿および写真は返却いたしません。 

3) 文字、数字は楷書ではつきりとお書き<ださい。まだ、項目ごとの区別および、商品ごとの区切りをはつきりわかる 
よラにして <ださい。 

4) 内容を変えない範囲で、原稿には手を加えさせていだだきます。 

5) 業者の方、あまりに頻繁な方は、掲載をお断りいたします。 

6) 掲載後の、当事者同士のトラフルには、当編集部は一切の資任を負いません。 

以上をご了承のうえ、オート • ジャンフルをご利用<ださるようお願いいだします。 


専用八ガキの書き方 


1) 価格の記入されていない=6のは掲載いだしません。 

2) ① の、売<0だし =_、 興いだし =〇、 交換希望 =■、 その他=★、のいすれかをマークして<ださい。 

3) 車両の場合は、②〜⑩の項目 C 、 パーツの埋合は項目⑩の余白に K 入して<ださい。車両とバーツの両方の*合は、 
車両の記入力 1 終了したあとに、以下バーツ〃と書き、.ご■★マークのいすれかを記入して<ださい。 

4) 交換の壤合 w 当方は C ご__.こ'〃 と自分側の物品がわかるよ "5 に書いて< ださい。 

5) 項目⑪は、連絡や物品の引き渡しに関する条件です。取望=取りに来る人に限る、葉望=連絡はハガキで、往葉2= 
連絡は注®ハガキで、電望=電話連絡の際の希 S 3 時間を示す（午前、午後の区別を明確に、特に12時は昼、夜をはつ 
きり示して<ださい)。なお、氏名は漢字で、統みに < い埋合はルビをふり、住所、電話番号ともども 榷害 ではつきり 
と書いて<ださい。葉 a の方でも_集部か5問い合わせをする埋合がありますので、必す電話番号をお書き<ださい。 


書類 = 書、 外観=外、完全スタンダード=完3丁0、純正 = STD まだはノ ー 7ル （ N )、 フロント = F 、 UJ »= R 、シン 
グル = S 、 ダブル = D 、 オーバーホール =0 H 、 スペシャル = SPL 、 エンジン = EN まだは機、エクゾーストシステム= 
ポスシステム、スインクアームアーム、イグニッシヨン = IG 、 ステア U ングタンバー = S ダンバー、オイルクーラ 
- =0 C 、 バックステツ 7= BS 、 スペア n — V = SP 、 サービスマニュアル = SM 、 バーツリスト =PL 


•スズキ TLI000S 97年型検9阵8 
月赤8000 km 75万円応談可国 
内仕様購入後フルパワ—(士様に変更 
他 STD 雕上錢 
〒61 3-0906 京都市伏見区淀新町6卜2 
TESLA302 福森貴士 


•ヤマハ SDR 8弹型保2001年2月 
13000 km 丨〇万円 F ブレーキ 
バッテリーレスキットマフラー 
F フォークオイル交換済 N マフラーあ 
リとにかく軽量で速I、です〇ホンダ 
NSR250 CBR250RR 共に無事故でよ 
く走る物安価で葉望 
〒1 74-0063 東京都板橋区前野町 4-30 
-17-201 高山宗次 


參ホンダ CB750FB 82年型横切れ 
赤20000 km 2仍円バンス管 0C 
他參カワサキゼファー400用 N マフラ 
-I万円 FR ホイール各5000円 
ヤマハ XJR400 用 N マフラー丨万円 
CB250T ホーク用 EN ガード1500円 
VF750F 用 F ホイール5000円キジマ 
ダイナモミッションエアクリーナー 
カパー各新品5000円 CB750FA 用 
FR ホイール各5000円ジェイド用夕 
ンク i 卜各5000円 CB 400 SF 用 
シート美品丨万円タンク8000 
円 F フォーク FR ホイール各5000 
円他 SF 用パーツあリ 
〒373-0042群馬県太田市室町163- 
302 0 0276 -3 卜4334 橋本かおる 


鲁 H-D スポーツスター1200 8阵型 
検99^5月橙&銀フレーム8200 km 
70万円 HS40 スクリーミンイーグル 

ハイカムモジュールバンス 2-1 18 

インチ FR アルミタイヤ新品クラッ 
チディスク新品その他整備済 NP あ 
り極上 0FLSTS 用純正バッグ 6 
万円コンチマフラーセル用7万円 
•ホンダダックス70 2万5000円部 

品取り用•ソフテイル用デュアル EX 
フィッシュエンドキャップ付取付サー 


ビス15万円同用クローム FN ガード 
キット2万5000円 BMW RII00RT 
用 EN 他一式10万円 •GLI500SE 
98^ベージュ 180 万円新同 
〒270-2204千葉県松戸市六実 3-5 卜I 
0047-389-3832 (I9~23® f ) 野口敏之 


•スズキ GS 100 0S クーリ ー 用外装セツ 
卜 F カウルタンクテールシート 

カバー F フェンダ-式未塗装テ 

ールサイドカバー F フェンダー新品 
9万円同用 ZERO スーパーバイクシー 
卜極上箱入り4万5000円カワ 
サキ ZI/2 用 N マフラー傷あり錆 
なし5万円 

〒 13(^0024 東京都墨田区菊川 1-13- 
10 003-3635-0894 (19~22^) 

太田実 


•ホンダ VTR1000F 用ノジマ製ファサー 
ムプロチタンフル EX マフラー丨〇万円 
マジカルレーシング製アッパーカウル 
スクリーン付 2万7000円シートカ 
ウル丨万6000円 R フェンダー新品 
I万円 

〒丨 10-0013 東京都台東区入谷卜 4-8 
S03-3872-50II (18 〜238#)白鳥浩三 


〇スズキ RG250r 83%型用 SM PL 
コピーでも可初*® r 用限定赤白外装 
初期型用部品青白/赤白部品取り車 
等何でも買います〇 GSXII00 カタ 
ナ用純正ハンドルホンダ NC30 用 F ま 
わり 

〒3 14-0254 茨城県鹿島郡波崎町太田 
731-36 S020-308-0694 (I7~22*5 f ) 
笛靖司 


•カワサキ GPZ900A I用パーツ US ヨ 
シムラ集合2万円外装一式ペイント 
用凹凸なし5万円 FR 足まわりキ 
ット ZXRg 位フォークアファ厶スプ 
ロケホイールタイヤディスク S 
アーム 8万円 0C 用アールズホース 
キットI万円ミクニキャプ 038mm 


キット4万円パーツ取り用 EN フ 
レーム 2万円左右 N スイッチ各 
1000円まとめて買ってくれる方値引 
します取望電話明言 
〒332-0023埼玉県 JII 口市飯塚 3-4- 13 
典 


•スズキハスラー250 12® 綠 

4000 km 8万円バッテリープラグ 
ミッションオイル交換済廃車済# 
TS90 緑6万円•ホンダ CLI25 
青白7万円 #CIOO 綠 7万円 
• MB-5 黒5万円•ダックス50 
緑 5万円 #CB50S 黒 6万円 
•ラクーン50 5万円全車実動窨付 

乗って帰れます取望 
〒 630-0226 奈良県生駒市 d 年尾町 M 
-I S0743-76-7I00 (I9~22fl#) 

細 II 芳孝 


#ヤマハセロー225保切れ白7000 
km 8万円完 STD 程度中 EN 好調 


FR ダイヤ新品參 SR400 検9阵4月 
黒 8000km 円改造多数180 
km 確実程度上〇スズキ RGV 250 r 
9阵型以降の物〇 RGI 25 r RG 20 OF 
その他2スト250 9阵以絳の物10万 
円以下で〇 GSX-RII00 用 FCR 多39圆 
5万円で同用ヨシムラデュブレックス 
S/C 4万円で共に®令用の物 
〒1 90-0022 東京都立川市錦町 5- 1 6- 
25-203 S 042-529-2644 (19~24^) 
吉田剛 


•ホンダ NS250R コーヒー色全塗装 
5万円値引可サーキット走行用公 
道走行不可機外中 NSR250 用 FRP 製 
S シート同用純正サイレンサー FR ス 
ペアホイール付タイヤ TT900Gf^lf 同 
レーシングスタンド付 SM 付# 
NSR5W 塊®コーヒー色全塗装 S 万 
円値引可レース用エンジン OH 
慣らし済クロスミッション付バラン 
サー取り外し FRP 製 F カウル &S シー 


卜 BRD チヤンパー付レーシングス 
タンド付 SM# 

〒250-031丨神奈川県足柄下郡箱根町 
湯本97 Q0460-5-788I (9~20^) 


參ヤマハロイヤルスター 96¢型検 
2000¢4月濃紺 RM ダイアモンド 
3000km 円 V&H マフラーメッ 
キモールサイドノ<ッグポジコント 
ラッドホーン雨天未使用新同車 
〒 246-0003 神奈川県横滾市瀬谷区瀬 
谷町58 12-4- 卜210 S& FAX045-303 
-9561 (18 〜21時） 糟谷育男 


參ビモータスー/、•ーモノビポスト97 
年型検2000%5月青2000 km 70 
万円イ直引可マイク a ロン知®斉シ 
-卜座り心地良好加工済 ms 
〒丨 93-0833 東京都八王子市めじろ台 
1-2-1-405 岩倉吉希 


AJ 

売買欄内有料広告のご案内 

売買欄内別枠有料広告は、 
ショップ、個人を問わずご 
利用いただけます。サイズ 
は天地50 X 左右 78 mm 、 価格 
I 万7000円（消費税別途） 
です。営業部広瀬•岸田が 
お受けいたします。 

TEL.03-3788-0112 

FAX.03-3788-0113 


売買欄を利用する場合は X れぐれもだまされないように/ 


売買欄を利用した悪質な事件が起きています。最も最近 
発生したのは、他人名義の銀行口座に代金を振り込ませて 
品物を送らず、問い合わせの電話には一切出ず、住所は嘘 
というものです(現在、警察によって調査中)。また過去に 
は、試乗時に車両を乗り逃げる。一度売った部品を自らが 
盗む（このときは他人の住所をかたっていた）などがあり 
ました。また、売買欄に掲載された途端に盗難にあったと 
いう例も因果関係の言正明は困難ですが多々あるようです。 

最後の件は車両の保管に万全を期すなり、住所の記載を 


希望しないなどが自衛策となるでしよう。そして、実際の 
売買に際しては、必ずお互いの運転免許証を見せ合い、そ 
の控えをとることが事件防止につながると思います。初め 
て出会つた人間をまずは信じるなというのは実にし、やなこ 
とです。ですからそうではなしに、互いの身元を示すのが 
個人売買のルールであるとしたらいかがでしようか。本誌 
は読者間の便宜を図るために場をネ是供しているのみであり、 
投稿内容の正当性を確認す るな どは不可能ですので、皆様 
自身による自己防衛をお願いいたします。 （佐藤康郎） 


126 bikers station 1998-12 #投稿される際には、必ず捺印をお願いいたします。 





















郵便はがぎ 



QH1- 回回 iH 


東京都品川区小山5 丁目14番1 g 号 
株式会社遊風社 

バイカーズステーシヨン 
オート•ジャンブル係 


書付 SRX60(® 品取り付セットで5 
万円參ブレンポ4ポットブラックタ 
イプチタンボトル組込み済左右あり 
リア用2ポットカニ型黒すべて新品 
パッド付セットで7万円〇スズキ 
GSXIIOOS 用 N ホイール 6本スポーク 
の物美品希望 FR セット丨万円く 
らいで星型と交換でも可 GSX400 イ 
ンパルス用 N マフラーI万円くらいで 
〒349-0125埼玉県蓮田市御前橋卜 8- 
33 0020-675-7787 (20~23^ f ) 

田中直樹 


•ヤマハ SRX250 保切れ赤10万円 
値引可 FR タイヤ TT90 漸同バッテ 
リー新品保安部品取り外し済 EN3 
速12000 rpm まで回りますハーネス 
要修理ブラモデル感覚で NS-2 レーザ 
—に ism 実費てします mm 
〒289-1306千葉県山武郡成東町白幡 
1867-20 光森晃 


•スズキ GSX1100U/JC/S/ カタナ 
81〜90¢型用 SM フルパワーカタナ用 
PL 国内カタナ用 SM PL 4点で2万 
円パラ売り可ヤマハ RZ250R/350R 
29L 3HM 用 SM 1000円0 GSX- 
RII00W 95〜98年型用 N マフラーサ 
イレンザーのみでも可適価で近県取 
りに行きます 

〒800 -0207 福岡県北九州市小倉南区 
沼 _2-6-20 101 S093-471-4999 
(22~2箱） 规_ 


•スズキグース350 97年型検切れ 
青 4300km 33万円検2年付ヨシ 


ムラサイクロン EX システム同製スビ 
ードフローブレーキホースアナログ油 
温計(寸•ホンダマグナ 250S 97年型 
2200 km 白完 STD たちゴケI回あ 
りウィンカー少傷名変確実な方当 
方にて名変も可現金にて支払のできる 
方 mm 

〒 984-0826 宮城県仙台市若林区若林 
2-2-2 菊 


〇ヤマハ FZ750 IFM 用純正 S シートカ 
ウノ新品もしくは極上品を適価で 
純 IEff 品部品何でもできるだけ安価で 
★国内物 FZ750 をフルパワーにする際の 
部品の発 i 主や値段など情報をお持ちの方 
教えてくださいオーナーズクラプの方 
等參 RZ25 糊期型純正 F カウル白青 
美品値引可純正ウインカーの程度良 
好の物おまけ付I万5000円葉望 
〒 759-6301 山口県豊浦郡豊浦町大字 
川棚 7297-3 村上広三 


籲ホンダ NSR250 〜93^型用マグテッ 
クホイール FR セット白 F ディスク 
なしへコミあり4万円カワサキ 
ZX/ZXR400 用 F ホイール赤程度上 
I万5000円 RS250 〜 92^fflR ホイ 
—ルマグテック&テクマグ各I本あ 
り程度上白各2万5000円ヤマ 
ハ SR 用 FRP タンク&ダートラシート 
シートスポンジなしタンクキーなし 
程度下加工可能な方のみセットで2 
万円 VFR750F 86/87年型用 K&N フ 
ィルター3000円 SR 用デイトナ製ス 
ポーツスター型ガソリンタンクコック 
キャップなし白程度上2万円 


腿 ssa 観舌一 fcTPFHI 
〒 164-0002 東京都中野区!:高田 2-52 
-4 折剧真一 


衡凡用パッテリーレスキット新品送 
料込み2000円スクーターからヤマ 
ハ SR までキック始動できる車種に対応 
車種明記葉望 FAX 望 E メール 

db2@excite.co.jp 

〒57卜0013大阪府門真市千石東町40 
-13 FAX0720-8I -5664 佐藤達彦 


•スズキ GSX-RI 100 87年型検99% 
2月青白22000 km 3OT 円750用 
外装 TM36 <^320mm ローターロッ 
キード2ポット他•ホンダ CBR 40 0F 
3検9阵11月トリコロール20万 
円參 CBR250RR 保切れ黒銀20 
万円 #RG250r 初期型赤白6000 
km 8万円 0GSX-R4OO 85¢型検 
切れ青白13000 km 8万円•ャマ 
ハ RZ25CWOM \ 6 JJPi レストア途中 
害付 •GSX-RI 100 91年型用吓ホ 
イ_ルタイヤ付 5 万円カワサキ KH 
400用 EN 5万円 CBR 400用 FCR432 
mm ハイスロ付8万円取望 
〒 187-0031 東京都^呼市小川東町卜 
34-14 0030-22-01831 (13~20^) 

池田勇一 


★スズキ GSX-RI I0K 由冷 0H& チュー 
ニング等安値で行います 
〒355-0063埼玉県東松山市元宿卜 7- 
11-106 S0493-35-5038 (20~22^) 
驗拓也 


癱パフオーマンスマシーンパイパー&ソ 
リツドホイールバイパー 3.50X 17ソ 
リッド4 .50X 18共にタイヤ付両方 
買ってくれた方にはカワサキ ZfflSA •付け 
ます GPZffl を加工した物參 M2 本 
出しワンオフマフラーあり才一<(レステ 
ンレス imum 

〒254-0006神奈川県横浜市泉区西が 
岡 2-4-9 B-103 S045-813-2053(20 
〜2㈱ 


ニスズキグース用ヨシムラサイクロンマ 
フラー4万円で 

〒353-0〇07椅玉県志木市柏町 4-3-79 
-12-203 S048-487-4757 黒澤純 


•ホンダ X-4 97年型検9碎6月キ 
•■デイモールトン茶 13000 km 60 
オーヴァ ーUSA マフラータイプII 
付多少改造あり一見されたし近県 
の方 NPT ベてあり ノークレームで 
〒 174-0072 東京都板橋区南常盤台卜 
37-15 S03-3972-4267 (18 〜238#) 
飾告之 


參 BMW RI00/7 CS 77年型検 
9阵12月黒 28500km 58万円ス 

ポークホイール CS ビキニカウル電 
圧計時 fH 寸赠 

〒63卜0041奈良市学園大和町卜1365 
-21 S0742-51-2059 (20~2僻） 

小出茂博 


•スズキスカイウヱイブタイプII 98 
年型保200阵4月銀3200 km 39 
万円傷なし極上車 STD 
〒622-0063京都府船井郡園部町天引 
向井山 22- 丨 S0771-65-0 166 

類善武 


參スズキ GSX-RI 100 92年型検2001 
年4月黒銀機 OH 後4000 km 6OT 円 
ヨシムラ ST-I ビッグバルブ加工才 
ーリンズ R ショック FR メッシュホース 
US ヨシムラマフラー 
T73I-5I57 広島市佐伯区観音台卜 5- 
25 C030-433-05I3 岡原稳 


#ッュンダップ K 200 57年型黒15 
万円実動•ホンダ RS 125 8畔型 
白8万円〇ライラック LS38 用ガソ 
リンタンク〇 CF40 SY250 程度不 
問適価で 

〒679-4233兵庫県4臨市林田町下伊 
勢629 FAX0792-69-I944 井上勝之 


癱スズキパンディット250 93%型検 
切れ赤 6159km 18万円応談完 

STD 程度上 #RGV250r 9阵型 
保切れ白青19561 km 3万円 BS 
fiTF 

〒432-8037静岡県浜松市南伊場町10 
-12 S053-458-I53I (呼 3456) 

(20~2碑） 川井康弘 


•ヤマハ XJ750E 81年型検2000^7 
月赤メタ 18000 km 2TO 円完 
STD モトコカウル付 FR タイヤプ 
レーキパツド倾品 / n •—ツ多数美車 
雨天未使用 •FZX750 89%型黒 
検200碎•丨〇月 6000 km 29万円 FR 
タイヤブI — キパッド他新品程度上 
• CRM250 8阵型保2年付赤銀 
15000km 丨〇万円 FR タイヤブレー 
キパッド新品程度上 
〒1 73-0022 東京都板橋区仲町 55-6 
S030-802-3632 ( 19~23^)田中勇二 


上美車プログレッシブ F スプリング 
他完 STD •CB900F 81年型23万円 
レストア用不動欠品あり国内未登 
録 •CB750FB ポルドールII 81年型 
検200碎 ■ 4月 23000km 1375■円 

STD •ヤマハ XJ 40 0Z 8俾型検切 
れ黒34000 km 10万円參 CB-F 用 
純正シート新同2万円塗装用外装 
一式2万円 VF750F 用キーセット 
メーター Assy 8000円スズキ GSX- 
RII00 9阵用青白外装一 it 4万円 
〒50卜3116岐阜市芥見町屋 2-106- 
103 0058-243-1895 (19~22^) 

河練周 


•カワサキ Z 2系用マイルメーター 
160マイルレストア&改造用 2個あ 
り6000円& 5000円ギルドデザイン 
ショートマフラー丨万円同用クラン 
ク2万円 

xl 76-0006 東京者臟馬区栄町 6- 14 
003-3993-0427 (l9~22Kp) 柳沢健嗣 


•ヤマハ MR50 77年型緑 1625km 
2万円値引可レストアベース外装 
品欠品 ENI 基付 #YGI 用メーター 
2500円サイドカパーレンガ色鉄 
製2000円〇45~55^ くらいの自転 
車オートバイレストア用車ポロポロ 
可車種& メーカー■不問適価で〇ス 
ズキミニフリー MFI& レストア用パーツ 
何でもポロポロ可0サンライト 
SMR-I I用 Eh® 動口ーラーフューエル 
コック他何でも適価で葉望 
〒424-0061静岡県清 * 市大内 735-6 
寂原正巳 


〇ヤマハ SRX600 用クラフトストリート 
ツインマフラー最終型4万円できれ 
いて傷がない物希望 

〒230-0051神奈川県横浜市鶴見区鶴 
見中央 2-6-8 0 045-511-0614 (21~ 
2僻） msm =- 


•スズキ GSXII00S 8伴型用 NP フ 
ルパワーマフラーキャブレター N ホ 
イールキャリバーその他彻全部 
で5万円送料別#83^製ダイネー 
ゼケニーレプリカジャンパーアルパイ 
ンスターケニーレプリカブーツ 26cm 
いずれも US ヤマハカラーですジャン 
パー丨万円ブーツ2万円 
〒90卜0201沖縄県島尻郡豊見減村字 
真玉橋 55-303 S030-32 1-1299 (10~ 
21時） 嘉納誠 


•モトグッツィ 850-T5 84^灰メ 

夕 4300km 18万円実動セルー^ 

メ _夕_ &ライト欠品書なしですがル 
マンII用書付フレーム付けますひホン 
ダ CB450KI *1 寸レストア用希望価 
格で〇 CB500T 書付/書なし/ボン 
コツ何でも可遠方参上參カワサキ 
KL250R 85%型保切れ綠16000 
km I万円書付部品取り車# 
CB550F 用 EN キャブ N マフラー付 
2万円峻 

干 258-0001 神奈川県足柄上郡松田町 
寄25 13-1 I S0465-89-Z467 井上一成 


鲁ホンダ CBI000SF 用テックサーフ製マ 
フラーステン+カーボン 5万5000 
円集合部に接触傷あり他傷なし美 
品取望 

亍 625-0040 京都府舞鶴市矢ノ助町14 
-2 H0773-62-6432 (20~22^) 

村晒 


从ォ—卜•ジャンブル専用ハヵキ 


•ホンダ CBII00FD 8祥型検2000 
年9月青白 22000km 58万円極 


參ヤマハ SRX400 2本ショック NS- 
I仕様ダイノジェットダブルエム BS 

































ズンキリ ::リ 5 > 二 

① 売りたし=參買いたし=〇交換希望=■その他 =★ 

② メーカー 名 

③ 車名、タイプ名 

④ 年式19 年型/不明 

⑤ 車検19 年 月まで/検切れ 

⑥ 保険19 年 月まで/保切れ 

⑦ 塗色 

⑧ 走行距離 ktn 

⑨ 希望価格 万 円 

⑩ 車両説明 


⑪取望/葉望/住葉望/電望($| 時〜^ _時） 

⑫連絡先〒 SI 


a ( ) 電話#号を掲載する.しない 


AUJO] 


•カワサキ ZI 用ミクニ VM33 キャブレタ 
ー インシュレーター付新同6万円 
同用カーカーメガホン集合黒新同 
2万5000円同用 N ステップ左右エア 
クリーナーポツクス J ヽーネスー式等 
5000円〜〇同用™または CR キャブ 
3万円くらいで同用™ R または FCR キ 
ャブ7万円くらいで 
〒59卜8022大阪府堺市金岡町 2002- 
102 0 0722 -58-8401 (9 〜2僻） 

孫僻 

•ドゥカティ用ダイマグ 2.50/4.00X 
18タイヤ付17円ペペル用 EN 右 
ケース5万円左ケース4万円キ 
ックアーム 5万円シビエ再メッキラ 
イトケース3万円現行900用ホ320 
mn^F 口ーター新同7万円旧タイ 
プ彡 320/300mni ローター新品2枚 
8万円プレンポ4ポット削り出し金 
ラジアルマスター 
各4万円 750S 用黄 
タンク7万円シート7万 
Iンダー7万円サイドカ 
パー 2枚5万円全純正品中古 
參中古80%^あり 
干 229- 1115神奈川県相模原市氷川町 
9-2 Q0427-56-5I40 (20~2塒） 

須藤ひろ子 

•スズキ RG250E 保切れ白20万円 
機上外中部品取り車青&ワィァホィー 
ル チャンバー赤タンク等パーツ多数 
付參ホンダモンキー Z50Z 円 

ニューペイントフレーム 6V エンジン 

等パーツ付不動 •CI05 2台で10 


7万円 ■' 
…3_ 


外装鉄タン 
円 FR フエン 


万円不動•ヤマハ YG-I 6万円 
パーツ付不動參 AC90&AT90 不動 
2台で8万円 #SLI25 71年型 8 
万円機中外下取望往葉望 
〒273-0021千葉県船橋市海神 3-17- 
14 FAX0474-37-I297 高橋充博 

•ヤマハ FZR250 88%型保切れ赤 
白9万5000円完 STD 程度中少 
値引可•スズキ GSX400FS インパルス 
初期型用 N マフラー丨万円 FZR250 
用ダイシンマフラー I万円ホンダ 
CB750FC 用 FR キヤリバー各3000円 
ジェネレーター 4000円ヨシムラサ 
イクロンメッキマフラー4万円書な 
しフ L ムI万円 FA 用 FR フェンダ 
—各4000円取望〇同用 US ヨシム 
ラマフラー2万〜3万円くらい參4 
輪用クレーガーメッキホイール15イン 
チ5穴3本のみ少鏡ありI万300 OR 
〒375-0054群馬県藤岡市上大塚348- 
2 Q0274-24-0792 (9 〜21 時） 

田村ケン 

•ヤマハ YZF750SP 用 RC スゴーレーシン 
グイグナイター未使用新品4万円 
FZ750 用 NP 多数ありプレンポワン 
ピースレーシングキヤリハ’一左のみ 
1防円 

〒 444-0877 愛知県岡崎市竜美旭町 6- 
8 Q&FAX0564-28-6807 (l 8~22^) 
前田昌司 

•カワサキ ZX-I0 用 ZZ-RII00C リアホ 
イール取付用パーツ2万6000円 F 用 
もあり NHI^S ダンパーI万5000円 


テックサーフ⑴ 10mm 力ーボンサイレン 
サーテールパイプ必60刪用小傷あ 
りI万5000円ホンダ RC30 用 F ブレ 
—キマスターI万円參アライヘルメ 
ット GP2K 4輪用白 L スペアシ 
—ルド付新同2万5000円〇 ZXR 
750/ZX-9 時用倒立 F まわり安価で 
ZX- 10用に加工済ならなお可往葉望 
〒 622-0045 京都府船井郡園部町半田 
ILLI4 片山健二 

•スズキ GSX-R750J 8阵型用 F —式 
R ホイール10万円 GSX-RII00 88 
年型用ヨシムラレーシングハンドル041 
刪同製 BS 才ーリンズ R ショックハ 
イスロ ヨシムラスターターカノ<一 9 
万円 EN 3万円フレーム 5万円 
S アーム丨万5000円その他あり 
〒4 10-0821 静岡県沼津市大平1201 
Q0559-3I-I307 岩崎敏幸 

•カワサキ ZIR 用シートサイドテー 
ルカウル黒セットで3万円クリー 
ナーポックス5000円ハーネス I 
万5000円ロックハート OC 2万8000 
円 F フォーク4万円アドパンテー 
ジ R ショック 4万円 Z& スズキカタ 
ナ用ヨシムラ TM<?138mm 4万円同用 

TMR-MJN 多40晒 IOT 円 MK2 用ダ 
イマグ R ホイールノーマル S アーム 
6万円 AP2 ポット2個で2万5000 
円 400FX 用タンク&メーター3万円 
RD 用タンク2万円 EN 250cc 4 

万円 400ccEN TM<^38nm セットで 
1防円右2本チャンパー 3万円集 
合チャンバー 2万円 


丁 1 90-00 13東京都立 J1 1市若葉町 2- 10 
-8 SO 10-045-8985 竹中努 


參カワサキスーパーシェルパ97年型 
保99¢ 6月銀綠2500 km I TO 5000 
円レンサルハンドル純正キャリア付 
•ゼファー1100用パーツテックサー 
フ集合マフラー 程度中アップダウ 
ンにする中間パイプマフラーステー付 
6万5000円ヨシムラ BS プレート7 
mm アップ& 7 mm バック茶未使用 
新品 2万5000円タンク少へコミ 
あり美品黒マイカI万5000円 
以上まとめて買ってくださる方値引可 
〒274-0823千葉県船橋市二宮 2-3 -卜 
302石井方 SO 10-424-3301 (18 〜23 
時） 川井勝吉 


談才ーヴアーステンカーボンマフラー 


參ホンダ VFR7S0R RC30 用パーツウ 
イニングラン製ワンオフマフラー10 
万円 AFia ブレーキキャリパー CP3386 
2個キャリバーサボートメッシュホ 
-スマスターシリンダー CP3I25 セ 
ットで12万円 HRCM レーシングマグ 
テックマグホイール FI7 インチ RI8 
インチセットで6万円ウイニングラ 
ン製錬鉄ブレーキディスク新品未使用 
2セット8万円 

〒4 16-0909 静岡県富士市松岡 905-5 
3020-771-4461 (I8~24^ f ) 橋本賢 


♦ヤマハ XS650 80^S 検切れ黒 
27000 km 28万円トライアンフマフラ 
-大型ハンドル&カウル■イドパ 
ッグ付改造公認車検取得済クラッ 
チ&バッテリー新品検取得渡し検な 
しの場合価格応談大切に乗った XS で 
す一見の価直あり他/ヽ•ーツ付 mm 
〒 804-0042 福岡県北九州市夜宮 3-6- 
1-207 Q093-883-054I 昼 0545¢ 
(9 〜2游） 古賀勝次 


•カワサキ KZI000MKII 用エアクリーナ 
ーボックス2000円同用キャブ2 
万円 Z 1/2用ノーマル FR ホイール 
セットで2万円同用ステップ5000 
円同用キャリパー左右磁 
〒463-0093愛知県名古屋市守山区城 
±07150-102 S052-793-7620 
力 


9讳型検9阵4月夕ーコイズ綠 
12000km 100万円 K 100用ハンドル 

グリップヒーター BS フラットレー 
シングマフラー CR キャブ WP 製 R シ 
ョック SPL シートハイコンプピスト 
ンノ\イカムステンメッシュホース 
5万円追加で検¢1得可ビキニカウルあ 
りカラー 写ります 
〒432-8062静岡県浜松市能？ PI 1449-1 
S053-440-4883 (20~23^)杉山智久 


參ドうカティ M900 9碎型検99¢ 12 
月パール撞赤6500 km 85万円応 


JMCA モトプラン BS パワークラッ 
チ&スプリングハイスロットル F メ 

ッシュホース他タイヤ TXI5/25 7 
分山モチュール 300V 使用一見され 
たし近県の方届けます 
〒 262-0032 千葉市花見 J II区幕張町 5- 
399-14-201 S080-68I-6293(I2~20 
時） 本郷路幸 


參ヤマハ RZ350 用メーターライトサ 
イド&テールカウルシートペース&表 
皮2万円レトロ製 BS 新品3万 
円 RZ250Rffl サイド&テールカウル 
5000円テールライト5000円イシ 
イ製 F3 フIンダー希少品新同2 
万円 TZR250 用 R マスター 3000円 
TZ250 8阵型用035_キャブ 2万 
円 S アームカロエ品3万円バフが 
け済品4万円同8阵型用アルミタ 
ンク 2万円 K&N パワーフィルター 
アダプター付各 4 個新品| 732000 
円•高効率へッドライトパルプ各種 
織品2歡り格安 
〒567-0803大阪府茨木市中総持寺町 
I4-6-2F3 00726 -38-0839 (~23^) 
加藤^告 


•カワサキ ZI300 8阵型検9阵8 
月緑12000 km 48万円程度中上 
ダンガーニ集合 RC30 用 F マスターシリ 
ンダーアールズブレーキホース丸目 
ライトジュラルミンハンドル SM 


〒377-0431群馬県吾妻郡中之条町大 
字岩本 2549-3 S0279-75-4l9l(l9~22 
時） 唐沢修二 


•スズキ GSXI 100入車用パーッ 
N マフラー美品I万5000円アール 
ズ OCI 暇ホースなし丨万円ハザ 
ード付ブッシュキャンセルウィンカース 
イッチ5000円シリコンプラグコー 
ド IG コイ寸新品3000円 K&N 
パワーフィルター100 km 使用3000 
円ステンメッシュプリーザーホース 
オイルキャッチタンク付300 OR プ 
ロト製/、ザードリレー舰多機能リレ 
一新同各2000円イグナイター 
3000円 

〒336-0012埼玉県浦和市岸町 5-13-3 
-A203 SO 10-043-3557 (10~ 丨嘛） 

mm 


參ホンダ SS50f 麦期型保切れ青メタ 
8200 km 円実動当時のままの 
塗装とメツキ參 Z50J 白4500 km 
9万円 3年前にレストア #CB450 
KO CB72 CL77 用昏付フレーム シー 
トタンクマフラー他各種あり • 
CZI 00用 FR フェンダーI万3000円 
マフラー 3万5000円 Z50M/Z 用 FR 
フェンダー新品各8000円他多数 
あり •ドリーム50用 FR フェンダー 
マフラー 各3000円新品〇 CI00 用 
EN マフラー適価で葉鲁 /FAXS 
〒254-0002神奈川県平塚市横 rt273l 
小宮ハイツ2 FAX0463-55-9784 

小島多賀雄 


•ヤマハ SRX 400 91年型検切れ銀 
22000 km 8万円程度中 STD 害類 
あり 

亍8 16-0844 福岡県春日市大字上白水 
1083-4 Q010-519-4354 (9 〜21 時） 


〇ヨシムラ製オイルブリーザータンクキ 
ットスズキ GSXIIOOS 用ヨシムラ製ス 
プロケットカバープレンボ製 FR ブレ 
—キマスター feLhig (面で 
〒90卜031丨沖縄県糸満市武富23 S 
010-221-4605 (17~23^)長嶺ススム 


•ヤマハ SR500SP 8弹型検切れ 
ガンメタ16000 km II万円 STD 車 
程度中 F ディスク •SR500 83%M 
検切れ赤黒 20000km 18万円程 

F ディスク•スズキウルフ50 
82年型保切れ赤 3500km 8万円 

雕上 

〒523-0015滋賀県近江八幡市上田町 
1 048-15 0010-715-4586 (9 〜2骑） 
奥山英介 


• BMW RI00R ドーケンパージョン2 



才—卜•ジヤンブル専用ハカキ 


_部から問い合わせ^' i などに電号が必要です。 
これと ep / r か記入されていないものは^ M いたしかねます。 


氏名 


⑩ 
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IMOLA 仕様 

エンジンはデスモ機構搭載 
の750 GT 用をオーバー 
ホールして使用。車体周り 
は現在フルレストア中です。 
詳細はお気軽にお問合せ下 
さい。 

本体価格 


〒730-( KM 2 広島市中区国泰寺1丁目 10-1 8 

TEL.082-541-5491 FAX.082-541-5493 

參毎月第3日曜日定例ツーリング參営業時間/ AM 10:00 〜 PM 8:〇〇 
參定休日/毎週火曜日 ■通信販売いたします。 


HIROSHIMA 


引取 D 、 納車は無料!! 

当社では新車 • 中古車をこ’購入頂いた際 
はもちろん、重整備車両の引取り、納車 
時にも原則として車両運送費用は戴いて 
おりません。詳しくはお電話にて、お問 
合せ下さい。 

■現行モテ)レの中古車も常時在庫 
しております。 

■買取りのご相談は、県外、遠方 
の方もお気軽にお電話下さい。 


崎れ fc 幻は：^終を®指— 

II の®には磨をかける 
X リオ—二の^^は 
いつでも#いてい圭す〇 








/yTOJUMBLE 


參カワサキ ZX-7RR 96#■型ライム緑 
180万円応談国内物25哈のうちの 
I台ですスーパーパイクキット組込み 
車美車 l20psJiLh 逆輸入車とはシ 
ク &EN 違いますレース未使用車 
得可 

〒9 18-8007 福井市足羽 5-3-8 0020 
-127-4085 (20~23 Bf ) 川上政 


參ホンダ CB750K0 6碎型検切れ 

青110万円機外共美車砂型 EN 
籲砂型 K 0用書付フレーム20万円 
砂型 0H 済 EN 357?円？煙!パーツ取り 


EN 実動 I57J 円 K0 用キャブレタ 
一 5万円黒キルスイッチ 2万 
5000円フランジ Assy 8000円砂型 
用スピード&タコメーターセット4万 
円參カワサキ A 7アペンジヤ ー 68 
年型青45万円美車軽二登録可 
•CB72/77 用パーツ多数あり 
〒656-0054兵庫県洲本市宇原 2- 16 
S0799-23-0547 (19~22^)切石昌宏 


•カワサキ GPX750R 87年型検9阵 
5月黒灰 28000km 18万8000円 

STD 後£外中上參ヤマハチャピイ 


LB50A 7阵型保切れ赤白5000 
km 3万8000円機外共中上參スズ 
キ GS650G 82年型検切れ銀 
16000 km 15758000円機外共中上 
參 Z750FX-II 用 EN 3万円ホンダ 
CB750K0 新品パーツエアクリーナー 
ケース青セット8万8000円サ 
イドカバー左右セット青 6万 
5000円サイドカバーエンブレム黒 
地左右セット2万5000円他あり 
腿 

〒630-0000奈良市九条31 S0742- 
63-0152 (21 〜2裤） 岡本信二 




古物商の単行本出ました 


P フ 1 J ーマーナットの時代/あなたがやらなぎや誰がやる 
古物商許可のメリット '碱吾^)にで芒ます。自_ 
願肋■(こなり、商品がで買ぇます。古物商を取得する 
のに試験りません。その申請方法から P 开雙まで詳しく説明してあ 
る 「新古物商のすべて」をぜひお求め下さし V ご注5：は定価¥9,昍〇に 
选科¥30陡加え、住所、氏各 TEL 番号を明記し本希望と書いて現 
金書留にてお願いします。四六網 U 96^- ジ。世の中 I 掷らなし庫が 
_多し、人ほど損をするように出菜ています。詳しくはお電話にて。_ 


24時間テレホンサービス TEL 03-3838-6424 


ご注文は〒125東京都葛飾区青戸 5-23-7-3 F 古物商のすべて 
係まで。代引き希望の方は、 TEL / FAX 03-5680-4862 まで祝日 
を除く平日9〜17時、 FAX は毎日2鹏間受付しております。 




DOHC CB750 ■ 900 ■ 1100 

発売以来約2 0年の歳月力^しようとしている DOHC CB シリーズ • いつまでも 
グッドコンディシヨンで乗り続けたいものです。当店で ISDOHC C8 シリーズを 
メインに扱つております。何な y とご相談下さい。 

エンジンオーバーホール 9万円よ y 

キャブレターオーバーホール2 . 5万円より 
輸出用純正部品•中古純正部品承ります F2~FEffiEfH 隨刻品開発中 
拓古車1 750FZ227J 円 750FA25 万円 750FB 35万円 900FBCM 55万円 

SUNNYSIDE 

REPAIRING DOHC CB750 • 900 _ 1100 
〒562-0027大阪府萁石丸2+31 TEL-FAX 0 7 2 7-26-5 2 10 
営業時間12 : 00-20 : 00定休日 TkW •祝日 
※ご来店の際には事前にお電話下さい 


新車中古車販売 

コンプリートマシン、 
レーサー 製作 
オリジナルパーツ、 
輸入パーツ販売 
修理•車検 

- SR - ドカティ•英旧車等シの事ならどんな事でち 



參長江750サイドカー 9#型黒 
100km 60万円中醒個人輸入3 
人車検受渡し可•ドウカティ 750S 
7禅型検9阵4月黄13000 km 
220万円 BS 右チェンジから左チェン 
ジに改造アップハン NP あり STD 
新品フレームI本付 •900MHR 83% 
型検2年付赤緑17000 km 80万 
円キック最終型メッキアルミシリン 
ダーハイコンプピストンビッグハ*ル 
ブ NCR アルミタンク S シートオー 
リンズ R ショックベルリッキアルミ 
S アーム武 JN 油圧クラッチ値引応談 
往賴 

〒592-0014大阪府高石市綾園 3-2-5- 
409 長江澈 


•ホンダ RC30 用ノーマル F ホイール 
5000円 R ホイールミシュラン新同 
タイヤ付I万5000円〇同用ガソリ 
ンタンク程度不問安価でプレンボ 
ラジアルポンプマスターシリンダー削 
り出しポディの旧タイプ適価でスズ 
キグース用 S シート5000円くらいで 
〒 530-0005 大阪市北区中之島 4-2-41 
-202 S06-446-I756 (18 〜2僻） 

鉢忍 


•スズキ GSX-RII00M 91年型用 EN— 
式9000 kmf 吏用13万円応談ただ 
し OC はなし左 ミッシヨンカパー 
のネジ穴に小さなクラックありオイル 
漏れ等の問題なしリア S アーム&シヨ 
ック7万円郵送希望の方は送料など 
のご検討ください參スズキジムニー 
550 85^Si 検2000¢2月 55000km 
35万円 4WD LH/2WD インター 
クーラーターボステレオエアコン 
スタッドレス付程度良好取りに来る 
方のみ 

〒〇01 -0022 北海道札幌市北区北2操 
西 9-3-25-202 〇〇 1 1 -737-2915 


•スズキ GSX-RI 100RM 91 年型用外装 
— ^シートカウルタンクヘッド 
ライトテールランプミラーステー 
キー 3点セット付円同用自 
家塗装カウルバラ売り可応談同用 
FR ホイールタイヤブレーキディ 
スク付 6万5000円同用 N キャブ 
2万円同用イグナイターI万円同 
用新同レギュレーターI万円 
〒238-0017神奈川県横須賀市上町 4- 
59-101 S0468-25-6547 (I9~23^ f ) 
山田 


•ホンダ VFR750 インターセブター 


RC24 用トリコロール外装一式 3OT 円 
足まわり三ツ又 +P フォーク+ホイ— 

式22万円 メーター Assy 260km 
/h 4万8000円マフラー EX 含む 
18万円鲁 VFR750FK-ED RC24 逆輪 
入車用 280km スピードメータ ー 3万円 
スタータ ー& ウインカースイッチセット 
I万8000円すべて新品 OVFR750F 
RC24 用 HRC キット S アーム 3万円 
くらいで他/、•ーッも希望価格^ 

アドパンテージショーワ製 043mm クイ 
ックリリース付•正立フォークできれば 
新品を IOTPM で 

〒 177-0043 東京都練馬区上石神井南 
町 I 卜8 003-3929-50 16 (20~23^) 
田中アオイ 


〇ホンダ RC30 用ブレーキ&クラッチマ 
スターセットで2万2000円くらいで 
単品でも可その場合丨万円くらいで 
〇 CBI000SF EDtt 様用 260km メーター 
同用イグナイター適価で葉望 
〒939-2726富山県婦負郡婦中町蔵島 
265-5 栗林健二 


•ホンダ TLR200 84^型保200阵4 
月赤白2200 km 7万円 R タイヤ 
新品機上外中_750または 250cc の 
オンロード車雀付程度不間不動車 
可当方上記車 

〒987-1304宮城県志田郡松山町文化 
丁4II 致0229 -55-2730 (18 〜21 時） 

mmm 


•ドウカティ851ストラーダ92年型 
検2000¢6月赤白緑6000 km 80万 
円初期型カラーオールペイント 
SP4 タイプペイント済 S シート付才 
ーヴァーサイレンサーノーマルあり 
〒37卜0846群馬県前橋市元総社町 
147-2 0027-253-0380 (9 〜21 時） 
頌高志 


#ヤマハ FZRI000 3 GM 8阵型用 
EN キャブレターラジエターメイ 
ンハーネスイグナイターセットで 
ITO 円値引可バラ売り可參 FZ750 
に FZRI000 87/8阵型用 S アームや 
アームリレーを装着するキット750も 
可2万円同キット89¢型〜用 
4万円ホンダ CB400F 用セレクト BS 
新品2万円 

〒712-8031岡山県倉敷市福田町浦田 
2461-21 0080-605-0012 (1 9~22^) 
岡 if? 


•カワサキ GPZ900R A6 89^検 
99^ 4月黒金26000 km 14577円 
OH 後3000 kn 走行マルケジーニ FR ホイ 
—ル 3.50X17 5.50X17 OW0I 用 
F フォーク F ブレーキブレンポ4ポ 
ット+オリジナル在 320mm ローター R 
ブレーキブレンポ2ポット F マスタ 
•■•ロッキード 3125-2 RC30 用クラッチ 
マスターワンオフ S アーム削り出し 
ステムブ L ^ー トタイプ BS ヨシムラ 
TMR-MJN^38mm オーリンズ R ショッ 
クワンオフ 4-2-1 チタン EX スプロ 
ケットカバーエレメントアダプター 
パイカーズステーション97/1月号に 
掲載された車往葉望 
〒 436-0343 静岡県掛 )1 1市五明169 

松浦孝司 


CHE トグッツイイモラ I 350cc 2パ 

ルブエンジン実動のもの 5〜10万 
円で im 

〒390-1702長野県南安曇郡梓川村大 
字梓456 S0263-78-3224 彳雕?真澄 


•スズキ GS650GIII 83¢® 検9阵6 
月銀14000 km 18万円程度中 
•同用 V&H スチール集合本来 GSX 
550ES の物 3万円•ヤマハ I KT 
青3万円廃車済外装ポロ •ホン 
ダ NC30 用 EN 2万円他に外装&足ま 
わり外<73部品あり3 XC 用メーター 
美品丨万円 S アーム5000円 CDI 
5000円 GSX-RII00M 用 F ディスクロ 
-夕一左右 丨万5000円ニッシン6 
ピストン金ボディ左右2万円ダイ 
ノジェット ST3 K&N 付 I万5000 
円黒銀左カウル左シートカウル傷 
あり各5000円ニッシン4ピストン 
左右I万2000円 

〒 113-0024 東京都文京区西片 2-12-3 
谷川弘泰 


•カワサキ用ミッチエルシケイン F ホイ 
—ル3 .50X1 7新品 3万5000円ス 
ズキ GSX-RI 10¢由冷用 R ショック 
2万5000円ホンダ RC30 用 N ディスク 
プラス#フローティングビン組込み済 
柱セット2万円 
〒 154-0001 東京都世田谷区池尻 3-28 
-23 ao 10-54-67903 宮入浩二 


•ホンダ M8 趣35万円実動車# 
ラビット S30I 18万円実動車# 
S60I 型3防円実動車癱ビジョン C 
-200 S20I S2II S202 各車レス 
トア用3万円•ラビット&ビジョン 
用部品あり 


〒590-0904大阪府場市南島町卜17 
00722 -29-0 180 高宮消剛 



〇ドゥカティ 900SS 91年型〜用左右 
ステップぺダノ式色不問 M900 
用社外 BS 以上適価で參ヤマハ 
TDM85 棚期型用オーりンズ R シヨック 
1000 km 使用 3万円 M900 用純正マフ 
ラー左右各2万円 

〒〇 14- 1201秋田県仙北郡田沢湖町生 
保内字武蔵野 120-46 0020-27- 

04286 (8~22^) づ啦茂 


•スズキ GSXII00S カタナ検 
200阵6月赤銀24000マイル33 
万円 FR ブレーキパッド F タイヤ 
バッテリーエアクリーナー新品外上 
EN 良好すぐ乗れます取望 
〒432-8016静岡県浜松市中山町51 
Q053-454-27l7(8~22^) 楠野三男 


■売買指定 マーク 

參=売りたし〇=買いたし ■= 
交換希望 ★= その他 
■文中略語 一！！ 

_=害、外®=外■、完全スタンダ 
—ド=完5丁仏純正 =STD またはノ 
—マル （N)、 フロント =F、 リア =R 
シングノレ =S> ダブル =D、 オーパー 
ホール =OK スペシャル =SPU エ 
ンジン =EN または機> エグゾースト 
システム =EX システム、スイングア 
_ム=5アーム、イグニツシヨン= 
IG. ステアリングダンパー =S ダンバ 
一、オイゾレクーラー =OCw ハ*ツクス 
テツプ=日氏スペアハ•ーツ=5户、サ 
—ビスマニュアル= SM./ <_ッリス 

h=PL 
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ORIGINAL STEM 1CIT 


CFI?P COMPOSITE 


1VE HERETIC! 


ツインの領域を震撼させる五つの異端 “Five Heretics ” 

S 優れた機能と性能、美 U 、デザイン、そして信頼性と耐久性。そんなモノ造りを追求する情熱が、南の地でひと^の実を結ひ班ノこ。 


1 ファイブ.ヘリテイクス”は下記5社の共同開発したブランドです。 



株式会社フジヤマ CF 事業部 

〒899*5412 K 児島県姶良都栓良町三拾町1371 -13 


KILLIFISH 

INDIVIDUAL MOTORCYCLE PROMOTION 
Original FRP Parts & Original Coat 

キリーフィッシュ 

インディビデュアル MC ブロモーション 
〒899-5404鹿児*県始良郡姶良町永瀬78 


T'sM'sR&D 

テイーズエムズアールアンドデイー 

〒的 9-0211 鹿児島県出水市知識町780 


B\KE & F^SH\0H 

必^^ 

有限会社バイクハウス 

鹿大前店〒890-0063鹿児岛市鶚池 1-3-1 
加治木店〒899-5241鹿児島県姶良郡加治木町木田 941-1 
笹赏バイパス店〒891 -01 13鹿児島市東谷山 4-17-5 



アクティブ 

〒890-0073鹿児島市宇宿 2-26-1 8 
亍 890-0063 鹿児島市 W 池 -18( S . S .) 


商品についてのお問い合わせ、お求めは 

株式会社フジヤマ CF 事業部 

Club.F 

for backyardbuilders 


TEL 0995-66-5200 (ダィヤルィン） 
FAX 0995 - 66-5222 
E-mail € lub - t @ muLbiglobe . ne.ip 


•交換はお断りいたします Q 


•価格はすべて消費税抜きの価格です。 

•注文済みの商品につきましてはキャンセル•丨 
• 掲載の MC ノ、•ーツはレーシングパーツです。 

•讎•仕様は予告なく変更されることがありますのでご了承下さい。 
•お取り引きご希望の販売店様は電話にてお問 t 、合わせ下さい。 










AUTOJUMBLE 


•スズキ GT38 的刀期型用フレーム通 
関証付9万円7型用 N マフラーセッ 
卜丨万8000円 F フォークセット 
2万円サイドカバー右2000円 FR 
ホイールセット錯あリI万円カワ 
サキ Z400GP 用ビート BS 黒 2万 
8000円 RPM 管 2万7000円ハリケ 
ーンセハ•ハン3000円旧インパルス 
用セレクト新品 BS 2万5000円•ホ 
ンダホーク250保切れ青メタ26万 
円キヤラメルシートビートフIンダ 
一付參 CB400N 用シートI万2000円 
R カウル2000円_用タンク3000 


円 FR ホイールセットI万5000円 
〒 987-0431 宮城県登米郡南方町太田 
13 S2010-376-0902 (19~22^) 

太 


•ホンダ VFR750F US インターセプタ 
一86%型検200阵7月トリコロ 
-ル6000 km 60万円 NC30 用 F まわ 
り他 CBR600F 用 R 足まわり他改 
RC30 用ブレーキ&クラッチマスター 
ネ ±^R ショック外装新品グラブハ*一 
萌スクリーン 4- 丨マフラー付才一 
ヴァー製サイレンサー他キャブ 0H 済 






カスタム/くイクスレノン TEL.058-392-U74 

〒501-6235岐阜県羽島市竹鼻町峰尻字村南4 03定休日:毎週火曜.第3日曜 


手す ^ KUh 40 V 経抒孕に取，て 


たくさん手に 
瑕れば、まさに 
感動！！ / 


私が保障 
します！! 


■サインへウスてはポジポリーニチタン& 

アルミボルトを^ H) 祕類.电柚別キットを 
2500播 S0 以 h 取り揃えております，カタロゲ 
(無料〉をご希望の力は萊讲.又はファックスで 

(有)サインハウス〒158-0083東京都世田谷区奥沢 6-19-21 


■晒馨_ 7 J- ダ<7ル イ-ナサインハウス 

巡0120 - 173184 まで 


楽しいオリジナルバイク造りをお手伝いします 


T 675-01 Tel & Fax 078-943-0119 


SR Slpnrtx Version 

3 車 + 才-リンズリアサス 
-U ンズフ□ントスプリング」 

合計 ¥515,00 〇—¥425,000 

SK Sports Package ^ 

f オーリンズフロントスプ IJ ング 

I +才-リンズリアサス J 

合;！! "¥90,300— ¥60,000 


★SR クエーサー メガホン マフラー ¥49,000 
★クラフト 製 SR ディスクブレーキ KIT ¥139,000 
(運輸局公認届出済 • 車検対応対応部品 • U ム組込済) 


故 AFT 


モトギヤラリ-クラフト 
趣0120 (69)1377 


SR 400 C 0 MPLTE 

ディスクブレーキ仕雄 

新 《|i& 屯 S 邸品エ貧合計 
¥ 594 , 000 - ^ ___ 

¥469,000) 


MS® 斉 

〒307-0015茨城県結城市鹿建 1305-3 
S0296-32-3242 (20~2塒）松本駿 


攀ホンダスーパーカブ C- 105 62_ 

茶14万円 EN 他 0H 済參同 C- 100 
赤14万円美車 #CB750K0 〜4用 
再メツキ済リムI台分2万円 C- 
100用 0HV エンジン 0H 済 4万円 
します 

〒385-0013長野県佐久市大字横和 



參ヤマハ DT200 用イシイ製アルミサイ 
レンサー 37F/ITG/3ET 用各5000 
円ホンダ XLR /ヽ•ハ用最終型青シート 
サイドカバー左右 F フェンダー XR 用 
(プフェンダー程度良好一式で8000円 
CBX400F 用 F フェンダーパール白程 
度良好5000円 GB500 用純正マフラ 
一新同丨万円取望 
〒1 56-0054 東京都世田谷区桜丘 2-26 
-6 Q03-3425-95II (20~22B#) 

寒河江ヒトシ 


•ホンダ CBR900RR 94%型検2年 
付トリコロール19500 km 60万円 
EDft 様機外共上オーヴァーカーボ 
ンスリップオン付他 STD タイヤ BT- 
56 SS に交換後 200km SM PL 付雨 
天雑用屋酣輔賴 
〒 983-0833 宮诚 * 仙台市宮城野区東 
仙台 2-7-36 0022-29 1 -2849 (20~21 
時） mm & 


•ヤマハ XJR 400用 R ショックプレン 
ポキヤリパーホンダ CB 400 SF 用メー 
夕一 R ショック YZF7S0 用6ポット 
キヤリパーカワサキ Z400GP 用 0C サ 
ーモスタットヘルメットアライアスト 
ロリペラオムニ各新品バイカーズ 
ステーションロードライダービッグ 
パイククルージンライダースクラブ 
タッチパイク等バックナンバーあり各 
5000~5万円ォマヶあり 
〒8 12-0061 福岡市東区宮松 3H-23 


♦ホンダフリーウェイ94¢型保切 
れ黒13000 km 丨防円 FR タイヤ 
新同バッテリー新品•ヤマハ FZR 
1000用力一力一 FZR25W 刀期型用サン 
セイ集合各I万7000円 R3 刀期型用 
メーターキャブー式各I万円 FZR 
1000用シート8000円 CBX/CBR 
400F 用エクストラ BS 新品各I万円 
CB750FA 用 F ホイール丨000円カワ 
サキ Z2 用 N マフラーI台分2000円 
これのみ取りに来る方 
〒603-8425京都市北区紫竹下緑町 5- 
2 0075 -495-4383 岩康彦 


參ヤマハ TY 175コンペ8详型白 
10万円程度上 #HT90 用オイルタン 
ク再塗装済6000円 DTIF 用 SUS パ 
ッテリーボックスI万3000円同用 
EN ホイール書付フレーム等全部で 
5万円 _DTI/XSI 用新品黒エンブレ 
ム当方新品赤エンブレム〇 DTI/ 
DTIF 用キットチヤンハ*一 程度のよい 
物 

〒350-1203埼玉県日高市旭ケ丘135- 


14 


平沼守之 


•スズキ GS650G-II 82年型検切れ 
銀 18000 km 28万8000円 STD 機 
外共中上要整備新品 R ホイールあり 
參 GS650G-m 8碎型検切れ銀 
33万円 STD オリジナルビキニカウル 
付取望 

〒M2-0086 大阪市中央区西心斎橋卜 
10-14 S06-536-4I97 中嶋明 



•ヤマハ SR500 右サイドカー付88 
年型検2000^ 9月紺白8000 km 
100万円本車はドイツ仕様に EML^fe 
サイドカーを付けた物正規3人乗り 
アールズ式 F フォークインチダウン他 
日本に丨台のみ H-D 93年型以降と 
交換可參ホンダ CBX 1000改79年型 
検99年12月銀23000 km 100万円 
ソロ専用資料&新品付手入れ不要 
參 SS50 67年型銀黒 6251km 15^ 
円廃車済新品 SP# •ドリーム50 
定価にて新車未登録車台番号 AC15- 
100184室内保管 •GT80 
白10万円最終モノショック予備 
綱寸 

〒520-0846滋賀県大津市浜大津 2-3- 


•スズキ GSX-R750 9阵型検2000 
年5月黒銀97年カラー 9000 km 52 
万円国内仕様リミッターなしベガス 
ポーツスリツプオンオーリンズ R シヨ 
ック R タイヤ2分山立ちゴケ傷あり 
〒41 7-0073 静岡県富士市浅間本町 6- 
I 00545 -57-4778 (22~24^) 

加衡尺哲也 


♦ホンダモンキ ーM 型用純正ハーネス 
Assy コイル IG オリジナルキー2本 
付2万円メッキモンキー用純正 S/ 
A 5000円 A 型モンキー用シート 
6000円 <^24mm ビッグキャブハイス 
口付4000円 50ccN エンジン 0H 済 
ロータリー手動クラッチ6000円ス 
テンメッシュクラッチケーブル1500 
円青アルマイト R スプロケ&クラッチ 
カバーセット3000円 4£刻印&書 
なしベースフレーム打刻します 
6000円 Z 1/2透明ポイントカバー 
新品未開封当時の物2万円取望 
〒347-0107埼玉県; Ibl 奇玉郡騎西町正 
能795 S030-401-6032 (15~19^) 

iimmc 


•カワサキ ZZ-R1 100用ビート製ナサー 
卜 T2 チタンマフラー 150km® 用極 
小傷ありII万円 ZZ-RII00D 用キャ 
ノピーチタンスクリーン新同I万 
2000円スクリーンクラフトスクリー 
ン 美品4000円ポジポリーニ製力 
ウル他ポルトー式青&金各4000円 
SP 忠男アップハンスべーサー 4000円 
GPZ900R 用べビーフェイスマフラー 
STD タイプ500 kmf 吏用7万円葉望 
〒71 0-0011 岡山県倉敷而起？869-74 
今^- 


•ドゥカティパソ750 87^!検99¢ 
5月赤25000 km 60万円アクロ 
ンマービックプレンポフローティング 
錡鉄+4ポットキヤリバー FCR キャブ 


ロッキードマスタータイヤ8分山シ 
ョック 0H 済ヨシムラステンメッシュ 
ホ_スシート張替済ポジポリーニ 

〒 165-0026 東京都中野区新井 4-4-2- 
4B 曽我部晃 


•ドウカティ FI ラグナセカ87年型 
検2000% 2月赤銀 16000 km I0OT 
円モンジュイ用 FR ホイールフロー 
ティングディスクベソレリツキマフラー 
別に付けます程度極上 
〒433-8124 _県浜松市泉卜2卜5 
S053-473-8377 (18~23^)平出圭志 


•スズキ GSX-R750 用フ L ム EN 
同I丨00用シート各I万円 S シートカ 
ウル5000円 EN 5万円ヤマハ 
OWOI 用 U カウル 5万円シートカウ 
ル3万円_ディスク2枚3万円 
マルケジーニ R/ ホイール 6.00X17 7 
万円 FZRI000 87年型用フレーム 
I万円 S アームI万円シート 
8000円 F ディスク2枚2万円キャ 
リバー 2個丨万5000円 R キャリパー 
7000円ラジェター I万円メータ 
—セットI万5000円ホンダ VFR750 
RK RC24 用 HRC キットメマーツ F フォー 
ク# 43mm スペアオイルシール2セッ 
卜付 円 OZ750FXfflEN 
〒20卜0003東京都泊江市和泉本町卜 
2-6 003-3488-9112 (20~22^) 

丸山匠 



鲁ホンダ RC30 用耐久片目カウル上下 
割れあり3万円同レース用タンク 
へコミあり3万円•ゴールドモンキ 
— 8样型 527km I57J 円極上 
• MB 5 7万円程度中 #CZI00 用 

レストア済 EN 新品部品多数使用10 
万円 

〒19卜0043東京都日野市平山 3-22- 
16 S030-49-7I267 (19~22^) 


參 BMW RI00 81 年型検2000% I 
月ダーク緑34000 km 3TO 円ェ 
ンジン良好ツインショック籲スズキ 
RG50 4万円 

〒432-8037静岡県湛松而^伊場町10 
-12 0 053-458 -1531 №3145)滝勇人 


書べ—タテクノ 25 〇 94^§j 黒黄20 
万円未^录フォークチュー•ニング 
ミシュラン新同 

〒1 98-0036 東京都青梅市河辺町 9-7- 
1-4-502 S0428-21-6336 内山豊 


鲁ドウカテイ M900 94%型検200阵 
8月赤13000 km 84万円 TDMR キ 
ャブオーヴァーマフラ■—&カウル參 
クッチョロカーボンフェンダー 
〒877-0033大分県日田市大部町2500 
-2 S0973-24-I736 (19~23^) 

森山撇 


•ホンダ VTRI000F 97年型検9碎8 
月赤2900 km 7K5 ■円ヨーロッパ 
仕様純正 S シートカパー付程度極 Ji 
〒 135-0061 東京都江東区豊洲 2-2-3- 
407 003-3533-9710 菊田哲郎 


132 BIKERS STATION 1998-12 











































































WORLD CHAMPION CARBURETOR 
HYPERFORMANCE PARTS SPECIALISTS 


本物を追求するかたくななスタイルが 
世界をうならせた！パ 


13み 1 ^諷 贈 


OTHER PARTS 



ファン待望のパワーフイルターキット 
を KENSO からリリース。基本的にボ 
ルトオンでセッティング不要です。 


ZEPHYR400 ¥36,000 
ZRX400 ¥36,000 
XJR400/R/S ¥36,000 
FZ400 ¥36,000 

TW200 ¥21,000 

セロー 225 ¥21,000 



ハイスロット取付時に生じるスペースの問 
題を解消する薄型スイッチです= 

ライトの 0N.P.0FF スイッチ付きです。 
汎用につき加工する車種も有ります。 


¥14,800 



クリーナーボックスを外した時に生じるバッテ 
リーの取付位置の不具合を解消します。 


XJR 400 用 ¥3,800 
FZ400 用 ¥3,500 


KENSO A/F メータ _( 空燃費テスタ-) 


キャブレターセッティングを行う際に、この KENSO オリジ 
ナル A/F メーターを使用することにより理想空燃費に簡 
単に合わせることが可能です。又、サーキット等でセッテ 
ィングする際にも便利です。軽量、コンパクト、低価格。 
KENSO スタッフお勧めのスペシャルツールです。 

(尚、マフラーアタッチメント取り付け加工も承りますのでお気軽 
にお問い合わせ下さい。） 


¥ 138,000 





超超ジュラルミン： 7075 材を使用しております。 


TRX 850, V - MAX , XJR 1 200/1300, 
CB 1000， X -4, GSF 1200, 
ZZR 400/1100. GPZ 900 R , 
ZEPHYR 1100, ZRX 1100、 

その他各車種 


¥19,800 


通常、エアダクトの付いている所にこのポジションランプをパクダンキットのメインジェットの形のユニ 
付けることで、貴方の愛車をドレス up します。また、常時点ークなバルブキャップです。貴方の愛車に 
灯式のへッドライトの ON、P、OFF も可能になります。 いかがですか。アルミ削り出し （2 コ入り） 

(スイッチは2種類あります。ノーマルスロットル対応及びハイスロ対応） — 

¥29,800 ¥1,900 


KENSO e 

KENSO CORPORATION 


I お問い合わせ 


m 売でもお求め頂けます。 


株式会社ケンソー〒1 46-0083 東京都大田区千鳥 3-9-5 

涅菜時間平日10:30〜7:30日曜•祭日10:00〜6:30 

年中無休（但しイベント等、出展により休業する事もこ•ざいます。） 


[車検(¥64,500 〜)] j 

103-3757-41 76 1 車両販売 ^ 3 丨 

03.3757-2497 ▲丁 lit 4I もぉ 入乗の 

Ww W f w f m 钱 f 、 す。 3 否智：爲ひ■し、 ••商品注文先は〇3-3フ5フ-4176まで ； 円分を同封の上、お送り 


I KENSO 通販システム 

、現金軎留商品代—消棚(5%) +送料¥700 (: Jfci 毎道、沖《、離, 
誦 ¥2.000) を KENSO までお送り下さい。 


KENS0 ホームべージアドレス http://www.poca2.co.jp/kenso/ 


義士 ¥20.000 以上ご注文のお客様は送料サービスとさせて頂きます， 


















































































































AUTOJLMBLE 


•カワサキ GPZ400R 84 年型検切れ 
赤黒 13000 km 15735000R EN& キ 
ャブ OH R タイヤ新品 F タイヤ8分 
山機中上外極上600用エンドパー付 
(R シート検2年付です•ホンダフリ 
ーウェイパール白12万円以下レ 
ストアべース車 #GB250 クラブマン 
5万円II型•ゼファ ーC 3型白 
8万円籲〇日400「円 408cc 
EN2 基 2台分パーツ付#ヤマハ 
RZ250RI 型 7万円 •GX750E 9 

万円•メットインスクータ ー3 台あり 
♦ CB400SF 用 FR まわり各3万円 


EN 2000 krn^： 行4万円 
〒239-0828神奈川県横須賀市久比里 
2-5 D42 a0468-42-IOI5 (19~23 
時） 柳澤弘昌 


〇ドゥカティ 900M または SS 8阵型 
〜事故車部品取り車他^-ツ 
〒598-0021大阪府泉佐野市日根野 
3773-1008 S080-88-0I788 


•ホンダ CD 125 8碎型保2002年12 
月黒5200 km 5万円機外上毎 
日通勤に使用時速 80km は簡単に出ま 


す完 STD 荷台に着脱式タンデムシー 
卜付けます取望 

〒387-0004長野県更埴市倉科862 
0026-273-2302 嶋田孝 


•カワサキ GPZ900R 用ツキギデクスタ 
ーアップタイプ極上9万円右側ス 
テッププレート8000円 5.5J ホイー 
ル用オフセットスプロケットI万円 
ゼファー1100用 0C 5000円カーカー 
エキパィ I万円取望往葉望 
〒333-0865椅玉県川口市伊刘97ナ 
ミキハイツ A-202 田村秀行 


•カワサキ ZZ-RII00D 用 EN 13万円 
(^キャブレター 3万円 N シート 
5000円その他 S アームなどあり〇 ZX 
-10 用カスタムパーツ特に F フォーク 
ホイール R ショック等適価で〇ホ 
ンダ QR50 ヤマハ PW50 共に程度上 
の物適価で近県取りに行きます 
〒 959-3424 新潟県岩船郡神林村大字 
牧目847 S0254-66-7552 (18~22^) 
小川歡 


〇スズキ GSX750S3 または同 E4 共に 
程度不問適価で部品取り車 EN の 
みでも可•ヤマハ DT200R 3ET 用 
RSV サイレンサー 5000円 SRX600 用 
プノレックランズマフラー2万円 
〒21卜0041神奈川県川崎市中原区下 
小田中 2-24-29-306 S044-798- 
2227 (19~22^) 井上修 


•ヤマハ SRX250 保切れ彳タリアン 
カラー16000 km 4万5000円程度 
中実動 F フォークオイルシール要交 
換さらに値引可取望 mm 
〒253-0063神奈川県茅ヶ崎市柳島海 
岸 6-22 野田慶 


籲富士重エラビット保切れ青白ツー 
トーン20500 km 13万円シート張 
替バッテリー新品通勤に使用中部 
品付他ラビットあり 
〒761-8084香川県高松市一宮町 262- 
17 Q087-885-I274 (19~23^) 


瀬幸吉 



籲ホンダブロス650 88^検9弹5 
月黒 22000km 円程度上 
少傷あり參ウェリントンマフラー 2 
万円ホンダ車用シックデザインビキニ 
カウル黒傷あり要塗装8000円 
〒 166-0003 東京都杉並区高円寺南 2- 
42-8 S03-5306-5624 (18~23^) 



•ホンダ RC30 用ノツ HRC^ クイツ 
ク F フォーク Assy Iセット同製ステ 
アリングステム2タイプ2個同製 
R ショックI本同製 F スプリング 
2本以上セットで10万円 
〒〇 20-0862 岩手県盛岡市東仙北 2- 15 
-14 SO 19-635-26 II (会）渡辺功 


•スズキ GSXI IOOS 用マフラーヨシム 
ラ US チタンサイクロンテールアップ 
タイプに改造タンデムステップフレー 
ム要切断&ステップ宴変更程度上6 
万円 GSX-RII00K 用マフラーヨシ 
ムラデュブレックスサイクロンカーボ 


ンサイレンサー程度上6万円 
〒250-0854神奈川県小田原市飯田岡 
456-4 0080-953-0576 (18 〜21 時） 
今將久 


• BMW RI00 91 年型黒 2000km 
73万円行無麵美車一 
見されたし検2年付 
〒 153-0044 東京都目黒区大橋 2-16- 
25-302 S03-3466-7II9 (22 〜2僻） 
高田薫 


籲ホンダ CR250R 97年型 STD カラー 
30万円96~97年鈴鹿スーパーパイカ 
ーズオープンクラスチヤンピオンマ；^一 
ンモトクロス練習用としても可エン 
ジン OH 済 

〒 664-0834 兵庫県伊丹市西桑津 297- 
Iタカヒロズカンパニー内00727- 
79-0680 宗和孝宏 


•ヤマハ FZR750R OWOI 89~9阵 
型用 SP 忠男コンバットスリップオンレ 
ーシングサイレンサー 3万5000円 
FZR250R 94¢型用 EN ジールにも使 
用可走行4000 km 極上3万円同 
用 S アーム R2^ 用にショック付I 
万5000円往葉望 

〒 736-0012 広島県安芸郡海田町稲葉 
5-33-10 北谷昭正 


•トライアンフカブ用格子者!タンクエン 
ブレム左右再メッキ新品2万円 
BSA ユニットシングル系250~441用 
ヘインズ SM+PL 3500円ノートン用 
アルミ製メーターステー 5000円 


〒488-001丨愛知県尾張旭市東栄町卜 
8-7 Q &FAX0561-52-4277 (19~21 
時） 三浦泰志 



•カワサキ ZfflAPE シリンダースタッド 
ナットペアリングスタッド3点セッ 
卜2万円ツパキカムチェーン122 
L 3000円 5 mm オフセット F スブ a ケ 

ット630 3000円以上新品 Z 用 

VM33 67J 円 4.5 インチI暇 OC 
5000円 13mm オフセット F スプロケット 
530 5000円以 t 中古 
〒252-0815神奈川県藤沢市石川 6-2- 
I S0466-88-9466 白木孝幸 


•シヨウェイへルメット RFI02V ガー 
ドナートリコ a— ルサイズ L 内装 
交換済美品箱他付2万円同製 
RFI02V 白サイズ XL 内装交換済 
美品箱他付5000円同製 GRV 黒 
サイズ XL 未使用新品箱他付I万 
5000円參カワサキ GPZ900RA 10用ミ 
ラー左右新品6000円 A7 用 PL 
1000円 G3 用1000円他パーッあ 
り全品多少値引可着払^喉にて発送 
します往胃 

〒228-0814神奈川県相模原市南台 3- 
3-3 西302 石倉新治 


參カワサキ GPX 250 保切れ黒3万 
円値引可書なし•ゼファー110 0N 
用 FR ホイールヘッドライトキャリ 
パーローターマフラーステッププ 
レートキャブレターマスターシリン 
ダーミラーまとめて5万円パラ売 
り可 ZXR400SP 用檐付フレーム EN 


キャブ外*まとめて円パラ 
売り可 GPZ 40 0F 用黒赤タンクハン 
ドルエアエレメントシートまとめ 
て2万円バラ売り可 
〒503-1543岐旱県不破郡関ヶ原町今 
須 3468-7 00584 -43-2283 (9~2塒） 
田丸ひさし 


籲第2次世界大戦アメリカ軍純正モータ 
ーサイクルコート本物 S M L 
各4万8000円 #H-D883 8碎型 
円 #FLH 76%Si 16773 R • 
インディアンチーフ47年型29防円 
•インディアンスポーツスカウト37 
年型260万円參 H-D UL 46%型 
230万円•同 VLD 36年型190万円 
春同 WLC 42年型2307?円•同サー 
ビカー Z\SJm ^H-D 旧車 

純正中古パーツ&インデイアンノート 
ン BSA トライアンフのハ•ーツでお困 
りの方相談お受けします http://www. 
urban, ne.jp/home/yuichils/ 


〒742-0021山口県柳并市琴風 9-302 
S&FAX0820-23-3728 高田勇一 



•ヤマハ RZ250 保切れ白 

20000km 207?円 D ディスクブレー 
キホース BS チャンノ <一 參同型 
フ L ^ーム補強カスタムペース車あり 
〒 120-0005 東京都足立区綾瀬 5-7- II 
-105 S03-3628-8357 (21~23^) 

沖山淳 


•ホンダ VFR 75 OR RC30 検 

99% 8月トリコロール15000 km 
5OTR 現金^舌スーノモンキーマ 
フラーグッドリッチ*ブレーキライン 
パッドカウル傷ありリミッターカッ 
卜 300 km メーター取望 
〒31卜4151茨城県水戸市姫子卜806- 
6 0020-60-31 140 北島直人 


•スズキエブリーターポ4 WD 87年型 
検2000%丨月ガンメタ91000 km 13 
万円タイミングペルト交^トラン 
スポーター用フック付 5 F エアコン 
付•フォードフェステイパ 1.3 90% 
型検2000% 10月甜68000 km 15 
オートマチック/、•ワステエア 
パワーウインドウカーステレオ 
付取望 

干81卜3512福岡県宗像郡玄海町鐘崎 
256 S010-518-2806 縄田晋也 


■売買指定 マーク 

•= 売りたし〇=買いたし ■= 
交換希望 ★= その他 
■文中略語一覧 
_=書、外観=外、完全スタンダ 
-ド=完5丁0、純正 =STD またはノ 
—マル （N)、 フロント =F、 リア= 
R、 シングル =S、 ダブル =D 、才 
ーパーホール =OI"U スペシャル= 

SPU エンジン =EN または機^エグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム =S アーム、イグニッ 
シヨン=1らステアリングダンバ 
—=S ダンパー、ォイルクーラー= 
OCX ハ*ックステップ =BS« スペアパ 
—ツ = SP、 サービスマニュアル= 
SM, パーツリスト =PL 


売るだけのお店はもういらない/ 


外車の修理やカスタム、チューンでお困りの方は是非ご 
一報ください。もちろん国産車も 0 K o 2 VS レーサーの 
製作なども承ります。お気軽にお問い合わせください。 

取り扱い車種： MOTO GUZZU DUCATI、H-D、BMW. etc. 

取り扱いパーツ： パ-テルズ、 オーリンズ、 CCI、 アール又ハフォーマンス、リペラ、 etc. 

ユリコーポ山形代理店ブリージー加盟居 サイクル ハウス ツエ ーロン 

〒997_13山形県東田パ I 郡三川町横山袖東 12- 14 
TEL : 0235-66-4650 FAX : 0235-66-4651 

営業時間/ 9:00 AM 〜 18:00 PM 定休日/毎週金曜日•第二木曜 

^ GPZ900R NINJA 
RECOMMEND 
TUNNING MENU 


脱着/組み立てエ貫 
ヨシムラ ST- 丨カムシャフト 
ワイセコ0 75ビストン （972cc) 
シリンダーボーリング （2.5mm) 
シリンダーへッド面研 （0.5mm) 
シリンダーへ■ッドポート研磨 
楽上記のエンジン仕様 


純正パーツ：消耗品、ガスケット類 
000 ロッカーアームー式 （ 8個） 

000 エンジンオイル （MOTUL 300V) 4 I 

000 サンドブラスト/カルガード塗装 

000 □シャシー閬係/他 

000 オリジナルチタンマフラー 

000 アルミ製ガソリンタンク 


約¥70,000 
¥29,280 
¥12,400 
VI20,000 


」様に TMR キャブと当社オリジナルチタン EX を装蒲し I30ps を記録しました。 

また、エンジン 0/H にはビスレ重量/燃焼室容積合わせ、各部パリ取り、当たり調整が含まれております。 

BrightLogic TEL:0462-46-4488 

〒243-0805神奈川県厚木市中依知 56-1 FAX : 0462-46-2847 日曜定休/10 :30 AM 〜7 :30 PM 
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■ロック八一卜•カラースクリーン 

適応車種： CBR600F2/F3、VF750、VFR750F、 
CBR900RR、VTR1000、CBR1000、CBR1100XX、 
GPZ 400 R'ZZR400、ZXR 400、 GPZ750/1100F、 
GPZ750、ZXR750、GPZ900R、ZX-9R、 
GPZ1000RX、ZX- 10、 ZZR1 100、 GPZ1 100、 
GSXR 400、 RF400R、GSXR750、RF900R、 
TL1000S、GSXR1 100、 FZR 400/600、 FZ750、 
YZF750、TDM850、FZR1000、FJ1200、 

DUCATI 851/888/900SS/750SS、 他 

色：クリア•スモーク•ダークスモーク•パープル. 
ブルー•レッド•イェロー •螢光ピンク/ 
ブルー/レッド/グリーン.レーザーライン 


-ラインカラー¥15,000籲エアロタイプは各¥2,000 UP 

* エアロタイプの設定車種はお問い合わせください。 

* ロックハード98カタログは¥1,800にて販売中。 


TE し 0462-70-61 16 FAX. 0462-49-6691 


<ll 


A |： 

TUNING & CUSTOM HOUSE 


おまかせ下さい 

ホンダ V4 でお困りの方、ご相談下さい 

新車•中古車•販売•修理 
車検 • 各種保険 • エンジン 0/H 
カスタム•チューニング 
純正パーツ•各種ペイント etc. 
何でもお問い合わせ下さい。 

0425 - 86-1146 


134 BIKERS STATION 1998-12 






























































全国通信販売 OK ! 

通信販売でご注文の際は電話か FAX で在庫確認の 
うえ、お申込みください。お支払いは現金書留か 
便利な代引出荷（代金着払い）にて承ります。なお、 
上記の価格には消費税は含まれておりません。_ 


スタッフ募集 


KEINZ は 

米国バフォーマンスマシン社 
正規輸入元です。 

E-mail keinz@lib.bekkoame.or.jp 

TEL.092-641 -0836 FAX-092-641 -0859 

〒81 2-0053 福岡県福岡市東区箱崎 2-41-3-1 F AMI 0:00 ~ PM 7:00 水曜•祭日定休 


PNZ 
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籲ヤマハ SR500 88年型検99年7月 
青メタ9000 km 20万円シートウ 
ィンカーテールランプパワーフィル 
ターキャブセッティング済他改造あ 
リパーツ付けます程度中値引可 
參 SR 用メガホンマフラーフル EX I万 
5000円ホンダスティード用リジッド 
ショックスプロケカハ•ー ハンドルポ 
ストセットで8000円 
〒22卜0843神奈川県横浜市神奈川区 
松ヶ丘 26-203 0045-313-1414 

高野ネ哮 


•モトグッツィ V35 イモラII 8讳型 
検切れ銀8000 km 9万円 EN 不動 
その他程®±省付部品取り車•ヵワ 
サキ KR250 白緑5万円実動 FR 
タイヤ&パッテリー新品カウル割れあ 
リ書付部品取り車取望 
〒1 77-0031 東京都練馬区春日 2-5-6 
S020-797-483I 丸山明彦 


円 Z 2用窨なしフレーム|万3000円 
同用中古クランク丨万5000円 ZI 
72年型初期用キャブ5万円値引/^ 
OZ2 用 D ディスク用マスター &RS750 
用4ウェイオプション部品 
〒 192-0032 東京都八王子市石川町 
2022-4 S0426-44-4624 (20~23« f ) 
奈良弘 


參カワサキ Z 丨/2用旧ヨシムラ手曲げ 
12万円タイガープレスタンクー式 
STD 塗装13万円 Z 2初期型用キャブ 
レター3万5000円 N マスター 3000 


1 


春スズキ T90 赤円バツテリー 
新品籲ハスラー40011型綠30万円 
眘 f 寸実動•ホンダ CB250T ツイン 
緑円書付バッテリー&タイ 
ヤ新品フェンダー&タンクハ♦ーツあリ 
取望〇ミニトレ50 7样型黄タン 
クに GT の文字の物3万円くらいで 
〒412-0027静岡県御殿場市西田中 
528-101 S0550-82-8640 板橋康博 


籲ホンダ P25 保切れ黄7万5000円 
機上外中 #CW92 7万円レストア 

用機上 #C7 拥タンクのみ程度上 
3万5000円同用左マフラーエキパ 
イ新品 2万5000円 FR ドラム I万 
円 F フォークライトボディ S ア 
—ムセットで丨万3000円 T500 用 FR 
ドラムレストア用 3万円 C92SF 
フォークライトポディ初期型セッ 
卜I万5000円セミロングシ 
—卜程度上赤 3万円〇 C9 拥 D 
シート AT9IW] 期型用 D シート0ヤ 


マハ YM2 YD3 CBI25S CBI75 
以上鲁なし可 

〒〇 1 0-0201 秋田県南秋田郡天王町天 
王势 U? 136-10 仙酿憲 


■ BMW RIIOOGS または RS 当方 H-D 
XLI200S 98年型黒 2500km 極上 
オーヴァ ーUS 順マフラー付売りの場 
合は110万円 

〒 360-0 162椅玉県熊谷市村岡80卜2 
S0485-36-6668 (19~22^)浅見仁志 


參ヤマハ RZV500R 8详型検切れ 
白赤12500 km 25万円 SP 多少付 
•スズキ SXI25R 5万円 SP 付參フ 
ァンテイック I25MX 5万円空冷ツ 
インショック♦カワサキ KX80 3万 
円水冷參 GT750B-5 円 SP 
付取望 

〒5 15-0055 三重県松阪市田村町506- 
15 S040-160-4 178 (21 〜2游） 

服部高広 


•H-D XLH 用 WP 製 R ショック16イ 
ンチ9万円同5速車用モトライフ製 
BS 5万円共に現金のみ値引可 
〒1 43-0024 東京都大田区中央I -20-4 
S020-236-2988 (20~23^)宮崎浴康 


❿ ヤマハ XJ400E 8奔型検2000¢5 
月黒14000 km 38万円タンクへ 
コミ少々ありポイントカバー廉あり 
集合マフラー付 N マフラーあり取望 
〒306-0416茨城県猿島1_伏木1527 
S0280-86-57I0 (8 〜21 時）上山徹 


鲁ドウカティ用オスカム製 FRI6 インチデ 
ィスク付ホイール黒4万円往葉望 
〒1 50-001 1東京者15渋谷区東 1-15-14 
イーストヒルズ N 館304 滝澤栄 


•カワサキ ZIOOOMKII 7碎型検99 
年9月赤75万円機 0H 済程度上 
0C 油温計付 BS カーカー集合 WP 
製 F フォークスプリングヨシムラショ 
ーワ R ショック ロッキード F ブレーキ 
RC30 用マスター PL 參ゼファー1100 
用ヘッドランプ Assy 新品I万2000 
円 Z2 用ショートミラー500円 AZ 
用ミラー500円ウインカー小角型 
4個1000円ウインカー小丸型2 
個500円クシタニ赤黒ブーツ 24.5 
cm 5000円 ZIOOOMKII 用 PL コピー 
1000円取望葉望 

〒354-0041埼玉県入間郡三芳町藤久 


•カワサキ Z750RS 7碎型検9阵9 
月白緑 200km 150万円フルレス 
トア車 EN860CC ボアアップフル OH 
済ブラスト&ペイントハヤシキャス 
卜&タイヤ新品 D ディスクロックハ 
-トオートマチック OC S ダンパーハ 
ロゲンライト YB ハンドル PMC 製 
530キットミスティ38マフラーステ 
ンメッシュプ L キホースメッキ部分 
オールリクロームテーパー Q— ラース 
テムベアリング〇 Z2 用旧コニショッ 
ク黒ポディビート BS ハリケーン 
メッキチェーンケース 
〒288-0874千葉県銚子市豊里台 I- 


保 787H-220 長野央照 


1044-216 Q0479-33-04I6 (10~21 
時） 黒須幸夫 



參ヤマハ SRX2 型用ヨシムラサンパーマ 
フラー3万円カワサキゼファー400 
用デイトナマーペリックマフラーI万 
円往葉望 

〒〇 80-0028 北海道帯広市西18条南 5- 
8-171 山口裕之 


•ホンダ CB750F 用ヨシムラカヤ/ <R シ 
ョック黒スプリング傷あり2万円 
バンス&ハインズメカ•ホン黒マフラー 

2万5000円共に現状で 
亍 520-0864 滋賀県大津市赤尾町 8-22 
Q030-651-9799 (I8~22« f ) 松田学 


•スズキ GSX-R750T 用ヨシムラ TDMR 
キャブレター96^型1000 km® 用 
1£厅円ラム圧エアクリーナーボックス 
術型 

〒852-8127 m 市大手 3-16- 卜101 
山室賢輝 


•ホンダスポーツ方ブ C1 15保切れ 
銀円 H 型アルミリムシート 
フェンダーマフラーその他 CRiS に 
改造多数極上美車 .CIOOT： ッ星 
青12万円 程度上 取望〇ヤマハ 
セロー高年式で走行距離の少ない物 
〒 193-0944 東京都八王子市館町1485 
00426 -67-5727 藤原明 


❿ ホンダ CB750FC 用部品害付フレー 
ム +EN ハーネス OC 付5万円ヨ 
シムラカヤハ7?ショック7000 km® 用 
4万5000円110 0R 用レプリカタンク 
3万5000円 F まわり外装一式各I 
万5000円 N シートアンコ抜き FR 
ブレーキキヤリパーハ*ンスメガホン 
S アーム各5000円テールランプメ 
ッシュホース各3000円 CBR400R 
8阵型 F まわりI万5000円 F キャリ 
パー5000円 NSR250 8阵型用 FR 
マグホイール ディスクタイヤ付2 
万円 F ホイールディスクタイヤ付 
5000円ルホイール無料 
〒丨1 6-0003 東京都荒川区南千住 1-26 
-2 SO 10-034-3309 (I9~24fl#) 

ium ： 


•BSA B3I 54%M 保切れ銀メッ 
キツートーン4957円軽二輪登録 
新塗装済350 a# 気筒ゴールドスタ 
—タイプシート&フェンダー新品提 
OH 済タイヤバッテリーワイア類 
メッキ类藤 (f 品他新品部品多数使用極 
上美車フ J レレストア済一見されたし 
〒 152-0002 東京都目黒区目黒本町卜 
6-16 S03-37I6-5607 (8~2裤） 

I«S- 




參カワサキ Z 丨〜 MKII 用 FZRin エ済 FR 
足まわリセット 10 万円スズキ GSX- 
RII00 89¢型用書付フレーム+実動 
EN 13万円同用 TM40 5万5000円 
GPZIIOOF 用タンク4万円アッバー 
カウル Assy 5万円サイドカウル2 
個+テールカウル2万円すぺて銀 
コルビン製 S シート2万5000円# 
ZI000J 50万円 _ZRXII00 用足まわ 
り Assy 当方同用 GSX-RI 1 00*11 エ済 F 
足まわり Assy 〇ヤマハ XJRI200/ 
1300用 F 足まわり Assy 
〒 120-0046 東京都足立区小台 2-5 卜 
13 S080-486-837I (9 〜2嘛） 

伊騎告 


•カワサキ ZX-9R 用才ーリンズ R ショッ 
ク +WP 製 F スプリング新品 6万 
5000円 V&HS^SS2R 力ーボンフル EX 
4万円ロックハートエアロスクリーン 
6000円 K&N フイルター6000円メ 
—夕 一Assy kn 康示 I万5000円# 
ホンダ CRM250R 保切れ黒 

2200 km 28万円程度中 •KLX650 
R/SRffl ビッグタンク緑2万円 
〒229-1134神奈川県相模原市下九沢 
1475 3020-325-7540 (20~23^) 


參カワサキ 500SS H 旧72年型検切 
れ茶28万円程度中 #500SS 
WB 用プレーカー Assy 部品番号21018 
-001丨万円新古品シート輸出仕 
様 4万円チェーンケース丨万 
5000円 R フ； c ンダーI万5000円ガ 
ソリンタンク塗替用I万円2個あ 
りオイルタンク塗替用7000円 
3個ありサイドカパー塗替用 
6000円2個ありタンクサイドカ 
パー FR フェンダー外^—式橙 
再塗装済円新品マフラー Iセ 
ットェキパイなし10円取望 
〒235-0023神奈川県横港市發子区森 
1-12-7 -1106 0045-758-2730(1 9~21 
時） 守浩 


•ホンダ CB750F 用 SM 7000円 PL 
8000円新同カワサキ 750RSfflSM コビ 
— 4000円 PL コピー3500 R 街燈 
亍72卜0974広島県福山市東深津町 3- 
6-31-3 mm - 


SUPER BIKE PRODUCE 〒655 0036神戸市垂水区海岸通 7 — 8 

nr 17 /営業時間 AM10 : 00 〜 pm 20 : oo 定休日/毎 a 火曜日 

tALlUKY CALL 078-705-1138 
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AUTOJUMBLE 


•ホンダ VFI000R 91 年型検切れ 
4000マイル 3575 Pi 籲ドゥカティ900 
MHR 81年型検切れ 5(W 円へッ 
ド oh 済バルブ交換 .gooss ヤジマ 
仕様検切れ7300 km 90万円# 
600SLA ンタ検切れ20万円 2-1 マ 
フラー•(寸 

〒76卜8014香川県高松市香西南町713 
S087-882-3682 (20~23^)片岡光治 


•クシタニツナギビグメントスーツ 
赤白灰黒 M 丈 L 寸レザーグローブ 
デグナーブーツ3点で6万円すべて 


美品です籲ヤマハ XJRI 200用オーヴァ 
ーステンカーボンマフラー美品4 
万円ロツキードマスターシリンダー 
美品ストップスィッチ t 寸2万円 
〒780-0063高知市昭和町 15-2 Q 
0888-24-8083 (18^~) 田内孝也 


鲁ホンダ CB125JX- 1用インナーチューブ 
オイルシールダストシール3点^ 
品セットで2万5000円タンク橙 
程度中I万 500OT シート2000円 
F 足まわり4000円キャブ1000円 
メーター1000円以上*払い発送可 



同用 EN 程度下4000円取望 
〒 959-0226 新潟県西蒲原郡吉田町大字 
平弗 H/f 田804 S0256-92-2375(l9~20 
時） 中島ひさし 


❿イタリアペルガルダヤマハ SZR660 
96^M 検2000¢7月青 5737km 
60万円磁検取得してからほとんど 
走ってません極上美車一見されたし 
試乗も可単気筒スポーツコーナリン 
グ最高近県配送可〇カワサキ Z 2用 
FR フェンダー程度よい物I万5000 
円くらいで 

〒203-0043東京都東久留米市下里 3- 
17-30 S0424-74-4543 (2摊~) 

■hif 浩娜 


•カワサキ GPZ900R 用 R ホイール 4. 
50X 17ポルトオンカラーセットI万 
5000円ステンレス NCfita エ g 入車 
用マフラーアンダーカウル黒灰美 
品ラジエターステーハンドル Z2- 
R400 用 F フォークその他あり 
〒793-0053 西条市洲之内甲II60 

Q0897-55-7680 (|〇~22^) 

藤原 


•ホンダ CBR900RR 93%型用外装一 
式ライトウィンカータンク等す 
ベて付属丨力月使用極上美品15 
万円プレンポ純正ポルトオンディスク 
左右 新品 92~95^Mffl 7万5000円 
ブレンポ錡造キヤリハ•ー サポートメ 
ッシユホース|屯正マスターシリンダー 
セット 500km 使用 3万5000円メ 
—ター Assy 4000 km I 万2000円値 
引) S 憩他 NP あり 

〒 132-0021 東顏 KEF 川区大杉 2-5- 14 
Q03-3654-7I48 (20-22^) 宮下祐一 


♦ H-D スポーツスター XLHI200S 94 
年型検200脾丨月銀メタ14300 km 
II0万円ビレット6ポットキャ_リパー 
錬鉄口一夕ースクリーミンイーグルキ 
ャブ FCR ありスーパートラップマフ 
ラーシヨートドラッグマフラー-付 S 
シート D シート付程度上取望 
青森県 S020-272-2937 (II〜2骑） 


•スズキ RG500r 輸出仕様青白用サイ 
ド&アンダーカウル新品6万円同 
用青 R シート5000円同国内仕様用マ 
フラー丨万円 BS 5000円 S ダン 
パー5000円ヤマハ SRX600 用オー•リ 
ンズツイン R ショック新同 4万5000 
円同ノーマル I /II型用各5000円 
ホンダ MT250 エルシノア用シート新 
品I万円カワサキ KMX200 用 F ブレ 
-キパッド新品2500円 F フェンダ 
- 3000円 FR ホイールキャリパー 
I万円 LS650"y •ベージ用部品パラ売 
り可鍵 

〒 560-00 15大阪府豊中市赤阪I -6-45 
吉田稔 


•ヤマハ FZ750 8碎型検切れ紺白 
赤17000 km 25^■円完 STD 極上 
応談可•カワサキ GPX750R 86年型 
5万円部品取り車カウル&メーター 
まわりなし書なし #GP 烟マジー管 
3000 km 使用 3万円 FZR400 I WG 
型用シートカウル1000円 S シート 
1000円★ホンダ CRI25L サー年 
式不明差し上げます上記ノークレー 
ムて •取りに来る方 /jv# 鹿送可 
〒923-0834石川県り啦市千木野町へ 
101 0020-丨 2-71 147 (20~2骑） 

東昌宏 


•ヤマハ TX650 46000 km 20万円廃 
車済 STD 部品付要キャブレター 
OH wm 

〒640-0103和歌山市野崎 U-ll S 
0734-59-0219 (9 〜1碑）山中秀範 


•ノートン I9S 55年型検98年10月 
黒45万円 600cc^ 気筒•ノートン 
用窨なしフエサーベッドフレームI台 
分少欠品あり23万円•カワサキ 
KZB750 ツイン検2000% 2月 18000 
km 28万円 

〒334-0075 i®^l| 口 TfKC 戸袋卜 22-18 
Q048-283-7954 (19~2裤）山田和雄 


•スズキ GSX750S カタナ82年型検 
9碎^8月銀 23000km 5万円集合 

マフラー BS 他/ヽ•ーツあり NP あり 

mm 

〒〇 22-0005 岩手県大船渡市日頃市町 
字長安寺 92-5 杉山勉 


•ホンダ CBII00F 8禅型検9阵4 
月青白7000マイル60万円 US ヨ 
シムラコムスター FR ホイールアール 
ズ 0C 才ーリンズショック 0&T 製 
BS F ステンメッシュホース 
〒〇7卜8133北海道旭 J II市末広3条 3-4 
-8 S030-110-7879 (丨7~2骑） 


阿職 



〇ホンダ VFR750F RC24 8脾型用ア 
ンダー&アツハ•一カウル白希望格安 
で5000 RI1S 葉望 
〒305-0045茨城県つくば市梅園 2-6- 
I麵土宅103 川雜 


0ホンダモンキー用ヨシムラサイクロン 
タイプ不間同用 SP 忠男マフラーッ 
インテー 望 同用才ーヴァーマフラ 
—ツインテール希望上マフ 
ラーも可2万円前後で当方のキタコ 
レーシングカーボンマフラーと交換も可 
追金あり 

亍 389-05 15長野県小県郡東部町常田 
596-1 S0268-62-2400 小路和男 


•スズキ TSI25R 92^保99年7月 
黄白18000 km 7万円機上外中ビ 
ストン新品アルミサイレンサーレン 
サルハンドル R キヤリア付 
〒370-0052群馬県高崎市栄町7 a 
027-326-1313 (18 〜21 時）深沢^ 


參カワサキ ZII00R 84%型検2000% 
5月銀青 27000km 120万円フル 

ノーマル 

〒245-0062神奈川県横漠市戸塚区汲 
沢町426 S040-607-7784 (18~22^) 
高村正 


• ドウカテイ200スーパースポルトエリ 
—卜6阵型保9阵8月金エンジ 
銀105万円エリートにハイカムを装 
着したモデル程度極上完 STD 美車 
〒 807-0802 福岡県北九!«柿•八幡西区力 
丸町 3-2- 107 S080-917-7321 

末信触 


•スズキ GSX-RI 100 8阵型検9阵 
4月赤黒35000 km 3OT 円 
FRP インチヨシムラミクニ TMR-MJN 


キヤプ US ヨシムラマフラー 750R 卜 
ルネード用 S シートブレンポ F キヤリ 
パー RK ゴールドチェーンヨシムラ 
ポイントカパーオーリンズ R ショック 
WP 製 F ショックその他約50万円かか 
つています美車 

〒370-3333群馬県群馬郡榛名町高浜 
1040 -7 A-202 0 027-344-4590( 19~ 
2㈱ 吉随一 


籲ホンダモンキ ーI2V 96%^保9咩 
8月紺白 1300 km IOT 円 SPKJII 
マフラー 70cc ボアアップタコメー 
夕一右サイドカパー# 

〒 179-0075 東京都練馬区高松 5-2-21 
0080 -585-9069 (19~23^)浅見英治 


■ヤマハVマックス 9S 年型〜ワンオ 
—ナー車当方ヤマハ1100 RA 95¢!! 
船検2002年3月白青赤9阵3月登録 
ワンオーナー 2爾間のみ使用極上 
のメインテナンスをしつかりし 
ました波が高くなければ 100km 出ます 
売りの場合はトレーラー付で65万円 
〒7 12-8058 岡山県倉敷市水島東常^I 
1-13 0086-444-9245 (19~2骑） 


三好猶 



•カワサキゼファー400 3型用省付フ 

レーム4万円全塗荏用外^タンク 
サイドカバーテールカウル丨朋 
電装品メインハーネス5000円籲 
ヤマハ TZR250 3MA 後方排気8弹型 
用 FRS まわりフルセット3万円 
赤白アッパー&アンダーカウルスクリ 
ーン付 一S^ff 品I万5000円 SP 忠 
男ジャッカルチャンバー I万5000円 
〒800-0231福岡県:小倉南区朽 
網西 3-18- 12 S093-472-2726(20~22 
時） 豊田賢児 


參カワサキ ZZ-RII00D 9碎型用デビ 
ルレーシングマフラーI年間使用程 
度上6万円 mm 
〒133~0073東京離 IF 川区鹿&1香16 
S03-3676-579I ⑵〜2崎 )竹平紀明 


參カワサキ ZI000J/R 用13段 OC 下出 
しパンド留め 3万8000円ヘッド& 
ヘッドカバー I万5000円 FR ホイー 
ル5000円 

〒400 -01 17山梨県中巨摩郡竜王町西 
八幡 3375-1 外山宏幸 


■売買指定 マーク 

參=売りたし〇=買いたし ■= 
交換希望 ★= その他 
■文中略語一覧 
書類=窨、外観=外、完全スタンダ 
-K=^STD X MIE=STD またはノ 
ーマル （N)、 フロント =F、 リア= 
R、 シング•(レ =S、 ダブル =D 、才 
ーバーホール=01^スペシャル= 

SPU エンジン =EN または機^エグ 
ゾーストシステム =EX システム、ス 
イングアーム =S アーム、イグニッ 
シヨン=1江ステアリングダンバ 
一 =S ダンパー、オイルクーラー= 
OCX ハヘンクステップ=日ミスペアパ 
ーツ=5卩、サービスマニュアル= 
SK パーツリスト =PL 
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齡あ财卜 
m 圆講 i 

協力販売店には商品とテモ機 
が設置してあ D ます0 
ぜひ直接お動、め下さい 0 

ホットワイヤー協力販売店一覧 (•98.10.21© 


イダエンジニアリング 
、ボブカ： 


ファットボ 
ジッブ 
モト•グ L 


Iスタムパイカーズ 


EK- グリフィン 
オートプラザ•アスカ 
パーフェクトウイン山形 
ティーツーピー 
パワーストン 
ジェイモーター 
エムファクト 1 J_ 

ライコランド埼玉 
北島モーターサイクル 
フォーシーズンズ 
モトヤードアツタ 
ライダースクラブ 
パイヤクヤードブルン 
YSP 松戸東 
ライコランド千葉 
D.G カンパニー 
八ーレーダビッドソン新宿 
村山モータース 
グ ij ーンロード 
ブレイントラスト 
フラット大森店 
フラット杉並店 
村山モータース八王子店 
東京パーツ城西立川店 
LTRSHOP 調布 
ラフ S ロード横浜店 
リトルサン横浜店 
南海部品港北店 
モトプラン 
ナッブス横浜店 
カワサキムサシ 
ラフ S ロード川崎店 
ナップス相模原店 
八ーレーダビッドソン長野 
南海部品静岡店 
南海部品富士店 

コーエイオートバイコーナー幸店 
オートリメッサ中田島店 
DFNAGOYA 
レーシングワールド名古屋 
J-SPEC マリン. 

モトイタリアみまさか 

フタバ SEED 岡崎店 

しゃぼんだま 

YSP 名古屋北 

リアルパワーコーポレーション 

モトブラン 

ディライト 

パイクショップトムス 
カスノモーターサイクル 
モトワールドモリシン 
関西部品 

レーシングワールド本店 
レーシングワールド高槻店 
ライデイング八ウス 
RS タイチ 

サイクルワールド神戸本店 
サイクルワールド明石店 
サイクルワールド姬路店 
レーシングワールド伊丹店 
デスモ 

マルカワレーシング 
ビッグアンドスモール 
ナインテイブ□ス 
ファクトリイ 

スティーブ MC サプライ 
オートサービスミヤザキ 


北海道札幌市豊平区月寒東四条 17-11-25 C 

北海道旭川市永山七条 4-3-1 C 

北海道旭川市旭町 1-10 C 

秋田県湯沢市杉沢新所字砂田 4-1 C 

秋田県本荘市花畑町 3-10 C 

山形県山形市桧町 1-8-6 C 

宮城県仙台市若林区六丁目柳堀 M [ 

宮城県仙台市若林区荒井掘添24 [ 

群馬県高崎市綿貫町 98-6 [ 

埼玉県越谷市川柳町 1-2-17 C 

埼玉県上尾市原市 247-1 [ 

埼玉県八潮市中央 1-25-7 C 

埼玉県和光市下新倉 2287-8 [ 

千葉県千葉市若葉区愛生町 65-2 C 

千葉県千葉市稲毛区作草部】- 16-33 [ 

千葉県千葉市稲毛区穴川 3-11-74 ( 

千葉県松戸市新田 392-2 ( 

千葉県東葛飾郡沼南町大島田394 ( 

東京都足立区ーツ家 3-1-15-102 ( 

東京都渋谷区幡ヶ谷 1-6-3 ( 

東京都渋谷区笹塚 2-4-7 ( 

東京都新宿区高田馬場 1-21-6 ( 

東京都世田谷区瀬田 4-23H5 ( 

東京都大田区大森北 5-4-10 ( 

東京都杉並区清水1 -15-1 2 ローカス四面道 ( 

東京都ノ \王子市宇津木町 728- 】 ( 

東京都立川市富士見町 6-48-30 I 

東京都調布市飛田給〗- 34-1B ( 

神奈 j 1 1県横浜市港南区日野中央 2- 1 ( 

神奈川県横浜市都築区中川1 -22-14 ( 

神奈川県横浜市都築区見花山1 -20 ( 

神奈 )1 1県横浜市保土ヶ谷区岩井町386 ( 

神奈川県横浜市戸塚区東俣野町1009 I 

神奈川県) 1 1崎市営前区潮見台 9-4 I 

神奈川県) 1 1崎市中原区木月下町1 564-3 I 
神奈 )1 1県相模原市東渕野辺1 -10-5 I 

長野県塩尻市広丘野村1757 I 

静岡県静岡市東千代田 MH3 I 

静岡県富士市本市場新田〗90 I 

静岡県浜松市幸 4-5-14 I 

静岡県浜松市中田島町 510-1 I 

愛知県名古屋市守山区四軒家 2-3H I 

愛知県名古屋市守山区幸心 1-217 I 

愛知県名古屋市守山区元郷 1-1505 
愛知県一宮市浅野大西東43 
愛知県岡崎市井ノロ町字和田屋7 I 

愛知県日進市折戸町藤塚 56-290 
愛知県西春日井郡豊山町豊場栄56 
愛知県西加茂郡三好町大字三好字上6 I 
愛知県日進市浅田町平子 4-29 
三重県鈴鹿市住吉 3-30-20 
京都府京都市北区小山南大野町 3-5 
京都府京都市伏見区下鳥羽円面田町95 1 
大阪府大阪市住之江区西住之江 3-15-21 I 
大阪府八尾市美園町卜 68-1 
大阪府摂津市鳥飼和道 2-8-5 
大阪府三島郡島本町高浜2〗 6-5 
大阪府獲屋川市高宮 860-2 
大阪府大東市中垣内 3-1-25 
兵庫県神戸市須磨区車道谷山 1-1 
兵庫県神戸市西区森友 4H 3 
兵庫県姬路市中地南町101 
兵庫県伊丹市昆陽北 1-5-11 
広島県広島市南区楠那町 8-42 
愛媛県八幡浜市86 
福岡県福岡市早良区小田部 2- 1 5-22 
福岡県福岡市東区松香台1 -7-29 
福岡県春日市松ヶ丘 2-147-2 
福岡県筑紫郡那珂 j 1 1町中原観晴ヶ丘169 
佐賀県佐賀市高木瀬町長瀬 940-4 




ビルトインキヤパシター 

グランドストラップを巻き付けたキヤパシター 
コイルと_の磁界を^^させ、プラグ 
ます。 


部が、 

コイ 


ドに蓄電機^を生み出します 


HotWire 

特殊合金芯線 強化ファイバーグラス芯線_ 

鞠性に優れた特殊合金力低抵抗を実現 ■ 芯線に耐久性を高める強化ファイノ、•ーグラス 
エネルギーのロスを最⑽艮に抑え、プラグ奸拥。隨•引つ張り強度が大幅アップ。 
に供給します。 （lm 当たり約 IkSJ) 


強化ファイバーグラスコート 

アウターシリコンとイン^•—シリコンの間にガ 
ラス媒維を組み入れ強度を更に高めました。 



グランドストラップ 

ビルトインキャパシターへ界を発生させるアー 
スコード。より多くの m を発生させるため、特 
殊素材をメッシュ携造に織り込んだコ—ドです。 


特殊インナーシリコン層 
抜群の絶練1¢を持った純度100%シリコン 
層が漏■を防ぎます。 


特殊アウターシリコン層 

ド雜の 


純度100%の強化シリコン層がコー 
と絶を高めます。 


■ 一一.，“ ^ 


体感で吾る「ホットワイヤ- 


低速バワ_•トルクアッフ 
レスポンスアップ 
始動性アップ 



ア仆リング安定 
ノッキング低減 
フラグのカフリ防止 
クリーン排気 




p 晒 
_ 


II 


ホットワイヤー価格に輪車 SET ) 

■単気筒エンジン用 

¥7,500- 

■2 気筒エンジン用 

¥15,000- 

■3 気筒エンジン用 

¥22,500- 

■4 気筒エンジン用 

¥30,000〜 


XJ 闩 1200/1300 用 


Nology Engineering, Inc . 日本総代理店 

株式会社サン自動車工業 

mmunm 本社〒】57-0077東京都世田谷区鎌田 3-18-1 Tel .03-3708-3333 Fax .03-3708-3334 
ホームぺージ httD :// www . you 3. coJD / sun / 


土日お客様相談室開設./ TE し 03-370 日-3333 



























AUTOJUMBLE 


# スズキイントルーダー1400 8晖型 
検2000¢6月黒 19000 km 4OT 円 
値引可程度極上 EN 絶好調整備済 
フラットハンドルに変更した以外 STD 
タイヤ8分山 

〒171-0031東京都豊島区目白 2-5-9 
Q010-530-7808 (20~25^) 

山ノ内英樹 


•ヤマハ FZRI000 8阵型検切れ 
赤白靑17000マイル8万円転倒車 
外装以外使用可廃車済部品取リカ 
スタム用に全国配送可応談同用ビ 


—トバックファイヤー 4-1 マフラーあり 
籲ホンダ NS50F 白 18000 km 

5万円応談 

〒4 12-00 17静岡県御殿場市塚原II02 
-8 S0550-89-7663 ( 19~22^) 

iPBIDfe 


#ヤマハVマックス国内仕様91年型 
検99%8月黒 15000 km 5TO •円 
才ーヴァータイプ3 シピエ EN ガー 
ドスクリーンVプースト付メータ 
—& タイヤ輸出仕様機外共上 NP あ 
り 0V マックス用スーパートラップ4 


単車格納庫オートバイ専用ガレージ仙台近郊に OPEN! 


參雨、雪' の<じ配がなし、完全屋内車庫*240寺間セキュリティ完備 

♦1^ 痛スペースあり※各種工具 • コンプレッサー利用可 
參こ-利用時間 AM8:00~PM5:00 土日.祭日は AM8:00~PM8:00 



アクセス/ 

モトジヤンキーでは、インターネット導入に伴い 
ホームページを開設しています。 

紙面でこ’紹介出来ないノ v°— ツ情報を始め、お店の紹介. 
カスタムパイクー覧など、嬉しい情報盛りだくさん！ 

http://village.infoweb.ne.jp/~junkie/ 
E-mail junkie@mb.infoweb_ne.jp 

JUNKIE 



才-トバイも 
運びます。 


平日運賃 

籲 30km で約6,500円一 
參 50km で約1〇,〇〇〇円〜 

例)都心部〜横浜•八王子.川越•柏等 
參 100km で約17,000円 
例）渋谷〜御殿場等 
関東以外の方もお問い合わせ下さい。 
※最大稍載里 350kg 


赤帽 


a042-564-4115S 

030-2 卜37726 (昼間直通 ） FAX • 042-564-7293 

Iラバード運送東京都武蔵村山市大南 2-146-1 


八イク買•買•買•買いま〜す/ 

現行車•旧車•外車•何でも OK 

今月の目玉商品（在庫多数ありお問い合わせ下さい） 
•H-1 ベース車15万円 #’70H-1 白エグリ70万円#’72 H-2 棰上60万円 
•ビッグホーン350 40万円•パンバン12515万円 #GT750 金色棰上55万円 
•GS400 銀棰上40万円 «〇100&〇105 0HV 各8万円 •TM250 10万円 


マッ八 ( H -1 SH - e ) パーツのホームページが完成// 

http ： // village . inf oweb . or . Jp/^f wgc 8 B 37/ index . html 

新品パーツ多数入荷/ E-mail にてお問い合わせください。 


ラムエンタープライズ ㈱ 

〒 103-0012 東京都中央区日本橋堀留町 2-3-3-904 
TEL .03-3808-0935 FAX .03-3808-0872 



インチ2万円外装セット8阵型 
用赤94^型用黄95¢型用赤各3 
万円•カワサキエストレヤ92年型 
保2000% 5月緑4000 km 38万円 
オリジナル F ■パンパー機外*® _h • 
メットインジョグ4万円黄ナンバー 
•スズキ JR50 5万円子供用取望 
〒 957-0233 新潟県北蒲原郡紫雲寺町 
大字真野原3016 -I 0010-65-30640(19 
〜2摊） 藤田喜久雄 


•ヤマハ RZV500R 用 NP 室内保管程 
度上カウリング Assy アッパー&左 
右3点4万円 N マフラー4本 
4万円 F フォーク Assy ホイールロ 
ーターキャリパー付3万円リア 
Assy S アームホイールローター付 
3万円シートカウル Assy シート 
テールランプ付2万円•ホンダ 
CRM250AR 用 NP F ホイールタイヤ 
口ーター付丨万円 R ホイールタイ 
ヤローター付I万円 N マフラー 
サイレンサー付5000円取望 
〒359- II42椅玉県所沢市上新井1256 
-4 S0429-25-7759 (9~2_ 

離真次 


•スズキ GSX-RII00L 用赤黒ガソリン 
タンク新品4万円同 M/N 用イン 
シュレーター4個3000円フエロ 
—ドブレーキパッド左右セット未使 
用3000円 GSX-R750 青白 

アンダーカウル左右セット2万5000 
円同95%型水冷用社外キャブ取付加 
工済ガソリンタンク2万円取望 
東京都八王子市諷訪町 S030-504- 
5957 三橋信博 


參カワサキ GPZ900RA8 逆輸入車91 
年型検99^ 5月黒30000 km 38 
万5000円 F 足まわり/ブレーキまわ 
り/ EN ヘッドまわり 0H 済才ーヴァー 
マフラー TM キャブ 0H& セッティング 
済 IIOps ブレーキパッドタイヤ 
チェーンメッシュホース等新品機上 
外中籲 KDXI25 I型保9阵6月緑 
10000 km 7万円 

〒1 80-0011 東京都武蔵野市八幡町 3- 
5-9-110 S050-243 - 1976 (1 Ch-22^) 
力 


參ドウカティベべルツイン用バーツ全 
部まとめて8万8800円同シングル用 
チェリアーニ R ショック 305mm 2万 

円ノ U- カス製12傻換キット2万円 
アルミ F フェンダー 5000円 


〒995-0054山形県村山市大淀119 
S0237-53-3353 (I9~23^ f ) 佐藤正之 



參スズキ GSX-RI I00W 9阵型用ヨシ 
ムラチタンサイクロン DSC ワンオフマ 
フラーステーイ寸アルミサイレンサー 
6万円クレハ•-•ウルフレーシング BS 
予備ステップハ‘一2本付2万5000円 
クレハ*ーウ■(レフ L ^ーシング S シートー式 
新品4万円 

〒238-0021神奈川県横須賀市富士見 
町 2-45 S0468-24-690I (19~22^) 
娜金士 


#ヤマハセ Q— 保99¢ 7月ピンク青 
13000km II万円キャリア付スズキ 


GSX-R400R 8阵型用 F フォークI 
万円 TW キャブI万円〇 GSX-R 
750 フ x ンダー黒5000円 

くらいで〇ジャイロ 90cc 10万円 
〒1 04-0061 東京都中央区銀座 7-3- 13 
-6F 003-3575-0444 (12 〜5時） 

林田清行 


•スズキハスラー80 81年型保切れ 
黄 4290km 7万円 R シヨック FR 

スプロケチ x —ン交換済シート新品 
キヤリア付書ホンダ CL90 保 

切れ銀赤 21650km 5000円パラパ 
ラ部品取り用欠品なし予備の黒フ 
L ム付•ヤマハ HTI 7阵型保切 
れ 7818km 緑丨万円レストアベー 
スキヤリア•(寸欠品なし取望葉望 
〒4 10-0822 静岡県沼津市下香貫馬場 
496 石川正明 


•ホンダスカイ保切れ赤7000円 
キヤフ’の調子少々悪いです籲スズキア 
ドレス保切れ黒7000 km 3万円 
メットイン廃車會あり 
〒483-8117愛知県江南市安良町上郷 
152 0040- 19-59245 鈴木昌樹 


參カワサキ Z750FXI 用左右 &R カパー 
F フェンダーI万5000円 Z750DI 用ガ 
ソリンタンク Z750FXIII 用タンク各 
I万円ヤマハ TX750 用タンク FR フ 
ェンダー FR ハブタイヤー式2万 
円 XJ 400用 F まわり5000円〇ホン 
ダ CB750KI 用害付フレームまたは書類 
左サイドカパーモンキー Z50Z 用赤白 
タンク以上で葉望 
〒5 19-0 106三重県亀山市みどり町18 
-10 山本信二 


參モトグッツイV 7スペシャル70%型 
検2年付白68万円機整備済外 
中參 BMW R75/5 73%型検2000 

年5月黒34500 km 円2才一 

ナー 車 EN ガードキャリア付 
〒 655-0045 兵庫県神戸市垂水区北舞 
子 1-2-33 Q&FAX078-783-7507 





參スズキ RG250E 保切れ赤14000 
km 丨〇万円完 STD 窨付機外中 
參 rg 40 or 用デュアルライトキットア 
ツパーカウルステー付I万5000円 
RGV-r 用 FR ホイール各5000円ガソ 
リンタンクI万5000円アプリリア 
用センターカウル左右傷ありアツパ 
—割れありサービス各3000円タイ 
ヤミシュラン M50X 170/60-17 8分 
山8000円取望葉望 
〒 950-1446 新渴県白根市庄瀬 6470- 1 
中澤光博 


參モトグッツイタルガ400 9阵型検 
切れ赤 5500km 丨9万円標準デュ 

アルシートマフラーありパーツ' Dig 

なし音最高往葉望 
〒599-8253大阪_市深阪 1896-2 
弓場三歌 


•ホンダ CB250T 73%§i 青6速ミ 
ッシヨン5万5000円軎なし部品 
取り車程度中上サイドカバーエンブ 
レムのみ欠品キャブ 0H 済書付フレ 


ーム入手不可のため惜譲反応なき場合 
少々値引可取望〇エルシノア250ま 
たは125割寸であれ(坏動車&欠品車 
可なるべく安価で同年代他メーカー 
オフ車も可弓Iき取りに行きます黯 
〒 652-0044 兵庫県神戸市兵庫区大井 
通卜卜 4-408 野田哲治 


•ビモータ DBISR 用テクマグ16インチ 
FFWvf— ルタイヤ9分山10万円 R 
ショック2万5000円 F スプリング 
I万円プレンボ02801 nmF ローター 
2枚4万円クラッチマスターI万 
5000円 R マスター 5000円ドゥカテ 
ィ FI 用アンダーカウル2万円ホン 
ダ CB750FfflEN 力’ード500 OR CB400F 
用才ーリンズ恃;主 R ショック3万5000 
円パイオリ R ショック2万5000円 
EN ガードー文字ハンドル各5000円 
キジマドレスアップカハ*ーセットI万 
5000円 CJ360 用 F フェンダーカット 
あり5000円〇 CB400F 用ヨシムラス 
リップオンテールパイプ 


〒24卜0022神奈川県横浜市旭区鶴ケ 
峰卜71 FAX045-383-01 12遠藤明告 



•ホンダ VTRI000F 97年型検9阵7 
月赤 3500 km 80万円程度上々 
美車ォーヴァ ーBS NH 嚷 S ダンパ 
— FR ブレーキメッシュホーススリ 
ッブオンカーボンマフラー MJ 175/178 
インシュレーターコンピュータ メー 
ターカム輸出用すべて NP あり 
〒400-0823山梨県甲府市里吉 2-9- 10 
Q080-687-44I2 (8 〜2_ 岩 


參ホンダ CB750F 7碎型検200阵3 
月銀スペンサー17000 km 7听円 
応談 EN820cc FCR 分 33mm M’s 製 
OC チ;！:イスステンカーボンアップ管 
才ーヴァー BS FZR 用足まわり成41 
mmF フォークアルミ S アーム他プレ 
ンボ F キャリバー GSX-R 用 R キャリパ 
— W_F ショックオーリンズ R ショ 
ックフレーム補強レイダウン RC30 
用マスターノ、イスロ メッシュホース 

EN& フレーム黒塗装他多数程度上 

〒799-1312愛媛県東予市大野 426-2 
SO 10-323-6660 渡部孝明 


參カワサキ ZI000R 用 N ホイール FR セ 
ツトタイヤ&ディスク付3万円 SI 
タイプ BS ブレーキスイッチ付2万 
円 ZI000R 用 N カムI万円同用プ 
レーキ FR キャリパー3個でI万円 
同用ノーマル S アーム5000円チェー 
ンカパー付同用ノーマル R ショック 
差します 

〒5 14-0027 三重県津市大門 17-7 S 
059-229-4181 (13~21 時） 張浩 


•カワサキゼファー 750i 吏輸入車91年 
型検9阵丨0月赤5700 km 4CDJ 円 
g オーリンズカヤパフォークスブ 
リングマジー集合グッドりッヂメッ 
シュホースレンサルスプロケゴール 
ドチェーンハザードライトスイッチ 

〒452-0842愛知県名古屋市西区城町 



140 BIKERS STATION 1998-12 
































































- スイフト - 

TEL/FAX 075-323-2175 


品質に自信アリ!スイフトオリジナルスプロケット 


¥ 12,000 



EK 
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田町 623 S045-88 卜 1573 (20~2裤) 


參カワサキ GPZ900R 用クラスフォーニ 
ンジャ用埋込みウインカー未使用 FR 
セット2万円英国レーステックネ j 製 
力ーポンミラー2個左右セットネジ 
山に多少難あり 丨万5000円取望 

〒229-0031神奈川県相模原市相模原 
6-13-14 グランパーハイツ202 


♦ヤマハ TRX850 用ノーマル F フェンダ 
ーノ_マルテールカウル赤安価で 
SRX4/6 用 N 夕：3メーター安{面で 


〒332-0026椅玉県 J II 口市南町 2-4-26 
S048-254-7I78 酒井克則 


參ヤマハ RD250 13万円害付部品取 

り車同初期型用部品取り車付 400cc 
EN 付 #XS750SPL 4万円書なし 
部品取り車參トヨタクラウン2000、 
—ドトップ4ドアツインカム24 85¢ 
型白 80000km 7万円フル装備 
•ハイラックス D キャブ4 WD 87年型 
検9碎4月39万円2400ディーゼル 
〇スズキ GS750GLS タンクシート 
部品取り車可 GS400Lffl シート部品 





IBIBfAM 讎觀 is 纖 


=車検格安 T イ子“情報= 

♦新しいシステムを取入れ馨い所はオーダー整供。引取，納耗柬京だけでなく 
千菜•墙玉神条川でエリア拡大中。 

♦レスキューやパイクの搬送も受け付けている。料金も#安！！ 

•大きな特典として車検後30日、23区でのレスキ; x-tt わ4無料(近くのシ3ッブ选> 

肇車核費用は TOTAL で¥48,300.- (*feOK> 

•お*!*の：>-スは、自宅.会社- MD3I 取 
納車付きで¥52,300〜 ¥59,300e 
♦予約制で日程*料金を剿》して OKo 

〒 H 38 港区高輪 4-2 卜23 SAKUTA ビル 


GOLD SPEED FC. 


(ブラム GOLD 企■内) 

TEL.03(3447)6254 

を氏 "DUCAT!* 

ルな料金で拿検が受けられて良力づたです。 jTOTAL で¥53,300.— 


%. *ssss, 


Material 
カーボンスチール 
ステンレス 
Size 

0200〜0330 

Type 

リジット 

フロー テイング 
Price 

¥25,000 〜 or Ask 


% MS H. Ssm.n 

篠塚工業株式会社 

〒31 5-0012 茨城県石两市北府中 1-8-27 
TEL 0290—! 


SUS 製プリーダー各車種用 
1個 ¥ 1,200 

Ap 2696 用ワンタッチリリースピン 
1個 ¥ 1,500 (SUS 製） 

Ap 2696 用旧型リリースピン 
2個 ¥ 1,500 (SUS 製） 

Z 1, Z 2 系 SUS 製 ブレーキ ピストン 
1個 ¥ 4,500 

Z 1. Z 2 系 F ディスク （ CS . SUS ) 

1 枚 ¥ 48,000 

業販, OEM 承ります。 


23—02フ1 FAX 0299-23-0270 Wi 制作 2APPER Tel 029-248 - 


痛塚工業(株)製 F ディスク装着車 (CS) 、 

•97 ’98 TO.F D.0.BAR-1 2回連轶クラス優 
29-248-1405 


取り車可〇革ジャンパー D ライダー 
ス シングル可 

〒370-0103群馬県佐波郡境町下渕名 
3564 S0270-76-2435 久保田 


籲;也貝^4尺年代モノですがまだま 
た項役です 200V 用円値引可 
取りに来る方に限る約 500kg 
〒520-3324滋賀県甲賀郡甲南町森尻 
47 S080-238-3250 (18~22^) 


堀内則之 



參ホンダ CB750FA 80%M 検切れ銀 
19万円程度良好モリワキショート管 
付•カワサキ Z750FXII 赤5万円 
#[寸レストアペース#スズキ GSX 
250E 赤15万円書付程度中# 
RG250r 青白3万円程度中書付 
參ラビット S30IB 13万円外装&フ 
レーム焼付全塗#済程度良好 .NS- 
I部品取り車2台で3万円•ヴェ 
スバ 50S 3万円レストアペース車 

wm 

〒400-0308 山梨県中巨摩郡櫛形町山 
寺51 4-7 00552-83-5036 (1 9~Z2^ f ) 
川 


•カワサキ ZIIOOGP B-2 82年型 
検9阵12月ライム綠 RI カラー 
1900 km 80万円 0H 後メーター交換 
ワイセコ1105 cc 0H 済後軸 I20ps 
オーリンズ R ショック BS AP フロン 
トマスターシリンダー 0CII 段なら 
し完了 500km ごとにオイル交換してい 
ます ZI 100明18インチホイールあり 
タイヤ9分山〇 Z750FX-I ZI000MK 
II程度により 3(TO 〜70万円くらいで 
〇ホンダ CB1100RC または RD 100万円 
くらぃで美輔望 

〒734-0036広島市南区旭 3-5-31 
FAX082-252-76I8 木原康次 


參ホンダ MVX250F 84¢型保切れ 
赤 13000km 5万円スガヤチャンパ 
- S シート BS CB 明足まわり機 
0H メッシュホーススブロケその 
他〇：*型車用「スタンド5000円 
〒349-0 1 15椅玉県蓮田市蓮田1969 
FAX048-768-5578 増永博道 


• BMW RI I00RS 9样型検2000^ 
8月パール白3000 km 10575■円 
フルカウル極上純正インテグラルケ 
ースタンクハ•ッグイ寸 imm 
〒1 04-0045 東京都中央区築地 6- 1卜5 
渋谷魂 


參三輝工業クインサンライトジュニア S 
-3 5_型ライト青18万円生産 
台数わずかの希少車電装 0H 済 FR 夕 
イヤ新品程度上•ラビット S30 1ス 
—パーフロー 20万円再塗装済の極 
上美車ホワイトリボンタイヤ付ノ <ッ 
テリー新品 #S60I スーパーフロー 
6坪型保9阵6月40万円再塗装 
済の車 FR タイヤパッテリー 
新品付•川崎明発スーパー125 57年 
型20万円 STD 実動機上外中 
•BS モーター41型5阵型18万円 
完動品当時の物ではないフェンダーマ 
スコットライトスポークペル各新 
品付他旧車あり取望 


〒1 25-0032 東京都葛飾区水元 4- 1 3- 
26 塚^也 


參ヤマノ、丁 Z250 用正立フォークセット 
40mm 三ツ又トップブリッジハン 
ドル S ダンパー S ダンパーブラケッ 
卜付3万5000円同用 S アームI万 
円同用 N ホイール FR セット R ディ 
スク新品スプロケ付5万5000円 S 
アーム&ホイールセットをまとめて購入 
の場合ホイール代のみで可その他ドウ 
カティ F I用フォーク 900SS 用部品等 
多少あり觀 

〒1 69-0051 東京都新宿区西早稲田 2- 
21-18 ㈱謂开览内 梁島鮮 


•カワサキ ZI 72年型検9阵5月 
火の玉レストア後1000 km 150万円 
フルレストア車 #W3 検切れ60万 
円美車取望 

〒 674-0072 兵庫県明石市魚住町長坂 
寺76卜卜701 3078-947-5245( 19~22 
時） 推 S 勉 



•カワサキニンジャ900 90¢型検切 
れ銀黒23000 km 30^•円ヨシム 
ラ集合デイトナアップハントリレ他 
〒 187-0032 東京都小平市小川町卜 
969-15 0042-347-5764 伊藤辰也 


參スズキ GSX-R750H 87年型検切れ 
黒赤 32000km 10^円くらい要整 
イ庸欠品なしヨシムラマフラースべ 
アタンク等ーツ多数付' 

〒 174-0075 東京都板橋区桜;II 3-4-7 
S03-3933-8046 (21~23^)菊池® 


■カワサキまたはヤマノ、用マゾけジーニ 
F ホイール 5本スポーク 3.50X17 
色不問当方スズキ用同ホイ _ ルパー 
ル白美品壳リ可取望 
〒257-0031神奈川県秦野市曽屋6012 
-3 S0463-82-8457 (21 〜23時） 

長谷川孝 


•カワサキ KZIOOOMKn 8阵型 
14246マイル44001 JS ドルフレーム 
番号 KZT00A- 525405全オリジナル 
極上•ホンダ CB750K0 6弹型 
38310マイル4700 US ドルフレーム 
番号 CB750-I0030I7 EN 番号 CB750E 
-1002867 EXJ 次外すベてオリジナル 
極上以と日本への輸送 f 秘み電子メ 
—ル z I z I rcbko@earthlink.net または 
FAXM 日榻可 
I Sunrise Drive, Binghamton, 

NY 1 3905 USA FAX607-771-0762 


テイム.スウイーニー 



參カワサキ ZX-9R 9碎型検200阵 
3月青 8000km 100万円現金の 

み応談極上マレーシア■仕様フル 
パワー車電圧計_機名変確実な 
方參ホンダ CBR11OOXXfflSP 忠男製ハ 
ンドルスペーサ ー13mm アップ8000円 
參 D's /ヽ*トルジャケット L 3万円 
D’ sm * トルパンツ LL 2万円取望 
〒 136-0073 東京都江東区北砂 6-27- 
18 S03-3648-II96 井上智仁 


•ドウカティ F3 検切れ赤9000 km 
7OTR 540cc デロルト必 40m 

オーリンズ R ショックハリス S アーム 
テクノマグネシオホイール FI7/RI8 
他改造多数取望 

〒丨 79-0081 東京都練馬区北町4-卜I 
Q020-558-476I (18~23^)望月真 


•ヤマハ XJRI200 97年型検99^ 4 
月銀 1252km 58万円極上フル 
パワー仕様 260km/h メーターリミ 
ッターカット含む機能美ノ ツ14点付 
〒496-0833愁 [1^ 聿島市常 MH-I6-I 
信和工業内 S0567-26-6450 (8 〜22 
時） 佐藤誉雄 


•ヤマハ TRX 用 N ミラー左右白傷& 
汚れあり3000円シヨーワ F フォーク 
スプリング3000円白アッパーカウ 
ル右側にコケた人の補修用3000円 
取望0&シートカウル後ろ側だけで 
も割れていなけれI何色不間安価で 
〒244-0817神奈川県衝兵市戸塚区吉 


籲ホンダ ATC200 トリコロールI防 
円ヤマハ RZV500 用 PVM ホイール 4. 
50X18 黒新同タイヤ付8万円 
スズキ GSX-RII00 94¢型用青黒アッ 
パーカウルスモークスクリーンへッ 
ドライト付3万円シートカウ 
シート付 2万円カワサキゼファー 
400用バンス&ハインズメガホンマフラ 
一2万円 GPZ750F 用力ーカーメガ 
ホンマフラー黒 3万円 ZZ-R400 用 
EN 4万円 

〒 440-0074 愛知県豊橋市上伝馬町89 
S080-554-3380 (20~22^)大竹栄次 


春ホンダ SL250S 73^ M 保9阵9月 
銀39000 km 2听円値引可実動 
外観それなり CR キャブ 
〒 140-0003 東京都品川区八潮 3-2 
日: E 鶴㈱ 003-3799-5698(21 〜2特) 


棚博文 



•カワサキ Z 卜 R 用部品検切れ VA 
フレーム補強済専用 S アーム同用 
BS 同用三ツ又各ワンオフ RS* 用 
メーターまわり以」^セットで50万円 
ワンオフチタン手曲 (f 管サイレ 
ンサーなし10万円応談モリワキ 
モンスター EN 4カム必 73 mrol? 当時 
のデッドストック部品をモリワキ ZX ン 
ジン開発者力_て«人だ最終基組立 
後実走3000 km ケタ違いの力がありま 
す170万円 I60ps 以上確実 FAX の 
み受付取望 

〒丨 98-0051 東京都青梅市友田町 2- 
675-6 FAX0428-23-3902 松島タダシ 


鲁スズキイナズマ400用ストライカース 
テンカーボンマフラー新同3万円 
ヤマノ 、SRX セノレ付用ポッシュカーポンス 
リップオン I万5000円 TZ 用 R ホイ 
—ル 4.50X1 7 ローター付5000円 
同用マルケジーニ S.00X 17未使用 
4万円 TRX 用べビーフェイスI本出し 
マフラーサイレンサー要3^ I万円 
〒215-0005神奈川県川峥市麻生区千 
代ヶ丘 5-7-19-A -105 S044-952- 
5699 池内格之 
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サイトウエンジニアリング 

〒513-081 8三重県鈴鹿市安塚町字源平塚1 350-31 

TEL:0593-83-1410 FAX:0593-83-5725 


ワンオフパーツ製作致します。 

• トップブ IJ ッジ&ステム ¥150,000 〜 

•バックステップ ¥ フ 0,000 〜 

•F キャ LI パーサボート 
R フロー テイングキット 
スプロケットカバー etc ¥35,000- 

上記以外にも製作可能です。詳しくは TEL にてお問い合わせください。 
※納期に関しましては車種や製作パーツの仕様•種類によって 
違います。詳しくは TEL にてお問い合わせください。 


S.M.P オリジナルパーツ NC マシ ニ ングによる高品質 

SMP セパレート八ンドル 


&ホルダー SET サイズ表 


八ンドル角度 


フォーク径 

43 ¢ 

45 ¢ 

50 ¢ 

52 ¢ 


その他のサイズにつきま 
しては TEL にてお問い合 
わせ下さい。 


祉慨棚の事なら 



おまかせ下さい！ 


本格的 G 


GL 1500 の、^ 


d 磨 


オプションパ■ツ 


i ご予算に応じて取付も致します。 

、多数あり!！ 


フターメ ンテナンスサー ビス充実完備！ 

，します。 


★修理、車検致 1 しま3 
★無線機取り分け致| 


之します。 

★純正ワイノ c 一取り付け致します。 

(並行、旧型車両も可） 

★リコールまだお済みでない方無償で承ります。 
以上お気軽にお問い合わせ下さい。 


TEL&FAX 

Q0729-53-2558 


大阪府藤期?市 B 中〗丁目 98-4 a 業時間: AM〗0:00 〜 PM7:00 



jMWl 20% 満足のお手伝 


- 私達は、 BMW をより楽しんでいただくために、皆様の 

「こんなパーツがあつたら」の声を実現してまいります。 


アドラジオ-ネモ-夕-サイクル7： 


raTO H I I 

■星 ^kl 

\Mr 

，口-ラ^^•杉娜 ^ 

^^fFahren Ohar, 


■ ■BMW オリジナルバーツの製作•販売 | 
I ■海外バーツの輸入•販売 I 

■ ワンオフパーツの製作いたしますスベーサー.カラー•レバー等の小物| 
1 の製作も行います詳しくは .TEL にてお31経にお問い合わせ下さい j 

アドラジオーネモーターサイクルズ 


Aaoraztone 一 ——— / 

-•一 l r ^ L . 
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AUTOjUMBLE 


•スズキ GSX-RIIOO 〜8阵型用害付 
フレーム EN ハーネス 0C マフラ 
一他一式 8万5000円カウルライ 
トタンクシート他外^-^黒5 
万5000円ステンレス集合管 3万 
5000円 GSXI 100カタナ用ハンドル 
フォー製スタビライサ<一一式 
I万8000円ホンダ CB750F 用速度&回 
転計パネルー式6000円 CBII00 
RC 用アンダーカウル3万5000円ルン 
ヨック 4万5000円 F ローターキヤ 
リノ \°一左右セット4万8000円パフ 
オーマンスキヤリパー4ポット左右-^ 
新古品パッド付5万8000円 
〒232-0016神奈川県横滾市南区宮元 
町 2-27-401 Q045-715-0187' 

藤井厚徳 


•カワサキ AISS 保切れ白25万円 
実動シート後方角に破れあり•ヤマ 
ハ XJR 1200用足まわり外装パーツづ啪 


ありVマックス用 EN&R まわり 3万 
円ホンダマグナ250/ステイード用三 
ツ又ロングフォーク他改造パーツ各 
種あり #H — D ショベル FX 120万円 
•スズキ GS750 用 N マフラー2万円 
ヤマハ SR 用タンクポロから程度上ま 
で各種あり .SR50Of 戒® 3万円 
書付ポロ #400用部品あり #GS750 
3万円書なし欠品多数❿ I00V バッ 
ファーコンブレッサー各3万円 
〒210-0902神奈川県川崎市幸区小向 
仲野町 4- 15 S030-207-39I6 

日下ジュン 


•ヤマハ FZ75Mb* 仕様88¢登録検 
99年10月国内仕様と同色 25000km 
50万円ワンオーナー多少鏡ありへ 
ッド&キャブ 0H 済 FZR750 用 F まわ 
り &R/ 卞イーノレウレタン金塗装ホイー 
ルミシュラン9分山オーリンズトン 
ヨツク RC30 用クラッチ& F ブレーキマ 



PRICE LIST- 


•CBR1100XX オールチタン ¥240,000 

•CBR900RR オールチタン ¥250,000 

•CB1 000 SF オールステン ¥ 145,000 

•CBX1 000オールステン ¥250,000 

籲 CB750F/1100 オールチタン ¥23万 .250.000 
• RC-30 スリップオン ¥125,000 

•XJR1 200オールチタン ¥250,000 

•XJR1 200オールステン ¥150.000 

•YZF750 スリップオン ¥98,000 

參 YZF FM オールチタン ¥280,000 


•GSF1200 オールチタン ¥23万々フ旦加〇 
•GSF1 200オールステン ¥155.000 

•GSXR750 川00(水冷)才-ルチタン¥275,000 
•GSXR750/1100 (油冷)オールチタン ¥275.000 
•GSXR750T オールチタン ¥280,000 
•GSX1 100刀オールチタン ¥250,000 
•ZRX1 100オールチタン ¥230.000 

•ZRX1 100ステン(テールチタン）¥175,000 
_GPZ900R オールチタン ¥230,000 

•GPZ900R オールステン ¥155,000 

•GPZ900R ステン(テールチタン） ¥170.000 
•GPZ900R //アップタイプ ¥180,000 
•Z-I/II/MK-II オールチタン ¥250.000 
•ドカティ 900SS スリップオン ¥155,000 

•その他全てのワンオフマフラーオーダー OK です0 
カスタムバイク製作、チューニング、公認車検、その他 




スター us ヨシムラマフラーオイル 
フイルターカートリッジタイプ純正 S 
シート北米仕様専用アンダーカウル 
新品タンク付 NP ほぼあり国内仕様 
PL 付電話明記葉望 
〒 110-0005 東京都台東区 iJf5-8-5 
CPI0 ビル 7F ㈱ SHOEI 

魅沢孝 


•カワサキ Z 200保98¢ 6月銀 
20000 km 20万円機外共程度上新品 
部品多数組込み済書#部品取り車付 
取望 OZ2 用 EN ガード良品を適価で 
〒250-0862神奈川県小田原市成田12 
-10 S020-539-I686 (19~23^) 

田中稔 


參 BMW RIOOGS-PD 91 年型検99 
年8月黒緑 40000km 60万円シ 
—トツートーンに張替セルモーター新 
型に交換済パニアケース「ブレーキ 


パッド新品付 

〒229-1丨15神奈川県相模原市氷川町 
14-10 «0427-76-1488(20~23^) 

吉腾 


參ヤマハ FZRI000 3GM 用 EN EN& ミ 
ッシヨン 0H 済コスワースレーシング 
ピストンに変更済走行8000 km 1233 
円値引可 

〒465-0087愛知県名古屋市名東区名 
東本通 4-3 1 -402 S052-701-01 12 

湯;.饋吏 


〇スズキ GSFI 200用社外 R ショック社 
外キャブ BS 改造パーツ各適価で 
〒 156-0056 東京都世田谷区八幡山 2- 
6-1 0020 -65-33783 (19~22^) 

岡村太郎 


參カワサキ Z2 用 EN 860cc 美品10 
万円同用クランク2万円同用シリ 


ンダー 2万円取望 
〒322-0345栃木県鹿沼市旭ケ丘135- 
203 S0289-77-3489 (21 〜23時） 



〇ホンダ CB750F 〜丨 I00F レストアベ 
-ス車適価で近県の方希望 
〒 424-01 14静岡県清水市庵原町1584 
Q030-389-0685 乾陸生 


ワサキ ZI000R2 口ーソンレプリカ 
れライム緑9050マイル98万 
円 #Z 系用ミクニキャブ3万円# 
スズキ GS750^ 検切れ52^円足 
まわり交換フレーム金^力所ステ 
ンレス直管タイプマフラー等★インナ 
—チューブの傷&鏡^できますただ 
しI力月くらし'^てる方 
〒736-0081広島市安芸区船越 5-3-8 
S082-823-3I79 (10~22^)日笠由太 


G.M.D. GOMPUTRACIT 



■オート•ジャンプルに投稿 
される^、イ主^かつ f 完全な 
もの、名前が苗字だけのもの、 
電話§号が書かれていないも 
のは掲載できません。ご希望 
で、電話番号、住所を載せた 
くない場合は、その旨をお書 
き添えください。編集部で揭 
載する際に問い合わせをする 
ことがあります。必ず連絡先 
を明記してくださるようお願 
いします。 （編集部) 




革新的世界特許 無死角マルチ点火方式による完全燃焼で、ノ（ワー炸烈! 



參ご注文 • お問い合わせは...大阪府豊中市岡町南 1-1-22 
フリーダィヤル画0120 -788553 FAX 06-841-6950 営業時間/9:30〜18:00 

詳細はホームページをご覧ください。 http :// home 4. highway . ne . jp /~ best - toa / 


BIKERS 

STATION 

1/4AD 

M 広告をご利用ください。 

バイ カーズステー シヨンの m ページ広告は、最低のコスト 
て最大の広告効果が期待できると、ご好評をいただいてお 
ります。年間12回掲載に加え、6回、3回(いずれも連続)、 
さらにスポットでもこ， IJ 用いただけます。 130X95mm とい 
う表現力のあるスペースにもかかわらず、掲載料金は、12 
回の年間契約は卜ータル54万円 （1 力月あたりの単価、4 
万5000円)、6回/30万円(同、5万円)、3回/16万5000 
円洞、5万5000円)、戋ポット/6万5000円となりま 
す。（制作費•修正費用および、消費税は別途申し受けます） 
その他の謝田は、お近くの広告里店、または弊社営 1 業部 
広瀬•岸田までお問い合わせください。 

TEL.03-3788-0112 

FAX.03-3788-0113 
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ニユアル何でもあります •/ 


BMW - ドカティ•ジレラ • グッチ • ラベルダ 
トライアンフ•逆輸入ホンダ•ヤマ八•スズキ 

下記リストに無いものは TEL にてお気軽にお問い合わせください。 

貴重なオリジナル•マニュアルを多数用意してお待ちしております> 

E - mail アドレス acpowers @ iaeO . attnet . or . jp 

•パーツリスト何でもあります¥4,000より 

BMW 、 DUCATI は、ほぼ全機種揃います。 (1960-1996) 

ホンダ、⑴ S 仕様は¥5,000)例 VFR 750 F , CBX 1000, CB 900 F , CB 1100 F ¥5,000 

CB 1100 R / CBX 1000, CB 1100 F , CBR 900 RR / NS 400 R (ヨーロッパ）¥8,400/8,700/5,000 
ヤマノ WZF 750, RZ 250, RZV 500, GTS 1000, FZR 1000(ヨーロッパ）¥5, 000—5,700 
スズキ RG 500 ガンマ， RGV 250( ヨーロッパ）， 

モトグッチルマン，デイトナ，ジレラサトウルノ ¥5,000〜5,200 

参サービスマニュアル何でもあります¥4 ， 500-13,800 

BMW 、 DUCATI は、ほぼ全機種揃います。 (1960-1996) 

ホンダ、 （ US 仕様は ¥9,800) 例 VFR 750 F , CBX 1000, CBR 900 RR ¥9,800 

スズキ RG 500 ガンマ，1100カタナ， DR 750 , R E 5 (ヨーロッパ） ¥9,000〜10 , 500 

•ビンテージドカティ用ステッカーキット ASK PRICE 
•その他 MV アグスタ•カジ八•八スクパーナ•アエルマッキ 
ベスパ•八ーレー•カワサキ、 etc . 

參 Rl 1 00 RS で2馬力 UP /高性能エンジンオイル•ザーレン 

DUCATI ベべル系エンジンに超おすすめ/ベべルのうなりが完全に消えます。1リッ 
夕一¥3,000クラスのオイルより、1ランク上の性能とクオリティ。 15 W -50 ¥1,500 1リ 
ッターオイル交換後、1,500 km 以内で最高速度を軒並みオーパーします。3速ギア 
で最高速度 67 km / h に達しました（スズキ GAG 4速)。 5 W -30 4リッター¥7,500 
耐オーバーヒート性の高さは、140 km / h 巡行で油温 92° C(DUCATI 900 SS ) 

定休日毎週水曜•隔週日曜日 
TE し 0468-76-3941 12:00〜21:30 
FAX.0468-76-3942 24時間受付 


POWERS 


二輪•四輪ホイニ/レ 

フレーム 修正 

年間1,000件を越える蓄積された 
修正データ。 

そして僅かな妥協も許せない磨か 
れた職人の技。 

そ5して生み出された800種を超 
す専用治具を開発。 

フレーム修正には高精度な測定を 
可能とするレーザー測定器を使用 
しています。 


修正精度一: 


二輪ホイール修正（ストリート）……修正誤差 0.3 圓以内 
二輪ホイール修正（レーシング）……修正誤差 0.1 圓以内 
四輪ホイール修正 ……修正誤差0 . 5圓以内 

フレーム修正 ……修正誤差 0.1 圓以内 

ブレーキローター修正 ……修正誤差0.1 mm 以内 


シートレール 
スイングアーム 
フロントフオーム 
ステム 

デイスクローター 
フ レーム補強 
フィン欠損溶接 
レイダウン加工 
各種溶接加工 


※ ㈠ □•日 MW ^ 外国車及び旧車の修正も可能です※ ■ 



モトショップ梶ヶ谷 

川崎市高津区下作延 818 

Q 044 (日 65) 8933 
営業時間/ AM 10:00 〜 PM 9:00 
毎週月曜日定休 


籲お支払いには各種力ード 
クレジツトを 
ご利用頂けます。 






カワサキ旧車のレストアの際、外装のグラフィックが手に入らず新品の外装、もしくは塗装で 
高額な出費をされてる方、もしくはショップの方に朗報です。(貼った上にクリア塗装 OK です） 


參 Z 1000 H 用 ¥8,000 (転写タイプ 10 点セツト^ gjE •春 GPZ1100.750F (レイニ-)用 ¥13.000(10 点セツド j 
-Wr { - -- • 


•Z 旧 I .シルバー用¥11,000 (転写タイプ） 
• Z 1000 MKD . Z 750 FX - 1 用 ¥ 10,000 (転写タイプ） 
籲 ZTA 用 ¥9.000 (転写タイプ6点セット） 
• Z 2 Am ¥9,000 (転写タイプ6点セット） 
• Z 1 B . Z 2 B 用¥汪000(転写タイブ6点セット） 
• KZ 1300 A - 1用 ¥1 Q 000 (転写タイプ+ライン） 
•750 SS ( GRD ) (BUJ 用も 新登場) レインポ-¥1 Q 000 
(転写タイプ） 

•500 SS ( RH )) レインポ- 繾壩 ¥9«000(転写タイカ 
•350 SS .250 SS . ( RED . WHT ) 用レインポ-¥ 

(転写タイプ） 

• KH 250.40 OSgi ( GRN ) 用¥1 0. 000(転写タイプ6点セット） 
• Z 1000 R I 用 ¥5. 000 ( 1 m ライン x 3) 

• Z 1000 R n ( GRN ) 用 ¥ 1 2. 000 
(lm ライン X 2+ サイド.テ-ル6点セット） 
• GPZ 1100 A-I ( RED ) 用 ¥12*000(10 点セット） 
• Z 400 FX E *3 用 ¥4.000 (lm ライン X 2) 
•Z400GP(GRNW¥12.000(7々tvh) 

•Z 400 GP(BLK.RED) 用 ¥11.000(6 点セット） 


• GPZ 400 F (レイニ-)用 ¥13.000(10 点セット） 
• ZRX 400 (□-'；» 用 ¥4. 000〜5,000 (カラ- A - f まて*6タイフ） 
❿ゼファー 400( Z 1 B . Z 2 B ) 用¥9,000 



IZK Z 2も立体で型ど 
りしていますので B 单に 
索人さんでち貼れます！ 

# <消費税は別途承ります> 


♦当社のステッカーキットは" 

ラインタイプ、転写タイプなど車種により貼りやすいように作つてあります。詳しくは、お電聒でお問い合せ 
ください。尚、お客様の金錢的負担を軽減するため、型抜きしてない物もあります。八サミ、カッター等で数分 

-^一 し**** -1：ください 。 S - - -.. . 


間で出来る作業ですのでご了承く 


〇※ご注文の際は電聒で在鹰を確 E してください！ 


福島県を中心にカスタムフリークを応援する強い味方# 
福島県いわき市平物谷字顔薩地の5 

㈱ ビップブラザ-ズ 

TEL (0 E 4 B )34-7 B 27( ft ) FAX 34- E 174 -— 


常磐高速で都心から2時間// 
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厶ラヤ▽モータース 

03-3378-0181 
東京都渋谷区笹塚 2-7 - 8 
〒151 -0073 


OBMW R 1100 R 

❷ 199晦 

❸黒 

OOkm 

❺ - 

❻75周年限定車 
❼ EC 

ABS 新車 
❽150万円 


❶巳 MW 

R 100 R 

❷199梅 

❸アメジスト紫 

05800 km 

❺椟2年付 

❽- 


❼ EC 

©78 万円 


❶ ドウカティ851レーシング 
❷1992年 ❸赤/白/緑 

012534 km ❺検1998年 12 S 

❻スペアバーツ多数 
OGC ❽85万円 


福田モーター商会 

03-3468-6841 
東京都渋谷区笹塚 1-50-18 
T151-0073 


OB _ F 650 ST 
❷1997年 ❸橙 

06870 km ❺検1999年 

❻オレンジ シー ト 
❼ G 〇 ©65 万円 


❶巳 MW K 100 RS -2 V 

❷1986年 

©フジソン 

042970 km 

❺挨2000年2月 

❻現状渡し 


❼ GC 

❽26万円 


OBMW K 100 RS -4 V ABS 

❷ 1992年 

❸黒 

028580 km 

❺楼2年付 

❻操準シート 

バッグ 

❼ EC 

❽ 73万円 


OBMW 

K 1100 RS ABS 

❷1993年 

❸青 

016180 km 

❺検1999年5月 

0/マッグ 

CAT 

❼ EC 

❽100万円 


OBMW 

R 80 

❷1993年 

❸赤 

0185901 an 

❺椟1999年1月 

❻ノ、ザード 

シティケース 

❼ GC 

©73 万円 


OBMW 

R 100 RS 限定車 

❷1982年 

❸黒 

❹17390 km 

❺検2000年8月 

❻旧バッグ 

DG 7 フラー S/W シート 

❼ EC 

❽138万円 


OBMW 

R 1100 GS ABS 

❷1995年 

©白 

031230 km 

❺検1999年9月 

❻ガード 

バッグ前後タイヤ新 

❼ GC 

❽115万円 


OBMW 

R 1100 R A 巳 S 

❷1995年 

©赤 

❹13310 km 

❺検1999年8月 

❻カウル 

ガードバッグ 

❼ EC 

❽100万円 


OBMW 

R 1100 R ABS 

❷1996年 

❸緑 

017800 km 

❺検2年付 

❻ガード 


❼ GC 

©85 万円 


OBMW 

R 1100 R ABS 

❷ 1995年 

❸緑 

03910 km 

©椟彳999年11月 

❻ カウル 

バッグタンクバッグ 

©EC 

❽ 100万円 


OBMW 

R 1100 RS ABS 

❷1996年 

❸黒 

❹6500 km 

❺検2年付 

❻ハーフカウル 

❼ EC 

❽130万円 


OBMW R 1100 RS ABS 

❷1993年 

©赤 

040820 km 

❺検1999年12罔 

❻ハーフカウ 

ガードバッグ 

©EC 

©105万円 


OBMW 

R 1100 RT ABS 

❷ 1995年 

❸緑 

020220 km 

❺検1999年9闫 

❻- 


❼ GC 

❽125万円 


❶ ドウカテイ916モノポスト 
❷ 1997年 ❸赤 

❹ 5520 km ❺検1999年12冃 

❻- 

❼ EC ❽180万円 


❶マーニ1000スフイーダ 

❷1990年 ❸赤 

013230 km ❺挨2年付 

❻ダイナコイルスポーツフフ ラー 

©EC ❽125万円 


❶モトグッツイ VI 0チェンタウ □ 
❷1997年 ❸黄 

07640 km ❺検1999年5月 

❻サイドスタンド 
❼ GC ©98 万円 


AAA 

0489-97-6638 
埼玉県八潮市古新田273 
〒340-0823 


❶ヤフ八 SR 595 US カフェ 

❷—— 

— ©カスタムカラー 

❹ - 

— ❺椟2年付 

❻ 5 fficc 

八イパフオーフンス SR 

❼ EC 

❽138万円 


❶やマ八 SR 528 US カフェ 

❷-❸ カスタムカラー 

〇-❺検2年付 

❻ 528 CC テクマグホイール 
❼ EC ❽ 125万円 


❶ゃマハ SRX 4 -IV 

❷-©カスタムカラー 

❹ -❺椟2年付 

❻ 621 CC FCR 
❼ GC ©75 万円 


0ヤマハ SRX 4 -IV 

❷- 

— ❸カスタムカラー 

〇- 

— ❺検 2 年付 

❻ 621 CC 

FCR 

❼ GC 

❽ 68 万円 


❶やマノ \ SRX 6 -iv 

❷- 

—— ❸カスタムカラー 

❹- 

— ❺検 2 年付 

❻ FCR 

スー/彳一トラッフ 

❼ GC 

❽ 65 万円 


❶ホンダ 

フ□ス 650 

❷- 

—— ❸カスタムカラー 

❹ - 

— ❺検 2 年付 

❻スーバートラツフ 

❼ GC 

❽ 55 万円 


❶ホンダ 

フ□ス 400 

❷- 

—— ❽カスタムカラー 

〇- 

— ❺椟 2 年付 

❻スー/彳一トラッフ 

❼ GC 

©48 万円 


OBMW 

R 80 

❷ 1987 年 

❸黒 

❹ 15000 km 

1 ❺挨 1999 年 11 月 

❻- 


OAC 

❽ 30 万円 


〇やフ八 XT 400 テネレ 
❷ 1992年 ©青 

❹-❺- 

❻スーブアツフ 

OAC ©10 万円 


グッツイスポルトジングウシ 

045-943-2891 

神奈川県横浜市都筑区仲町台4- 1-5 


❶モトグッツィ V 40 タルガ 

❷1990年 

❸赤 

018000 km 

❺検2000年9月 

❻ダイナ 

K & N ヴッツイガード 

OGC 

❽42万円 


❶モトグッツィ 

イモラ II 改 

01986¢ 

©赤 

021000 km 

❺検1999年6月 

@435 cc 2バルフ化 

❼ GC 

❽42万円 


❶モトグッツィ 

5レ GT 

❷1988年 

©黒 

03500 km 

❺検2000年7罔 

❻ ノー ▽ル 


❼ GC 

❽78万円 


❶モトヴッツィ V 40 タルガ 

❷1995年 

©赤 

❹10000 km 

❺検1999年10月 

❻ ノー フル 

18インチ 

❼ GC 

❽45万円 


❶モトグッツィ1100スポーツ 

❷1995年 

❸黄 

❹6000 km 

❺検彳999年4月 

❻ FCR テルミ 

八イカム PVM 他 

❼ EC 

❽160万円 


❶ BMW 

R 100 RS 

❷1977年 

❸青 

046000 km 

❺検2年付 

❻ノーフル完全整備済 H カウル 

❼ GC 

❽80万円 


バイク八ウスフラット杉並 

03-3394-9471 
東京都杉並区清水 1H5-12 
〒 167-0033 


❶巳 MW K 1 

ABS 

❷1990年 

❸青メタ 

07272 km 

❺検2年付 

❻新同タンクバッグ 

❼ EC 

©98 万円 


❶巳 MW R 1100 RS H カウル 
❷1994年 ©赤 

09500 km ❺検2000年4月 

©インテグラ J 1/7 •-ス WP ショック 

❼ GC ❽115万円 


OBMW R 100 トラッド 

❷1990 年 

©クラシカル黒 

030872 km 

❺楼2 年付 

❻ 純正 F カウル 

WPU アシヨツク 

❼ GC 

❽75 万円 


❶巳 MW クラウザー MKM 1000 
❷1986 年 ❸才 1 J ジナル白 

❹ 1110 km ❺検 2000 年 4 罔 

❻ 希少車デュアルシート 
❼ EC ©150 万円 


OBMW R 80 GS P/D 

01985¢ 

❸才 1 J ジナル白 

❹- 

❺検2年付 

❻希少の GS 


❼ GC 

❽75万円 


❶巳 MW R 80 


❷1985年 

❸黒 

026750 km 

❺検2年付 

❻乗りやすい価格ノーフル 

❼ GC 

❽55万円 


八ヤシカスタム 


東京都大田区 下丸子 2-1-1-101 
〒146- 0032 


〇やマハ SRX 6 


❷1991年 

❸黒 

028854 km 

❺検1999年5冃 

❻ 680 CC 3シムラカムマフラー 

❼ GC 

❽20万円 


❶スズキ 

ボルティー改 

❷ - 

— ❸黒 

021000 km 

❺ - 

❻ ハンド儿 

, ライト▽フラー他 

❼ EC 

❽ 30万円 


〇ホンダ CB 160 改 

❷-❸銀 

015207マイル ❺- 

❽ CRMA しタンクシートレストア 
❼ EC ❽ 69万円 


❶ホンダ CB 77 



❸橙 

015561 km 

❺検2000年9月 

❻- 


❼ GC 

©2 防円 
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❶ホンダ CB 77 


❷- 

❸赤 

04864 km 

❺- 

❻フルレストア 


❼ EC 

©68 万円 


❶ホンダ CB 900 F 

❷- 

©赤 

❹2428マイル 

❺- 

❻外装新品 


❼ EC 

❽70万円 


❶ホンダ CB 450 K 0 

❷1966年 

❸黒 

030958 km 

❺- 

❻クジラ 

フルレストア 

❼ EC 

❽69万円 


❶ドウカティ 900 MHR 改カウルレス 

❷1982年 

❸銀 

〇- 

©楼2年付 

❻イモラタンク 

ENOH セ他 

❼ GC 

❽125万円 


❶ジレラ500サトウルノ改 

❷- 

©黄 

03000 km 

❺挨2年付 

❻フ□アーム 

USD フォーク 

❼ EC 

❽88万円 


❶ドウカテイ 250 デスモ 

❷-©銀 

❹250007イル❺- 

©フルオリジナル整備済 
❼ GC ❽85万円 


❶ジレラ350"9•トウルノ 

❷1988年 

❸赤 

08970 km 

❺-— 

❻ノーフル 


❼ AC 

©42 万円 


ヒロズオート 


大阪府藤井寺市野中 1-98-4 


❶ホンダ GL 1500 J 

❷1988年 

❸ベージュ 

023000 km 

❺検2000年8月 

©純正 パーツ 付 


❼ EC 

❽98万円 


PARTS 

■カブラ S タイプ用シートシート 
カウル フレーム カ パー 新同8 
万円■ドラッグスター用スラツシ 
ユ カットマフラー2万円 



045-421-8391 

神奈川県横浜市神奈川区新子安 2-4-19 
亍 221- 0013 


〇ドウカティ 900 S し H カウル 

❷1992 年 

©赤 

018000 km 

❺検2000年7月 

05^マグ F 

(/\ウスサイレ：/ 

❼ EC 

❽94万円 


0ドウカテイ916ストラーダ 

❷1994年 

©赤 

015769 km 

❺椟2年付 

❻テル5 

オー 1 J ンスショック他 

❼ EC 

©158 万円 


❶ドつカテイ M 900 
❷1996年 ©忝 

©916 km ❺椟2年付 

©テル5ステツフ419マスター 
❼ EC ❽118万円 


スコー ドロン 

03-3702-5530 

東京都世田谷区中町 4-20-8 



〇ドウカテイ スーパー モノ 

❷1995年 ❸赤 

〇-❺- 

❻スペア パーツ 多数付 
❼ GC ❽360万円 


〇ドウカテイ 

レーシングパンタ 

❷1985年 

©赤 

OOkm 

❺- 

❻フルノーフル 

新車 

❼ EC 

❽380万円 


❶アエルフツキアラドー □ 

❷1966年 ❸赤 

〇-❺- 

❻フルレストア 

OEC ❽290万円 


❶ドゥカティ250ナ□ーケース 
❷1962年 ❸緑 

〇-❺- 

❻乾式クラッチ A しタンク他 
❼ EC ❽115万円 


❶ホンダ CB 750 K 4 

❷1974年 

©青 

037000 km 

❺楼2年付 

❻- 


❼ GC 

❽45万円 


❶ヤマハ TZ 250 
❷1973年 ©白 

❹-- 

❻セ S フークス 

❼ GC ❽100万円 


PARTS 

■アエル7ツキフロントフオークセ 

ットステ厶付新古品5万5000 
円 


PARTS 

■ヤマ八! FZ 250 ドラムブレーキ前 
後セツト新品リム/スポーク付 
4 D 万円■テクマグドウカテイ F 
1用 5.00 x 18 新古品 B 万円 


PARTS 

■シーリーフレームスイングアー 
ム タンクシートセツト中古15 
万円■ドウカティ MHR 純正フォ 
ーク D ペア品8万円 


ワールドモトランド 

0272善7272 

群馬県前橋市三河町 2-2-23 


❶ヵワサギ Z 1 

❷- 

©火の玉カラー 

〇- 

❺-- 

❻新規レストア〇 H 済 

❼ EC 

❽115万円 


❶ビモータ 

スーバーモノ 

❷1995年 

©赤/銀 

❹71 Okm 

❺- 

❻ノーマル 


❼ EC 

❽95万円 


❶ ドウカテイ 400 SSJ 

❷- ❸赤 

〇-❺- 

❻ノーマル 

❼ GC ❽57万円 


❶ドゥカティ 900 SS 

❷- ❸赤 

〇 - © - 

❻倒立車テルミニ 3 —二付 

❼ GC ©108円 


❶ ホンダ GL 1500 SER 

❷1994年 

❸ノ彳ール白 

06594フイル 

❺検2年付 

❻ノーフル 


❼ EC 

❽158万円 


❶ ホンダ GU 500 SE トライク 
❷1996年 ❸キヤンデイ赤 

0903フイル ❺検2000年6月 

❻オプション/別注;彳ーツ多数 
❼ EC ❽500万円 


❶やワヤワサイドカー 
❷1988年 ©バール白 

013925 km ❺楼1999年4月 

❻ 350 CC 2サイクル3人乗り 
❼ GC ❽38万円 


ケインズ 

092-641-0836 

福岡県福岡市東区箱崎 2-41-3 
〒812-0053 


❶ カワサキ Z 750 FX 

❷ —— 

——❸- 

❹ —— 

— ❺- 

❻実動 

手入れは必要 

❼ NW 

❽35万円 


❶やマハ SR 400 

❷1992年 ❸- 

❹ -❺検2年付 

❻タイや前後新品 
OGC ❽28万円 


❶カワサキ ZXR 400 

❷1993年 

❸- 

❹ 11000 km 

❸-- 

❻- 


❼ GC 

©29 万円 


PARTS 

_ S 闩 X 用 WBSinl スーパートラツ 
ブ2万円 _ Z 2 用カーカーメガ 
ホン黒2万円 _ C 巳 750 F 巳 
部品取り車書付5万円 


PARTS 

■ニンジャ用ツキギ製オールステン 
レス/アルミマフラー中古7万 
円 


モトジヤンキー 

086-242-5515 

岡山県岡山市西之町 18-113 
〒700-0916 


❶ ヵワサキ Z 2 

❷1975年 ©タイガーカラー 

031149 km ❺- 

❻ヨシムラ集合多少手入れ必要 
OAC ❽55万円®談 


PARTS 

_ ZZ - RH 00 D 1 ホイールセット 

B 万円 GPZ 900 R ZX - I 0 に取 
り付け加工の場合は4万5000円増し 
にて 


PARTS 

■ホイールセット ZZ - RnOOD フ 
ロントディスク付】0方円 GPZ 9 G 0 
R ZXH 0 I こ！ンバート OK 加工賃 
別途 


PARTS 

■ホイールセットビモータ D 巳 E 
白 U 万円ドウカティ 916 SPS 

14万円 SRX 600 4万円 


PARTS 

■91 GSX - R 1 100用 WPffll 立フォーク 
ROMA 4054 三ツ又八ンドル 
160麵ステア U ングダンパー WP 
30309リアショック38万円応談 


PARTS 

■•91 GSX - R 1 U 3(] アッパーアン 
ダーシートカウルフューエルタ 
ンク黒/灰上物セットで】0万 
円 


PARTS 

_ zz - miooc フロントフォーク 
セット8万円 IT 96 GSX - R 750 
用オーリンズタイプ4リアショック 

7万円 


PARTS 

■•95 GSX - R 1100 W トキコ6ポッ 
トキヤリパー左右 F ディスク左右 
セットで5万6000円 


PARTS 

■ GPZ 900 R A 7 足まわりフォ 
ーク三ツ又八ンドル前後ホイ 
ール前後ディスグ F キヤリパー 
セットで 2 D 万円 


PARTS 

■ GPZ 900 R A 7 足まわりフォ 
ーク三ツ又八ンドル前後ホイ 
—ル前後ディスク F キヤリパー 
セットで20万円 


PARTS 

■ GPZ 900 闩コンプリートエンジ 
ン SPL ヘッドヨシムラカム 
ワイセコ多75 1000 RX クランク S コ 
ンロッドノーマル下取りで55万円 


PARTS 

_ CBR 900 RR エンジン20万円 
■ブラックパード用 FCR 41 新品 
TPS クリーナーボックスアダプ 
ター付丨セットのみ特価にて 


PARTS 

■ GPZH 00 用べビーフェイスステ 
ンレス/アルミマフラー小キズあ 
0 5万円 


PARTS 

■ショーワスペシャル倒立フォーク 
ステ厶打替可20万円応談■オー 
ヴァー製 C 巳 400 SF スタビ付スイ 
ングアーム6万円 


モトショップ梶ヶ谷 

044- 865-8933 

神奈川県川崎市高津区下作延818 
〒213-0033 


❶ BMW R 100 トラッド 
❷1990年 ©黒 

038727 km ❺- 

©諸経費のみにて検2年付 
❼ GC ❽58万円 


❶カワサキ 

ゼファー《 

❷1996年 

❸黒 

05286 km 

❺- 

❽ヨシムラアルミハンドルフフラー 

❼ EC 

❽36万円 


❶やフ八 

ピラーゴ250 

❷1991年 

©緑 

010011 km 

❺保2000年8月 

❻ノーマル 


❼ GC 

❽18万円 


❶ ホンダ GB 72 


❷- 

❸赤 

034142マイル 

❺- 

❻レスト: P 済 

希少車 

❼ GC 

❽56万円 


❶ホンダ CB 77 


❷- 

❸赤 

065890フイル 

❺- 

❻レストア済 

希少車 

❼ GC 

©98 万円 


京都府京都市右京区山ノ内中畑町 29-8 
〒815,85 


PARTS 

■ ZZ - R 110 D 走行3万キロキ 
ャブ • イグナイター付 C と□あり 
ともに好調各】5万円 


PARTS 

■ RZ 250/350 R 用ダイマグホイー 
ル 2.15 X 18 8.50 x 18 新品未使 
用前後セツトで9万円 


ケイウェイブ 

027-261-1997 

群馬県前橋市上大島町 88 -M 
〒379-2153 


❶カワサキ Z 1000 J R 1 仕様 
❷1981年 ❸ライムグリーン 

❹ 2875フイル ❺検1999年4月 

❻ダイフヴ FCR ENOH 済 
❼ GC ©220万円 


❶カワサキ Z 1 R 


❷ 1977年 

❸ シヤン/てン金 

❹- 

❺- 

❻ ENOH 新規 

少カスタム 

❼ G 〇 

❽ 予価100万円 
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OTHERS 

■トライアスロンパイクカーボン 
フレーム前後マービックデュラ 
エース10万円■モンスターキヤ 
ンギヤル募集中ギヤラあり 


PARTS 

■丫 ZF - R 1 オールチタン • カーボ 
ン/チタンサイレンサー重置 3. 4 
kg 88万円スリップオンタイプは 
9万5000円 




PARTS 

■ GPZ 900 R A 10 ホイールセッ 
卜3万円 ■ ZZ - RnODC 3 シリ 
ンダーヘッド3万円 
■观 ZXR 400 F ホイール丨万円 


PARTS 

■•89 ZXR 40 C ] 倒立フォークセット 
4万円 HGPZ 90 DR A 10 スイ 
ングアーム2万円 _ TL 1000 S 
スイングアーム2万円 


PARTS 

■ゼファー400改615仕様セツトワ 
イセコビストンシリンダー軽置 
パランス済クランクメガサイクル 
カムガスケット他15万円 


❶カワサキ750ターポ 
❷1983年 ©赤/黒 

047000 km ❺- 

❻カーカー K 2 OC EN 良好 
OEC ❽88万円 


PARTS 

■プロス用 FC 闩 37*39 キツト限 
定品予価〗3万円■ビルシユタイ 
ンエンジン洗浄サービス受付中1 
万5000円より 


PARTS 

_ VF ] 000 R 用オイルクーラーキッ 
トサーク 4.5 x ]0 段7万〜8万 
9000円限定10セツトのみ製作 
■スドコ他 V 4 用マフラーあり 


PARTS 

■ VF 】 000闩用リアホイールキット 
5.50 X 17 ローターキヤリパー込 
み20万円 


金城 



场玉県三郷市戸ケ崎2181 
T341-D044 




中川商会 

0545-71-3032 
静岡県當士市天間1928- 7 
T 419-0205 


PARTS 

■ RC 30 用マルケジーニ3本スポー 
クマグホイール最終ロット 3. 

50 x 17 5.50 x 17 ノー•マル F アク 
スル仕様白26万8000円 


PARTS 

■ RC 30 兩ダイマグ中空ホロタイプ 
マグホイール 3.50 X 17 5.50 x 17 
金ノーマル F アクスル仕様29万 
8000円 


PARTS 

■ RC 30 用マルケジーニ5本スポー 
ク 3.50X17 5.50X17 ノーマル 
F アクスル仕様車高調整ドライ 
ブスプロケツト付31万円 


PARTS 

■闩 C 30 用リアレーシングスタンド 
ホイールストッパー付2万2000円 
同用チェーンアジヤストクイックス 
パナ6000円 


PARTS 

■闩 C 30 用 STD ローター対応全天 
候型カーボンメタ J レパッド8000円 
同用 FCC ケブラークラッチプレー 
卜丨万8000円 


PARTS 

■ RC 30 用ピンゲルアルミガソリン 
コックセット3万8000円■ドレ 
メル製マルチプロ電動リューター72 
ピースセツトケース付 3万円 


PARTS 

■ブレンポ4ポットキヤリパー用ス 
テンレス専用カーボンメタルパッド 
8000円圈闩〇30用 WP 車高調整付 
リアショック中古6万円 


PARTS 

■闩 C 30 ノーマルリアショック未 
使用3万5000円■アールズオイ 
ルクーラーサーモスタット#8フイ 
ッティング4個付丨万6000円 


PARTS 

■テーラープラグコード空冷用 
各色 • 角度あり2本入り在庫処 
分価格1600円 


PARTS 

■ S 巳 S ブレーキパッドプレンボ 
4ポット AP 4 ポットに PM 4 
P ポットは要加工各タイプ3500円 


OTHERS 

■オーリンズ SWP サスベンシヨ 
ン / S ダンパーのオーバーホール受 
け付け中工賃1本丨万6000円より 


OTHERS 

■ RC 30 シルエットジッポーライタ 
—純銀ボディオーナーネーム 
フレームナンパー刻印入り限定30 
個予価3万5000円 


AC パワーズ 

0468-76-3941 

神奈川県三浦郡葉山町長柄 1461-378 
〒240-0113 


PARTS 

_RS 500フロントフォーク4卩万 
円同コムスターホイール 3.5DX 
16 4.00X18 セツトで50万円 


ウッドストック 

0829-5 B -4307 

広*県佐伯郡大野町宮島口西 M 0-7 


PARTS 

■アドバンテージシヨーワ>41正立 
フォーク万円 


サニー サイド 

0727-26-5210 
大阪府箕面市石丸 2-6-31 
T 562-0027 


〇ホンダ CB 750 FZ 

❷1979年 

©胃 

032300 km 

❻ノーマル 

❺- 

❼ GC 

©22 万円 


❶モトヴツツイデイトナ RS 


❷1997年 

❸赤 

❹3800 km 

❺検1999年3月 

❻ S シート 

カーボンサイレンサー 

❼ EC 

❽140万円 


❶ビモータ 

デイエシ 

❷1991年 

❸銀 

06000 km 

❺椟1999年7月 

❽- 


❼ EC 

❽110万円 


❶ビモータ SB 6 R 

❷1997年 

©赤/黒 

❹2600 km 

❺椟1999年3月 

❼ EC 

❽175万円 


❶ビモータ S 巳6 

©1995¢ 

❸白/赤 

06950 km 

❺検1998年12目 

❻ IVY 仕様カーポンホイー ) Wtfi 

❼ EC 

❽180万円 


❶ビモータ YB 6 


❷1992年 

❸白/赤 

013500 km 

©検1998年12月 

❻ - 


❼ EC 

❽89万円 


〇ドウカテイ916セナ 
❷1995年 ©ガンメタ 

02700 km ❺検1999年9后 

❽カーボンパーツ多数 
❼ EC ❽188万円 


❶トライアンフ 

デイトナ900 

❷讎年 

©赤 

05000 km 

❺- 

❻ NZ 仕様 


❼ EC 

❽94万円 


❶トライアンフ 

スフリント900 

01996¢ 

©青 

03900 km 

❺- 

❻カーポンエグゾースト 

©EC 

❽83万円 




PARTS 

_ RC 30 用八イカ厶インテークバ 
ルプ加工済アウターパルブスプリ 
ングギアトレインシムセツト限 
定5セツト26万円 


PARTS 

■オイル添加剤ライトアップオイ 
ル 3 Q 用スーパー300 GG 4800円 


PARTS 

■ RC 30 用ドウオーモ5本スポーク 
マグホイール 3.50X17 5.5DX17 
ノーマル F アクスル仕様チタンシ 
ルバー24万3000円 


❶ホンダ CB 900 F 

❷1980年 

❸銀 

021000 km 

❺- 

❻’81年外装 

スフ□ケ • チェーン新 

❼ GC 

©55 万円 


❶ホンダ CB 750 FA 
❷1980年 ©銀 

029800 km ❻- 

❻モ U ワキシヨート付 
❼ GC ©25 万円 


❶ホンダ CB 750 FB 
❷1981年 ©赤 

033800 km ❺- 

❻タイヤバッテリー新品 
❼ GC ❽35万円 


ウイリー 

0985-27-7785 

宮崎県宮崎市南花ヶ島 283-3 
〒880-0055 


❶ホンダ XR 600 
©1988年 ❸赤 

〇-❺- 

❻フ□ント U ム CR 250 
OAC ©28 万円 


❶ビモータ YB -5 

❷-❸赤/白/緑 

〇-❸ - 

❻デイーラー新車を特価にて 
❼ EC ❽160万円 


PARTS 

■ SR 4 G 0 エンジン走行2000 km 
新同 8万円 _ TM 40 シングルキ 
ヤプレター新古品2個あ0 3 

万円 



❶モトグッツィ 

デイトナ1000 

❷1993年 

❸赤 

056001 (fn 

❺検1999年5后 

❻- 


❼ EC 

©115万円 


❶スズキ GSX - R 1100 
❷1987年 ❸黒 

036000 km ❺- 

❻部品取りにでちど*5ぞ実動車 
❼ NW ❽15万円 


PARTS 

■KZlOOOMkII Z 1 R 用 OH 済 
エンジンフ8年型黒 OH 後未 
走行極上45万円 



❶やマノ \ SRX 4 

❷-❸各色あり 

〇-❺- 

❻600もあ 1 0数台賴 
❼ AC ❽8万円より 


〇スズキ GSX 750 E 4 

❷- 

❸白 

〇- 

© - 

❻ノーマル 


❼ AC 

❽15万円 


❶ススキ GS 1000 
❷-©白/青 

❹-❺- 

❻ノーフル 

❼ AC ❽65万円 


❶スズキ XR 750 レーサー 

❷-©白/青 

〇-❺- 

❻フアクト U —車車検取得可能 
❼ GC ©380 万円 


❶ドウカテイ955コルサ 

❷-©赤 

〇-❺- 

❻レーサー車検代別途120万円 
❼ AC ©400 万円 


❶ススキ GSX 1100 刀レーサー 

❷- ©赤 

〇-❺- 

❽レーサー車検代別途30万円 
❼ GC ©280万円 


❶ヤマハ XJR 1200 カスタム 

❷-©銀 

〇-❸検1999年3月 

❻チタン EX 足まわり他改多数 
❼ GC ❽98万円 


❶ホンダ CB 1100 RD 
❷1983年 ❸赤/白 

〇 - ❺- 

❽チタン EX 足まわり他改多数 
❼ GC ❽250万円 



PARTS 

■ C 曰 X400F 外装一式青/白 
3万円■テクマグ 4.50X18 
闩 S250 用ベアリングなし3万 
円 


AUTO 


)JUMBLE 
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❶ドウカテイ 350 Mk：Hi 
❷1974年 ❸赤 

❹2099フイル ❺経2輪登録可 

❻シンク V レフノレレストア車 

❼ EC ❽130万円 


PARTS 


■同 R マフラー 

e 万8000円 

フ〇 

ントホイールリ厶 

8500円 1 

■ C 巳 

250/350 K 2 タンク金 4万円 

メーターセツト 

4万8000円 



PARTS 

■オービッグアップ八ンドルキット 

ZZ - R 1100 C 用8000円 _ ZX 10 
書付フレーム1万円 


❶ホンダ CB 160 
❷1964年 ❸黒 

010000 km ❺- 

©カスタム車 

❼ EC ©55 万円 


PARTS 

■ C 巳 250/350 K 2 メータープラケ 
ツト5400円ステアリングダンパ 
ーセツト9500円 F フェンダー 
3万6000円闩パンパー2500円 


PARTS 

■ ZZ - RU 00 □エンジン腰上 2 
万5000円 HGPZ 400 F 用ヨシ厶 
ラ ST -1 カム3万5000円 


❶ホンダ C 巳77 
❷1967年 

❸赤 

012000 km 

❺- 

❻フルレストア車 

❼ EC 

❽65万円 


❶ホンダ 

エルシノア125 

❷1973年 

©銀 

020000 km 

❺- 

❻- 


❼ GC 

©20 万円 


❶ドウカテイ250スクランフラー 

❷1962年 

©育ラメ 

❹2088フイル 

❺- 

❻フルノー^?ル 


❼ EC 

❽95万円 


PARTS 

_ C 巳250 /350 K 3 ダブルシート 
4万6000円同!用4万円 
■ CB / CL 250 系クランクシャフ 
卜15万円カムシャフト4万円 


PARTS 

■ GPZ 900 RA 2 足まわり三ツ又 
S フォーク前後ホイールセツト 
程度中2万5000円 


香川県离松市福岡町 2-23-1 
T 760-0066 


❶ドウカティ350ヴェント 

❷- 

-©黄 

047001 cm 

❸- 

❻- 


❼ GC 

©48 万円 


❶ドウカティ 400 F 3 

❷1987年 

©赤/白 

016473 km 

❺- 

❻オーリンス 

コンチフフラー 

❼ GC 

❽45万円 



PARTS 

_ C 巳/ CL 25 D 系ロッカーアーム 

8500円 

オーパーサイズビストン 

リング 

1万8000円 


モトフット 

0427 -40-2266 

神奈川県相模原市若松 2-19-5 


❶ヤフ八 SR 400改 
❷1993年 ❸アルミ外装 

❹-©検1999年7月 

|フルカスタム 530 CC 

©50 万円晒談 


❻フ J 

OG ( 


PARTS 

■パルカン400用イージーライダー 
ススーパートラップ3万円 


❶ドウカテイ906バソ 

❷1989年 

©赤/白 

023489 km 

❺検2000年5月 

❻異柽4ポット 

コンチフフラー 

©GC 

❽50万円 


PARTS 

_ S し 250 S シ 1 J コンレクチフアイ 
ア丨万3000円リアフェンダー 
1万9800円キャブレター 2万円 



PARTS 

■ CB 75 DK 1 左右八ンドルスイツチ 

セツト 

2万円 HST 70 Z キャブ 

レター 

2万5000円 _ C 巳90八一 

ネス 

4000円 


❶ヤマハ XJR 1200 

❷1994年 

©銀 

012000 Ian 

❺検2年付 

❻美車 


❼ EC 

❽45万8000円 


❶ホンダ CB 750 FC 

❷- 

❸赤/白 

018000 km 

❺- 

❻才ーリンズ付 


❼ GC 

©35 万8000円 


❶ H - D シヨべル FLH 
❷1971年 ❸黒 

〇-❺—— 


モトシヨッフイモト 

082-541-5491 

広島県広島市中区国泰寺町 H 10-18 


❶ドウカテイ851ストラーダ 

❷ - ❸緑 

❹-❺- 

❻外装 • 足まわり888コルサ他 
OAC ❽110万円 


PARTS 

■ドウカテイモンスター用タコメー 
ターメーターパネル付アッセンブ 
リー新同 3万8000円 


PARTS 

■ CS 90 リアフェンダー銀丨万 
8000円メインスイッチ6500円 
セレン5500円 


❶ホンダ CB 750 F 巳 

& - ❸赤 

080001 on ❺検1999年4月 

❽エンジン良好 

©AC ❽27万8000円 



PARTS 

_ SR 用ドウカティタイプアルミタ 

ンクシート 

中古5万円 _SR 

用フロントブレーキリム付丨万 

円 



❶ドウカテイ 750 SS イモラ仕様 
❷1974年 ❸銀 

〇- © - 

ウンドケースデス 0 m 

❼ EC ❽280万円 



PARTS 


■750 SS イモラカウル 

F 闩 P 製 

3万9000円 _ D 巳1純正カウルセ 

ット 

FRP 製白ゲノレ 

残0数セ 

ット 

30万円 



❶ドウカテイ 900 SS 

❷1979年 

❸銀/育 

❹- 

❺- 

❻レストア中 

仕様変更可 

❼ EC 

©195 万円より 


PARTS 

■ MH 闩純正カウルセツト FRP 
製白ゲル新品 9万円_750 
SS 純正タイプステップキット 3 
万5000円 


OTHERS 

■巳 MW 日本語サービスマニュアル 
各1万〜丨万3000円■ドカ*モト 
グッツィ • ホンダ • ヤマ八等マニュ 
アル何でちあります 


モトピットフジワラ 

078-943-0119 

兵庫県加古郡播磨町野添東 1-1 14 
T 675-0161 


❶ホンダ ST 70 K 1-4 

❷1972年 

©白 

08193 km 

❺- 

❻ マフラー 

シート他新品使用 

❼ GC 

❽12万8000円 


❶ホンダ ST 70 Z 初期型 

©1969¢ 

04600 km ❺- 

©新品部品多数使用フルレストア車 
❼ EC ❽29万8000円 


〇ホンダ CS 90 IC 1 
❷1969年 ❸青 

❹-❺- 

❻フ;…ストア済品部品組込 

❼ EC ©35 万円 


PARTS 

■ CL 250/350 K 3 ダブルシート 
3万5000円フォークカバー8500 

円左右エアクリーナーカパー1 
万円タンクエンブレム3000円 


PARTS 

■中古パーツ C 巳 750 K 4 スピー 
ド/タコメーターセット ^ 万5000 
円トップブリッジ8500円同 K 
2スピードメーター1万5000円 


❶ススキ GSX 750 S-m 

❷- 

❸バール白 

018000 km 

❺椟2年付 

❻- 


❼ GC 

❽23万8000円 


PARTS 

■マルゾッキ多35ディスクタイプフ 
ロントフォーク三ツ又3万5000 
円□スプリンガーフォーク 
あ0 


❶ドウカテイ 900 MHR 前期モデル 

❷1982年 

❸赤 

012000 km 

❸- 

❻キック 

フルノーマル ENOH 済 

❼ EC 

❽120万円 


PARTS 

■ C 曰 250/350 K 2 ダブルシート 

極上2万円口ーターステータ 
ーセツト8000円 HCS 90 マフラ 
—1万5000円 


❶カワサキ GPZ 750 R 

❷- 

❸育/銀 

015000 km 

❺- 

❻- 


❼ GC 

©23 万8000円 



PARTS 

■ドウカテイシングルエンジンの置 

物製作中 

ディスブレイなどにどう 

ぞ 



❶ドウカテイ 900 MHR 

❷1982年 

❸銀 

027512 km 

❺- 

❻イモラ仕様 

スボーク改多数 

❼ EC 

❽175万円 


スペックエンジニアリング 

082-875-7411 

広島県広島市安佐南区羝困 7-25-4 
亍 731—0138 


〇カワサキ GPZ 1000 RX 

❷- 

❸黒 

015000 km 

❸- 

❻- 


❼ GC 

©2防8000円 


ビップブラザーズ 

0246-34-7227 

福島県いわき市平中神谷莉萱 63-5 
T 970-8021 


❶ドウカテイ 900 MHR 
❷1983年 ©黄 

012043 km ❺- 

❻外装ノーフル SS キック最終 
❼ GC ❽135万円 


❶ススキ GSX - R 1100 WS 
❷1995年 ©黄 

03950 kfn ❺検1999年5月 

❻後輪 165 DS 以上 FCR テクマヴ 
❼ GC ©160 万円 


ラムエンタープライズ 

03-3808-0935 

東京都中央区日本棰堀留町 2-3-3-904 
T 103-0012 


❶カワサキ ZXR 750 

❷1989年 

❸緑 

015000 km 

❺検1999年10月 

❻- 


❼ GC 

❽45万円 


❶ドウカテイ 750 S 

❷1974年 

❸黄 

❹- 

❻- 

❻レストア済 


❼ EC 

❽260万円 


PARTS 

■ェンジン ZX 10 15万円 
FZR 1000 3 GM FZ 750 に搭載 
可ラジェター00 EX パイ付 
2 D 万円 ZZ - R 1100 C 20万円 


❶スズキ GSX - R 750 

01985¢ 

❸赤/黒 

❹ 0 km 

© - 

❻新車 


❼ EC 

❽55万円 


❶巳 MW R 65 


❷1979年 

❸銀 

017873 Ian 

❺- 

❻- 


❼ GC 

©邪万 R 


❶ドウカティ 750 S 
❷1974年 ❸黄 

〇-❺- 

❻レストア済ヴィーツーバーツ 
❼ EC ©240 万円 


PARTS 

■エンジン 77 RD 400 キヤプ付 
5万円 _ GPZU )00 闩 X エンジン 
キャブラジエターー式あ〇 


❶ホンダ〇巳 450 K 0 
❷1966年 ❸白 

09600 km ❻- 

❻フルレストア車 
❼ EC ❽65万円 


❶エンフィールドフ U ット500 
❷1997年 ❸橙 

012800 km ❺検2000年2月 

❻ォフション付 

❼ EC ❽42万円 


❶ドウカテイ 750 GT 
❷腦年 ©エンジ/黒 

〇- 9- 

❻ノーフル他230万円の車両あり 
❼ GC ❽195万円 
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剡 TO: 



PARTS 

■スポークホイールセツトアクロ 
ンリム純正八プ.スポーク20万 
円その他 750 SS パーツ多数あり 



PARTS 


■ KZIGOQMkil シリンダーヘッド 

Assy 

:カパーカム 

パルプ等 

—式付 

新品四万円 

同クランク 

シャフト Assy 新品 

15万円 


〇カワサキ GPZ 400 F 

❷-- 

©赤 

❹15000 km 

0 - 

❻逆車 


OGC 

©32 万円 


❶ ススキ GS 750 G 

❷-—— 

— ❸- 

〇- 

— ❺書なし 

©程度中 

欠品エアポックスのみ 

❼ NW 

©9 万8000 ra 


PARTS 

■ RC 30 用ダイマグ中空ホ□タイプ 
マグホイール白 3.50 x 17 6. 
00 X 17 限定2セットのみ特価24万 
8000円にて 


キッズライダースクラブ 

06-413-2174 

兵庫県尼崎市大庄中通卜 67-28 
T 860-0075 



PARTS 

■ KZ 1 OODMk II シ v ンダープロッ 

ク Assy 

ビストン付新品10 

万_ 



❶ホンダ 

モトラ 

❷- 

—— ©緑 

013000 km 

❺- 

❻- 


❼ GC 

❽22万円 


PARTS 

mzi • 2用メルパキャスト 9万 
8000円 _ Z 750 FX ZlOOOMkli 
D 1 用カンパニ ヨー ロ 5本スポーク 
ホイール12万8000円 



PARTS 

■ RG 30 用 H 闩 C ステンレスフルエ 

グゾースト 

’92年式カーボンサ 

イレンザー 

15万8000円 


❶ BMW R 75/5 

❷1973年 

❸黒 

034427 ton 

❺検2000年4目 

❻整備点検済 


❼ GC 

侧万 R 


ウレタン屋 

0429-47-0260 
埼玉県所沢市北野 409-2 


〇カワサキ KR 250 

❷- 

❸緑 

021000 km 

❺- 

❻- 


❼ AC 

❽16万 ra 


PARTS 

■ TZ 750 用カンパニヨーロ リア 
0みビートマグ5本タイプフロ 
ントのみ各9万8000円 


PARTS 

_ RG 30 用 HRC マグホイール 3. 
87 x ]7 7万円6.00 X 17 8万円 

同アクスルシャフト新品丨万 
2000円 


❶ モトヴツヅィ 

ルフン I 

❷1977年 

©赤 

041979 km 

❺検2000年4月 

❻フォルセラ 

AP オーリンス 

❼ GC 

❽125万円 


〇ホンダ CB 1100 F 

❷ 19_ 

©赤/白 

❹ 15000マイル 

❺-— 

❻ - 


❼ NW 

❽涵円 


❶ カワサキ KDX 250 SR 

❷1991年 

❸緑 

❻17000 km 

❺- 

❻キャリア付 


❼ GC 

❾15万円 


スタンホープ 

045-331-1341 

神奈川県横浜市保土ヶ谷区宮田町2-181 
= f 240~0002 


PARTS 

_ RG 30 用 HRC ACG カバー 
新品 2 万5000円マグネシウムオ 
イルパン5万1500円車高調キッ 
卜2万50酬 


❶マーニスフイーダ 

❷ 1990年 

©橙 

023000 km 

❺換1999年10月 

❻ツインフラグ 

▽□ッシ=3ンチ 

❼ EC 

©125万円 


❶ ホンダ GB 750 FC 

❷ 1982年 

©赤/白 

018000 km 

❺ - 

❻ EN 好調 
❼ GC 

❽38万 R 


❶ ススキ 

バンバン50 

❷ - 

一 ©白 

07000 km 

❺ - 

❻レアちの 


❼ GC 

❽13万8000円 


❶ ホンダ CL 50 


❷1997年 

©赤/銀 

0300 km 

❺- 

❻ U アキャリア付 

©EC 

❽12写円 


PARTS 

■ RC 30 用クロモリ削り出し U アア 
クスルシャフト】3万円同アクス 
ルシャフト用オートロツクセツト 
万円 


ジェイ S ジェイ 


兵庫県洲本市由良町由良 542-2 


〇ホンダ GB 750 FB 
❷ 1981年 ©赤 

022000 ton ❺- 

❻ フルオリジナル 
❼ GC ❽ 29万 R 


❶ カワサキ KU 50 
❷--❸綠 

❹9000 km ❺- 

❻ ツインシヨックレ: Pfe の 

❼ GC ©16 万800 ora 


❶ホン WT 250 スバーダ 

❷- 

©黄 

010200 km 

❺保1999年1罔 

❻- 


❼ GC 

©20 万円 


PARTS 

■ GBR 900 RR 用錶鉄口ーター 
3万円 _ Z レ2用オーリンズリア 
ショック新同4万円 


〇カワサキ Z 1000 R 1 US 仕様 

❷ 1982年 

❸緑 

012000マイル 

❺- 

❻ エンジン OH 

各部レスト； P 済 

❼ EC 

©172万円 


❶ ホンダ X し R 250 バ八 
01989年 ©白 

016000 km ❺- 

❻ シート張り替え消耗品交換済 
©GC ❽ 15万円 


〇 カワサキ KL 600 R 

❷ - 

❸緑 

021000 km 

❺ - 

❻ - 


❼ GC 

©25 万麵円 


❶ド亡カティ 400 SS 
❷ 1994 年 ©赤 

015000 km ❺検 1999 年 1 月 

©540CC FCR テルミ D ディスク他 
❼ GC ©70 万円 


PARTS 

■ゼファー400用ワーズ製ステン/ 
カーボンマフラー新同3万円 
オイルクーラー新品3万円 


❶カワサキ Z 1100 GP 改 
❷1982年 ❸罱メタ 

011000フイル❺- 

❻ダイマグ FCR 他 
❼ EC ❽123万円 


〇ホンダ XR 600 


❷- 

❸白/橙 

019000 km 

❺検1999年5圬 

❻ U アドラムのモテノレ 

❼ AC 

©29 万8000円 


PARTS 

■ C 巳 750 F 書付フレーム8万円 


PARTS 

■ XURWGO 用テックサーフステン 
レス手曲げマフラー700 km 使用 
9万円 


カスノモーターサイクル 

075-622-0225 

京都府京都市伏見区下烏羽円面田町95 


〇カワサキ Z 1 改 


❷ 1974年 

©火の玉カラー 

016000マイル 

❺ - 

❻ ワイセコ FCR 他 

❼ GC 

©118万闪 


❶カワサキ KM 90 

❷- 

❸赤 

06000 km 

❺- 

❻▽メ型タンク 


❼ AC 

©12 万円 


Z ファーザー 

03-3331-9915 

東京都杉並区南荻窪 1-1 -口 
〒1 67-0052 


PARTS 

■ドウカテイ 400 SS 用テルミニヨ 
一二力ーボンアップサイレンサー 
4万円 


❶ ビューエル M 2 サイクロン 

❷ 1997年 

❸育 

©749 km 

❺楼 1999年 10月 

❻ ノーフル 


❼ EC 

©108 万円 


〇カワサキ Z 1000 MKII 

❷1979年 

©赤メタ 

018000マイル 

❺一-- 

❻へツ KOH 

力一力一 

❼ EC 

❽ 69万 P 3 


〇ヤマハ XT 250 


❷ 

❸ 白/銀 

045000 km 


❻- 


❼ GC 

❽ 12万円 


❶ カワサキ Z 750 A 4 
❷-❸タイガーカラー 

015800 km ❺一 ~— 

❻モ U ワキ手曲げ 
❼ NW ©29 万8000円 


ワークスサクライ 

0245-42-0715 

福島県福島市飯坂町湯野字千刈田25 
〒980-0211 


OH-D XLH 883 

❷ 1995年 

©黒 

010000 km 

❺検1999年12月 

❻ノーフメし 


❼ GC 

❽65万円 


❶カワサキ Z 1 R 
❷ 1977年 

©銀 

❹ 15000マイル 

❺ - 

❻力ーカーメガホン 

❼ GC 

❽ 63方円 


❶カワサキ KZ 1000 

❷ 197筛 

❸溥玉虫カラー 

021000 マイル 

❺ - 

❻ Mk II キヤストホイール 

❼ GC 

❽ 48万 R 


❶カワサキ KZ 9 M 

❷讎年 

❸ 火の玉カラー 

021000 マイル 

❻ ニューペイント 

❾:—— — 

❼ AC 

❽ 39万円 


❶ ホンダ CP 110 

❷ ——— 

- ❸橙 

09000 km 

❸ - 

❻現状売り 

値引可 

❼ GC 

❽16万円 


❶ スズキ GSX 75 0 E 
- ❸赤 

〇 - ❾- 

❻赤ペコアルミ集合 
❼ NW ❽9万8000円 


❶ ホンダ VFR 750 R 

❷ 1987年 

❸ 赤/白/宵 

01500 km 

❺棟 2年位 

❻ - 


OEC 

©118方円 


OH-D XLH 1200 
❷1993年 ❸黒 

03225 km ❺検1998年12月 

❻ハンドルのみ変更 

©80 万 


©EC 


犯万円 


❶ホンダ R&P 

❷-❸黄 

09500 km ❺- 

❻ マフラーシヨツク改 
❼ GC ©14万_闷 


❶ ホンダ CB 900 F 

Q- ~— 

❸赤 

05000マイル 

❺- 

❻力ーカー付 


❼ NW 

❽40万円 


❶ ススキ GSX 75 0 S 刀 

❷--©—"- 

〇-❺-—— 

❻ EN 他〇 K 部品取り車を激安にて 
❼ NW ©9800円 


OBSA 巳33 


❷讎年 

❸銀 

045000フイル 

❺検2年付 

❻ゴールドスターページ、 y クモデル 

❼ GC 

❽110万円 


❶ ホンダ CB 750 K 0 

❷-❸紺 

❹-❺—— 


PARTS 

■ RG 45 用 37 HRG 倒立フォーク 
三ツ又付闩 C 30 にも取0付け可 
48万円 


PARTS 

■ドウカティ400 SS ’93 年型左八一 
フカウル新品 3万5000円 _V 
マックス闲純正エンジンガード新 
品1万円 


PARTS 

■'97 ドウカティ 4 G 0 SS エンジン 
1 走行 11300 km 20 万円その他 400 
SS パーツあ D 
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□シャーシ 

•フレーム製作•補強♦マフラ ■ 

參スイングアーム製作參カスタムペイント 
•ワイドホイー )1^ 


□2 ストロークエンジンチューンロ4ストロークエンシンチューン 
參 シリンダーポー ト加工 參 ポアアップ 
•シリンダー 再メッキカ PI •ハイ カム組込み 
籲ワン オフ、 削り出し パーツ 辦•ヘッド•燃焼室加工等 •ポート •ヘッド加工等 




夕 _s ネータ _ 


嫌チャンバー、メガホンマフラー 
2サイクルチャン八"一 

スティールボディステンボディ 
アルミサイレ:^-力-⑽レ乃- 

CRM250 ¥56,000 ¥76.000 
4サイクルメガホンマフラー 

ストリート レー シング 

I KLX250 ¥64.000 ¥84,000 
XLR-XR250 ¥73,000 ¥98.000 

卜 ^^ 鸽 

籲キャブレター 

I当社ダウンマフラーとともにセット 
アップすることにより、よりいつそう 
の効果が得られます C 
2サイクル P 丄 PWK、 4サイクル 
FCR 等各種ご相談ください。 


__ __ J gD ^250 に RS T 25 用マグネシウムボイニルを装着| 

八ードスプ IJ ングキツト 各種キャストホイール及び.マグネシウムホ 

KLX - XLR - XR - CRM * TT-R ¥ 16.000イール取付け致します。 

^ T ^ yr.prm ¥ o nnn 各軸オリジナルアルミスプロケツト ¥9.000 

TT-R ¥12.000 中古キャストホイ—ル及びプレ—キ理りの在朦 

※フ□ント八ードスプリングも用意しております= ® ります。 

ガレ■卿の繼スタマイジング麵 v 

元ファクトリーライダーが責任 
をもってセツトアツフ致します。 

♦業販対応致します。♦通販承ります。 

♦ II 讓 I こも多数キット K - ツ取 t ) そろえてあります。また、顎は-8¢、齪と異なる齡あります： 


G ば細 TE 鰓 ^ 


※他店で購入された/ (—ツの取付け、セツトアツプもお気軽にこ相談ください。 


〒2 16-0035 神奈川県川崎市宮前区馬絹1436 営業時間 12:00-21:00 



満足をお届け UC います 


I 新発売 ZX - 9 R ('98model) ¥ 18,000 _| 

— へ、〜 


製品リスト 
RVF750 
VFR750R 
CBR900RR 
ZZR1100 
GPZ900 
ZX-7RR 

ZX-9R < 98、 ) NEW ¥18,000 

ZX-9R C94-V7) ¥19,000 

ZXR750 ('93 - ) ¥18,000 

ZXR750 (-89-92) ¥15,000 

YZF750 C 93 - ) ¥18,000 

TRX850 ('95 - ) ¥16,000 

FZRIOOO ('91 ~ ) ¥18,000 

FZR1000 V88~'90) ¥16,000 

FZR750R ( OW-01) ¥15,000 

GSX-R750 V94 - ) ¥18,000 

DUCATI851 (，9卜 ) ¥16,000 

DUCATI888 {'94- ) ¥16,000 

DUCATI900SS ('90 ~ ) ¥16,000 

「コンペプル - ft 様 j (全機 act プ^ a ン雖）¥500 UP 
淡いコパルトプルーを基調とした「コンペ•プルー仕様 j を 
設定しました。まぶしさをやわらげると共に落ち着いた色調 
がライダーの集中力をさらに高めます。 

* その他の車種についてはお問い合せ下さい。 

强 オーダーメイドの御相談も承っております。 

通信販売： 

お電話で在庫確認のうえ、上記価格に 
消費税5%をプラスじ C お申し込み下さい。 

10,000円以上は送料サービスです。 

/銀行振込を御利用の方は必ず \ 

\ お電話で御注文をお知らせ下さい J 

銀行振込：横滾信用金庫高田支店普通136502 
郵便振替： 00250 -7-61219 
口座名：「スクリーンクラフト j (共通） 


¥15,000 
¥14,500 
¥16,000 
¥18,000 
¥16,000 
¥18,000 
NEW ¥18,000 
¥19,000 
¥18,000 
¥15,000 
¥18,000 
¥16,000 
¥18,000 
¥16,000 
¥15,000 
¥18,000 
¥16,000 
¥16,000 
¥16,000 


ZX - 7 RR ¥ 18,000 


VTR 1000 F ¥ 16,000 


CBR 900 RR ( V 4 ~) ¥ 16,000 


mSC ^ EENC^ArT 

亍 224-0024 横浜市都筑区東山田町 309 TE し 045-59 卜7388 FAX. 045-591-9340 
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より正確な作業のために 一 w 


<コンブレツシヨンゲージ〉 （ I.S 工具 オリジナル) 
◎10mm ◎12mm ◎14mm . _ _ _ ^ 

アタッチメント付 ¥ 18,000 


カーメンテナンスカタログ 




全236ページ 






ぎ 



•:ぃ 


¥2,000(送料•税込） 


通販御利用の方へ 

郵便振替口座01680 -8-21 07 

取扱いメー カー 

•ハゼット•スタビ L 參 PB 籲ファコム癱ベータ 
•チヤンネルロック•バーコ參プロト參クニペックス 
♦スナップオン •KTC •コーケン#レムライン鲁 KD 
•その他 

(※上記の商品に消費税は含まれておりません。） 


卜 S 工具 


〒794愛媛県今治市本郷本町 2-2-36 

TEL ： 0898-32-5882 FAX ： 0898-32-9172 

定休日：土曜日/日曜日/祝•祭日営業時間： 10:00AM 〜 6:30PM 


込） 


エンジンのことは、 
エンジン屋さんへ! 



エンジンに手を入れようとする場合、一番気になるの 
がどこに任せるかということ。エンジンのことならエ 
ンジン屋さんへ。数多くの実績と、蓄積されたノウ八 
ウをあなたのエンジンのために活かします。オーバ 
ーホール、チューニング等どのようなことでもお気軽 
にべビーフェイスにご相談ください。 


mm 



オーバーホール中のエンジン。年式、車種は問いません。 
何でもご相談ください。 


オーバーホールをかねてのチューニング。ボアアップ程度から、ハーレーのエンジンも、調整からレーシングチューンに至るまで、 
レーシングチューンまでなんでもお任せください。 何でもご相談ください。 




[FlaTclel 

T584-0066 

大阪府富田林市錦織北一丁目5番3号 

Tel. 0721-24-8882 
Fax. 0721 -24-8898 

定休日/毎週火曜日 
営業時間 / 10:00-18:00PM 


サービスメニュー 

參フルオーパーホール 

•組立て式クランク-打替、芯出、補強 

シングル ¥80,000〜（パーツ別） 

•一体式クランク-パランス、軽量パランス加工 

ツイン ¥100,000〜（ノ （ ーツ別） 

•サンドブラスト 

マルチ ¥120,000〜（パーツ別） 

参マフラー単品製作 

•シリンダーへッド各種加工 

•各種パーツ単品製作 

•シリンダー各種加工 

•各種ペイント 

•クランクケース各種加工 

•とにかく何でもできます。お問い合わせください。 

•ビストン、コンロッド各種加工 

•各種□ーン取り扱い 
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通販の BPAN 


輸入マフラーセール_ 

国内マフラーセール_ 

(各メーカー取り取扱い） 

直輸入新車ボーナスセール- 
一流メーカ—パーツボーナスセール • 


7:41 匿 ©TKHlil 

〇 キャブレター ■ 


〇 オイルクーラー- 
〇 ブレーキパーツ 
〇サスペンション- 
0ホイール- 


〇その他、関連商品 


( ビー/'?ン） 


有名パーツ•グッズ専門店/ 

グッド商品を あなたへ/ 0 本全国発送 0 K / 

お電話一本であなたのご自宅へお届けいたします0 


- r\iinr£R、devil、US ヨシムラ、 V&H 、ス-パ-トラップ、コブラ、マジィ-'テルミニョ-二、アンサー他く各大糊5/特にデビル、テルミ超獅ハ 
- B1T0 R&D、SP 忠男、ツキギ、 OVER 、 ョシムラ、モリワキ、 BEET、 テクスポ、サ 1 冲イ、ぺビ - フェイス、テ 々 サ - フ、ァクテグ、チヱイス、 抓シ 各大 韻/特に BIT0 R&D 超 獅〉 

{ポーナスセール11月1日~12月末 TT> 輪入.国内マフラー(全車種用）をオール超特価で販売いたします。特にチタン.力ーボンは大特価/ 
※上記、各種7フラ-はすベてスペシャル方イスの為、お手数■けが当店までお問い合わせ〈ださい。 

-YZF-R1 103万円/ ZX-7RR 123万円/ CBR900RR 95万円/ TL1000S 88万円/ドカ/ビモータ他多数<各フルハ限定車/> 

—Z 系ドゥオーモホイール FRfe ット20万円/ GPZ900R ダイマグ FRHr ット=スぺシャノ哪格にてく他、—流メーカ-ホイ—ルを大特価でご提供ハ 
全車種 fflFCR+V ブ 1^- 麵にて/(例： ZS、 刀用が 7=n.8 万円)™ R++ ブ按1にて販売 U す/ 

ォ-リンズ W スの全麵にて： fcK 出./(例： GPZ900R タイプII 7 .8 万円)/オイノけ-ラ-完全ボルトオン+7卜(例：ドウカテ <(900SS 13 段 4. 5 万円、メーカ-: W4) 


-ミ クニ TM&TMR、 ケイヒン CR&FCR (各、単品注文可/セッティングパーツ，ファンネル'ジェット類)車種 SU にセッティング後発送します/ 

-M & S、 アール ズ、セトラブ、ロックハート、サーク(各車ポルトオンキット、ホース、サーモコア等' 単品注文可） 

-アールズ、グッドリッヂ、ラッセル等、ホースキット/ロッキード、ブレンポキヤリバ-、サボ-卜、 a- 夕一等(キヤリバーサポート特注可） 

_オ_リンズ、ホワイトパワー、ヨシムラ KYB、 モリワキ KYB、 プログレッシブ、ハイメ “プロ、フオルナレス、他(各スプリング、才ーリンズ大特価、特注品 OK / ) 

ー カンパニョー□、テクノマグネシオ' PVM 、マルケジーニ、ダイマグ、マービック、モーリス、ドウオーモ等（各社取付加工 OK.GPZ900R ドウオ ー^FR セット只今超特価にて/) 
-エンジンパーツ、ドレスアップパーツ、タイヤ、バッテ 0-、KTC ツール、オフロード用品、ヘルメット(アライ'ショウエイ.シンプソン）、4輪用各種(外車.国産車)パーツ等 
GPZ900R 用 FCR 多3710万円、才ーリンズ R サス4万円、ダイマグ、 PVM、 プレンポキヤリパー等、各大特価にてセール中/ 

※今回はボーナスセールとして全パーツを大特価にて放出/詳細は遠慮な〈お電話にてお問い合わせください。 


え、振込又は現金書留にてお申し込みください。■お買い上げ金額が¥30,000を超える場合、送料無料となります GSffl できない場合もございますのでお問い合わせくださ 
い)。□ベンツ、 BMW 、 フェラーリ、ポルシェ等、格安新車.中古車セール中/ □その他^各パーツ販売、エンジンのハイチューンも OK ./ お気軽にお問い合わせください。 


ビー パン 


〒606-0026京都市左京区岩倉長谷町 230-41 TEL / FAX 075-722-6716 圆 010-138-0606 

受注受付 11 :0UAM 〜 25:Q0AM FAX=24 時間受付 土 • 日曜、祝祭日 OK/ 

□三和銀行東寺支店普通 No. 37627 



数量限定 • 箱無し • 少キズ有り商品等を 
日頃の感謝を込めて、スペシャルプライスにて！! 


オリジナル直管 マフラー 

ZEPHYR1100 • 750/CB750F/CBX750F 

ブラック ¥33.000 メッキ¥36,000 
ZEPHYR400 / Z400FX / GPZ400/ZRX400 / CBX400F /ホーク II 
XJR 400/ インパルス/， GSX250E/ バンデ ィッ ト 250 

ブラック ¥30.000 メッキ ¥33.000 

必>? シートカパー(張り替え用） 

Z1/Z1R/H2/MKH/FX ¥12,800 

S5EF U.S.A フェンダーレス KIT ALL 20〜35% OFF ! 


(例） ZX11C ¥13.000 


r DYNA デジタルパフオーマンスイク'ニツシヨン DYNA 2000 ^ 

ホンダ CB750/900/1100F. CBR1100XX. CBR 900 RRCBR600 系 

ヤマハ FJ1100/1200 

スズキ GS550/750/1100 •油冷 GSX1100 系, 600Z750/1100 カタナ/86 〜 ‘97GSXR1100/93W97GSX-R750 

カワサキ ZX-10.ZX-11.GPZ900R,GPZ1000RX,ZX-6 系. ZX-7 系. Z1&2 系, ZZR 400系 
※その他 • 4気 KE/G 用を顆次ラインチップ . , _ - „ , 

广イクニツソヨンコイル付属セツト 

¥69.000、 

¥54.000 1 コード付フルセツト 

¥72. 000ノ 

DYNA Coil 3 Q • 2.2 Q - \.5 Q -0.7 Q 

¥19,000 

DYNA S イグニッシヨン 

¥20,000 

ハーレースポーツスター用 DYNA 2000 ¥29.000- 

- ¥38. 000 

^ コイル付 

¥58.000 , 



☆SUDCO スーパー バイク マフラー 価格改訂 


スチール タイプ 

Z 1/ GPZ 1100/ CB 750 - 900 • 1100 F / VF 750 • 1000 
CBR 900 RR / VFR 1000/ FZ 750/ FJ 1100 -1200 ¥88.000 


ZXR 750/ ZX -7 R - 7 RR • 9 R/ZX H 

FZR 750 • 1000 / GSX - R 750 • 1100 ¥98.000 

GPZ 1000 RX ¥100.000 

CBX 1000 ¥118.000 

'90 〜 '93 VFR 750 / V-MAX ¥120,000 

'86-89 VFR 750 ¥130. 000 

オールステンレスタイプ 

'96 〜 '97 ZX -7 R • 7 RR /'92 〜 '97 CBR 900 RR 

'96 〜 '97 GSX - R 750 / '93 〜 '97 GSX - R 1100 ¥135,000 


その他スリップオンタイプ，カーボンサイレンサー仕様も有り 

※車種により、年式等の設定が有りますので、 TEU こてご確認下さい。 


☆ライトカスタムブラスサービス KIT ! 

OTYPEA キャブレター KIT 

3シムラ TMR ブラスト__ 

ケイ + R AMAIR サービス！ 

例） Z 用ヨシムラ TMR36 由 +RAMAIR ¥145,000 

OTYPE B カム KIT 

カム+カムスブロケツトサービス 
例） Z 用ヨシムラ ST*1 + カムスブ□ケット ¥66.000 
Z 用 APE カム+カムスブロケツ七 ¥48.000 

OTYPE C DYNA 2000 KIT ぁす矿ぬ 

DYNA 200 0+ カム + カムスブロケツトサービス 
例） Z 用ヨシムラ ST-1+ カムスブ0ケット +DYNA 2000スペシャルブライス¥116.000 



U.S.APARTS 
各種取扱い 


[are] 






恒例合同 / iU — vt ? — ル次回開催日決定 I 

クラスフォー消耗品〜新品パーツ〜中古車 


カス Sh •ハーツに 8ST る A 
态苗い合わせは， •• ^ 

レ-又.:0テナン： uzsn ^ 
S9i 你四… ▲ 


•BASE MACHINE0ENGINE O H 

w TEL 044 (989)4740 
7 TEL 044(989)4852 
FAX 044 (989)4870 


12/13 


(日） 10:00 〜17:〇〇まで掘り出し物たくさん！ 


〒215 0027 川崎市麻生区岡上 149_ 定休日 / 毎遇月曜日、第 2 火曜日、レース出場日 

〈営業時間変更〉平日10 : 00〜20 : 00日•祭日10 : 00〜19 : 00 

仕事が終わってからのご来店は、ご連絡頂ければ全く OK ! 

酒でも飲みに行って、バイク、レースの話でもしましよう。 
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鈴木：平野さんはライラックレ m ず一っとオー 
トバイ乗ってられますか？ 

鞭正夫：いや、ないときもあったけど、ヤマハ 
の作 r つったっけか、単気筒の、あれが出たときに 
また乗った。それから BMW の650、バラのをもら 
ってきて、それ組んで走らせたりもしたなあ。 
BMW のボクサーならね、バラしたり組んだり、 
バラしたり組んだり、何回もやったじゃん、昔。 
そいだもんで、よくわかるよ。それからカワサキ、 
エリミネーターづてのね。あれ、低くていいや。 

ほいでね、ヤマハのとき、紀伊半島を回ったの。 
最初は調子よかったんだけど、止まって、エンジ 
ンかけようと思ったら、かからへんだよ。あれ、 
あんまり焼けすぎてもいかんでねえ。何かで、か 
からんだじゃん。で、あれはキックだけだから。 

息、切れちゃってねえ。体裁悪いしねえ、いい年 
をして。へへへ。だもんで、休んで、余裕がある 
ようにみせちゃってさ。本当はそうじゃない。早 
く冷めんかなあって、横目で見ながらね。 

この前まで、しばらく RS の1100乗っとったの、 
BMW の。シートが3段階に調節できるんだけど、 
いちばん下でもまだ高いもんで、シートのアンコ 
とってもらったんだ。これ以上取ったら、グシヤ 
ッていっちゃうってとこまで0それでもまだ高い 
の。だもんで、信号で止まるときに、どっかに石 
ころないかな一って、ハハハ。で、一回ね、ちよ 
うど石ころがあったもんで、それへ足乗せて。ち 
よっと手を 1(1 して、タンクの上で手を休めてね。 
ほしたら、鼠グワーッときて、石ころだもんで、 
アーッ、ダメ、フワーッて。かっこ悪くて。 

前に井川ダム行っただよ。そしたらハーレーの 
連中が来て、一緒に休んで。ほいで、連中、止ま 
るとすぐに掃除始めるの。サビがね、すぐにサビ 
が'でるんだ'って。ところで、こんなに大きなオー 
トバイ、倒れたら起こせるかよって言ったら、街 
中じゃあなんとか起こすって。はずかしいから、 
火事場のナントカで。でも、見てる人のいないこ 
んな山の中じゃあ、糸色対ダンですって。と一ても 
起こせんて。ハハハ。 

を、大井川の道を走っとったときにさ、犬 
っこが一匹、飛び出してきた。一匹だもんで、あ 
一っと思っただけで、よかったの。そ一したらそ 
のあとへもう一匹、飛び出してきた。これはダメ。 
で、転んじゃってさ、尻でスリップした、ダーッ 
と。それで尻の皮むいちゃってね。うちに帰って、 
娘に尻の皮むいたなんつったら、すぐオートバイ 
停止だからね。ほいだもんで、だま一ってて。だ 
けど、 フロに 入ろうと思ったらね、痛くて入れや 
せんの。それで、お父さん、いつまで入ってんの 
って、とうとう見つかっちゃった。 

平野正夫氏のオートバイとの経歴は、すでに半 
世紀に及んでいる。近年には自分の楽しみのため 
に乗るのが目的であって、仕事とは関係がない。 
しかし、ライラックの時代は、それこそ寝る間を 
削って、オートバイと会社に全力を投入した。ひ 


とつには、夢中で働くことが普通の時代であった 
からだし、もうひとつは、丸正自動車の伊藤正社 
長の義弟という関係から、会社の創業以来、共に 
歩んできた責任もあったのであろう。実際には、 
平野正夫氏が義弟となるのは、創業から数年を経 
てからのことだが、社長にとっては当初から、そ 
して最後まで、信頼できる身内のスタッフとして 
の役 sy を担っていたようである。そのひとつの証 
が、前回の辻村正三氏の話の中にも出てくる。会 
社か'ヽったん解散となったあとて*、ホンダの部品 
加工の仕事で再建を図ることになった。そのとき、 
機械加工の腕を見込まれて、「もう一度、会社に来 
てやってくれないだろうか」と呼びに来たのが、 
平野正夫氏であったと。 

今回、会社創業以来のスタッフとして、平野正 
夫氏のお話をうかがった。同席していただし、たの 
は、この平野氏の下で、昭和20年代後半には生産 
のほうの責任者をされていた平野政一氏（倉田勝 
義氏や提坂忠司氏がそのスタッフの中にいた）と、 
会社の規模が大きくなってから加わった清水伸泰 
氏、そして進行、解説役としての鈴木賢二氏、幸 
田武夫氏である。 

この日集まっていただいた方々は、ライラック 
で仕事をしてし、た時分は、平野正夫氏が会社の取 
締役兼製造部長、そして他は社員という関係であ 
ったはずである。しかし、ここでの会話とその雰 
囲気には、不思議にそうした上下関係の制約らし 
きものがない。互いの敬意はあっても、どこかで 
無理をして面子を保つようなところが感じられな 
いのである。それはライラックの丸正自動車が、 
何人もの人が語るように、家族的な温かな集団で 
あったことに多くを発しているのであろう。同時 
に平野正夫氏の、春風驗蕩というがごとき、巧ま 
ざる会話感覚も、自然に人々の心をひきつける。 
そのすべてにユーモアというスハ•イスを効かせた 
話ぶりの平野正夫氏が、その若き日、艦攻の纖 
員として幾度もの危地に立ったことを知れば、聞 
く者はなお心を打たれることであろう。 


平野正夫：私らはね、兵隊から帰ってきて、オヤ 
ジ（伊藤社長のこと）と私の甥っ子と、私と、 



ラィラックの人々第12®平野 i 夫氏— 


無事、これ 名人 0 

敗戦後の 日本、そこに生きた人たち、これはそのころからの 話で ある-古賀直賢 
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七也 Jll の丸正自動車 0 オートパイが K シリーズ（走り出てくるのは 150 cc ツインエグゾースト単気筒の KD 、 あるいは KE だろう）であることから、撮影は195阵代のはじめと思われる。（平野政一氏のアルバムから） 


矇 


3人でね、あれは彳可年だ'ったかなあ。 

平野政一： Bg 和21年 (194 碑)。終戦の次の年だか 
ら、21年だ'と思うな。おらァ、うちで農業やって 
た。それで9月から行っただ、9月27日から。そ 
れを覚えてるから。その月、4日だか行っただか 
らって、糸含料*7円もらった覚えがある。会社が'始 
まったのはそれより半年ぐらい早い。だから春だ 
ね0昭和21年の0 

平野正夫：オレね、最初、銀^がね、来んかって 
いってくれたの。静銀〇ほいでオヤジはね、戦争 
中{纖開しとったの、布いっつって。そりや 
そうだ'よな。浜松にいたら危ない。それで戦争^ 
わって浜松へ出てきて、ほいで甥っ子力 5 'オヤジの 
とこ行って、こっちべ来いや、来いやって。オレ、 
あんまり好きじやないな一 、 いっとったっけ。い 
っとったっけが、結局それで始まっただよ。 

オヤジは、いちばん最初はホンダ'のオヤジさん 
が'いたアート商会、あそこで本田さんの弟弟子た^ 
った〇ほいでどっかに焼きゴテの跡がある 0 ハハ 
ハ、変な話で、すぐに横道にそれちやうけど、こ 
う、手を出すた 1ナだ'ってね、ホンダ'のオヤジさん 
は。自分せレ《ラしたり組んた"りしてるときに、も 
うみんな（次にどの工具が必要か）わかってると 
思って、何も言わんで手え出すだけだって。そい 
で違うもの渡すと、ガーンってやられるから。 

ケン坊（鈴木賢二氏）なんか知らんかしらんけ 


どさ、河島さん（後にホンダ2代目社長となる） 
とかさ、よく来ただよ、おらっちに。鞭斤もうい 
っぱ、だっつって。ホンダのオヤジさんが東京か 
ら来て、車いじり始めるとさ、すぐいっぱいにな 
っちゃう。オヤジさんのすぐそばにおると、一緒 
にやらにやいかんもんで。で、間違ってやったら、 
すぐたたかれる。だもんで、みんな逃げちゃう、 
IMF 斤に。そいでいっぱいになって、うちに来る。 
清水：疎開してくるわけか0ハハハ0 
平野正夫：で、最初のころはね、ガソリンないで 
しょ。だもんで、走ってるのは代燃車。炭と薪と、 
両方あったナどよ、代^車にはね。な一かなか エン 
ジンかからんでねえ。出てくるガスがいい力德い 
か、ニオイをかいで調べるだよ。あれ、あんまり 
かいでると、フラフラしてくる。で、工場ん中で 
なあ、風車かけて、代燃の火おこして、煙出して 
るとね、上からネズミ、ポトポト落ちるの。 

平野政一：ああ、ネズミ、落ちたなあ。 

鈴木：代^車って、 Bg 和何年ぐらいまで使ってま 
したかねえ。 

平野政一： 24年ごろまでじゃなかった。 

幸田：あ 一、 そのぐらいまであったかもしれん。 
清水：タクシーなんかもそう/どったよね。 

幸田：オレ、入ったとき、会社にまだ代燃車が残 
ってたもんね。 

平野正夫：それで、電電公社の工事吾 P 、 あそこの 


6輪だかのトラック: Hi 毅里に入るの。それがガソ 
リン使ってるんだ。それをね、少し抜いちゃうの。 
アハハ。そいで試運転でね、エンジンかけるとき 
にそれをちょっと入れて、それでかける。代^車 
はエンジン、なかなかかからんもんで。ガソリン 
も貴重で、手に入らんかったもんなあ。 

平野政一：公社様のガソリンは貴重品。ハハハ0 
鈴木：代^車用の木炭はどうやって買ってたわけ。 
平野正夫：よく買いに行っただよ。ほうぼう。二 
俣（浜松の北 20 km ほど）のまた奥のほうだと力*。 
ほいで、会社の車に乗ってけっちゅうの。うん、 
つって、乗ってくの。何回も行っただよ。ほいで、 
途中でさあ、代 S 車だもんで、タールを吸っちや 
って、パ'ノレブが衝 J かなくなっちやって、ピストン 
でそれを突いちやうもんで、バルブがひん曲がっ 
た。夜中に帰ってくるつもりが、山ん中を何 km も 
ね、二俣まで歩いただよ。いやだよ 一、 夜中に、 
あんな山ん中。だって二俣まで行かにゃあ、電話、 
ないだ'もんなあ。 

幸田：あ 一、 電話なかったでねえ、確か。今なら、 
あのへんでも車が'通るけどねえ。 

平野正夫：最初のうちはね、そういう自重力車の修 
理、やっとっただ'よ。そのころは、浜®、焼け野 
原でしょ。だもんで、そこら中に焼夷弾の、あれ、 
何ていったけなあ、燃えがら、カンカラみたいな 
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海軍の飛行練習生時代^復葉機の前に立つ飛行服姿の平野正夫氏0 (最初の1枚と上の写真[丈平野正夫氏のアルバムより） 


さあ、あれを拾い集めてくる。いくらでも落ちて 
るもんで。 

平野政一：材料、拾ってきてたんだからねえ。だ 
けど、あれ六角だから、ち一とたたいて丸くした。 
手造りだよ、みんなね。そのころ、板金の市川さ 
んつったね、その人の下た"ったもんで。ネ反金でた 
たいて丸くした。 

平野正夫：あれよかったなあ、丈夫で。これは舶 
来だから、 USA / どっつうんで、アハハハ。焼け跡 
から拾ってきたやつがよかったんだからなあ。そ 
れ、つなぎ合わせてパイプにして、代燃のね、発 
生^にしようっちゅうことで。それやったなあ。 

そのうちね、三菱あたりで、昔は飛行機造った 
りしたアルミがあったでしよ〇それで三輪車をア 
ルミで造るってことで、ミズシマって車でね。靖 
びないから、これはもう魚屋にいいっちゅうわけ 
でね。で、こんた^ちでも新車始めただ、よ。トラ 
ックのボディ造り。 


清水：ああ、それで飯田清さんなんか大工として 
入ってきただね。そのまま従業員になったっけが。 
平野正夫：そいでね、ま一た運転台が、ほんとに 
形ができたぐらいのとこで、もうお客にできたっ 
ちゅうだ'よなあ。それだもんで、長野の日産、あ 
そこあたり、すぐ取りに来るだよ。こっちへ来た 
ら、ま だで きてないのすぐにわかっちやうから、 
旅館へ置いといてね、ワシらにやあ、早くやれ、 
早くやれって。寝ないでやらなあいかんで。 

清水：あのころは、夜中までやってても、だれも 
何とも思わなかった。 

平野正夫：そいでね、一回、お彼岸のころに、才 
レ、クシャクシャ してたもんで、トラックの シャ 
シーに ね、ボディのっけるところにズブ'ズフ''穴開 
けたら、全違うじやん。アハハハ。決まったと 
こに開けなならんのに、勝手に穴開けちやった。 
もう1回、ちゃんと開け直したら、倍になっちゃ 
う、穴だらけになつちやった。だけんど、ちよう 


どシヤシーの上なもんで、あとでそこに板張るも 
んで、わからへんだ。何も言われなんだから。 
'清水：外してみたら、すぐわかっちゃう。ノ、ハ0 
平野正夫：そのころは、人がおらんで、何でもや 
っただ’もん。シートまで張った、台のシート。 
オレ、張ったで。浜松の警察の乗用車、な一んか 
気に入ったとみえて、ワシんとこばっかり持って 
くんの。で、全部、ボディの塗装はがして、シー 
卜も張り替える。それ、収める期日が'来ちゃって 
ねえ。そいで、夜中に雨がシトシト降ってる中で、 
や一だな一と思いながら、一生懸命シート張っと 
った。ドアなんかとっちゃって。そしたら、な一 
んか知らん、後ろへね、白いものがちょっと見え 
たの。夜中だよ。雨力膦ってんだよ。そいで何か 
白いもの。アレッと思ったっけ力气そんときは関 
係ないと思ってやっとった。したら、グイグイ押 
すじゃん。背中を。ひょっと見たら、真っ白いの 
がいるの。オレ、ゾオーッとしたねえ。 

ヤギだよ 0 アッハッハ。隣の家のヤギがね、夜 
中に出てきて、背中押して。いやあ、夜中に、真 
っ白いもんカ倆に濡れてきたもんで、び一っくり 
した。そんなこと思い出したなあ。 

昭和24年に私ら結婚したんだけどね、その結婚 
したばかりの家内がね、給料、ばかに少ないで、 
半分くれてるのかなと思ったってんだね。半分は 
あとでくれるんだろうってね。ハハ0そんなのあ 
りゃしない。そんな様子^^ったねえ、そのころは。 

そのうち、ち一とよくなってきた。ヤレヤレっ 
てことで。そうしたらホンダの河島さん、しょっ 
ちゅう来るの、新しいオートバイができると、そ 
れ見せに。で、オヤジ、こりゃあいいとかなんと 
か、目を丸くして見とって、すぐに買うだ'よな、 
苦しいのに。 そうこうしてる間に溝さん（溝渕定 
氏。後の設計部長）が入ってきて、こらあ、やっ 
ぱりオートバイ始めるだなあって思っただよ。豊 
田の虎さん（トヨタの自動車販売を行っていた） 

て知ってるか。あれがオヤジと溝さんをよく知っ 
とって、で、溝さんが会社に入った。 

そんときでも給料半分しかもらえんのに、オー 
トパ M 始めるとなると、ま一た糸合料•もらえなくな 
っちゃうなあって、そんときは困っただ’よ。うん、 
そんときは本当にそう思った。 

オートバイ始めたころ、お前は（家に）帰っと 
ったけか？ 

平野政一：彳帚ってた。 

平野正夫：だで、よかった:だよ。ワシは工場の中 
へ泊まっとったもんで、仕事が終わってからね、 
それからまた組むの。オートノマイのエンジンを2 
台。すると12時ごろになっちゃう。何から何まで 
J 見物合わせみたいなもんだ’よ、あんときゃあ。さ 
っぱり合わへんもんで、メタルをすったり、この 
ガバナ ー、 ちょっと変だね、つうと、ちょっとス 
プリング引っ張って弱くしてみたりね。 

そうやってエンジン組んで、これ、調子いいな 
あっていうのができる。それをね、次の日の朝、 
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のせるだ’よ、車体に。それで試運転またやるの。 

あ、こりやあ調子いいって。で、調子のいいやつ 
に限って、こんどは、、ス"があるだよね、鍔^に。 
で、ケースから油が漏るだ。だもんで、トット、 
トットやって、たたいて埋めるだよ。そうすると、 
そこだけ光っちゃうもんで、サンドペーパーで磨 
いて。 ま一た 調子のいいのに限って、、ス " がある 
だからなあ。そうやって造ってただ'もんなあ。 

平野政一：けっこう昔は、、ス " があっただなあ。 

鈴木：自分らが入ったときはね、その ML がもう 
最後のときで、何台かチョロチョロって組んで。 
あのサイドパルプエンジンのバルブのすり合わせ、 
森さんがやってた覚えがある。 

平野正夫：あの ML ちゅうのはね、いちばん最初。 
それがオートマチックだっただよ。中にね、昔の 
ドラム ブレーキのシューみ たいのがあって…〇 
鈴木：遠心式でね。シューがこうパッと開いて、 
フライホイールにつながっていくようなね…。 

平野正夫：それでね、そのシューってのが革を張 
ったものなの。その革たるやね、熱を持っと縮ん 
じゃうだ'よ。高熱を持っとね、革だ'もんで、どう 
しても縮んじやう。走ってて、ば一かに変だっつ 
ってね、外してみると、革がいくらもない。こん 
な小さくなっちゃって、リベットで留めてあると 
こた 1ナ残っててね。あとは薄くなっちゃってる。 
そういうこと、よくあったねえ。今ならレジンモ 
ールドなん力嘥うけど0 

鈴木：あのね、最初自分らが入ったときは、ライ 
ラックの帽子っつうのは、海軍式でね。イカリの 
マークじゃないけど、そこはちゃんとライラック 
のマークになってたけどね。上の人は3本線で、 
自分らは何もなし。アハハ。あれ、なんとなく海 
軍の雰囲気が'^ってた。平野さんが海軍航空隊だ 
からかと思ってた。この前の提坂さんの話のとき 
も、オートバ、イ乗るときに、かっこいいもんで、 
軍隊式の半長靴をみんな履いてたって。 

平^正夫：サギサカ（皆このようにしている。 
正確にはサゲサカだが、そう呼ぶ人はいない）は 
いうこときかんでなあ。まあ、昔はあれでよかっ 
ただけど。あるとき、寒いっってね。塗装の乾燥 
炉へ入ってたの。ワシ、その上へいたら、なんだ 
かボ コボコ いってるもんで、何してるだっつった 
ら、寒くて^^へ入ったっっって。そのまま外 
からカンヌキ、カーンと下ろされて、ノ、ハノ、、下 
から火たかれた。アハハ、中でダンスだよ。サギ 
サカと、3人、あとは誰だっけかなあ。熱い、出 

してくれ一って、ハハハハハ0 

あとんなって、サギ'サカの親父がね、サギ'サカ 
はオレのいうことだけは聞くんだって言ってた。 
だでね、仲人んなってくれんかっていうんで、頼 
まれ仲人やったよ。 

浅間のレースを走った伊藤史朗も、なかなかき 
かんかったなあ。オ レ、あいつに ジャンパー貸し 
てやったの、革ジャン。ほいで、もし優勝したら、 


これくれないかっちゅうもんで、いいよ、お前優 
勝したらやるよって。そいで、レース優勝した。 
もらった一、とかいって喜んでたっけが。 

鈴木：その革ジャンも、飛行隊のじゃないの。 

平野正夫：あ一、あれね、うちへ置いといたやつ。 
飛行服もね、電熱のなんて使えへんの。一度なん 
か、訓練中に使ってたらね、ハチに刺されたみた 
いに痛くてね。よく見たらケムリが出てる。アア、 
ハチじゃなくて焼けてるって思ってね。こ一りゃ 
消さにゃいかんでしょう。だけど着ちゃってるわ 
けだから。アワ食って、今にも火がつきゃせんか 
って思って。といったってねえ、いっぺんに下り 
るわけいかんしねえ。下にいるときならいいわ、 
水ん中でも飛び込みゃいいんだから。上じゃどう 
しようもないもんねえ。コンセント切ったって、 
まだ燻ってるもんねえ。 

いや、ワシらは酸素マスクは使わんかった。艦 
攻、天山だから。そんな上のほう行かないから。 

下ばっかり。特に戦争末期はレーダー対策で、下 
はもう〗毎面スレスレ。ひどいのは、よくペラで海 
面たたいて、それでも帰ってくるやつがあるよ。 
でも、半分は訓練で落ちちゃった。低空ばっかり 
なもんでねえ。 

高度計なんかマイナスだもんね。だって地上で 
セ、、 口に 合わせりゃあ、それより低いもんで、マイ 
ナスになっちゃうよね。それでもって、天気悪い 
だなんていうと、マイナス15とか30とか。だもん 
で、まず下りて、目測で見るわけ。これイ可メータ 
一ぐらい、5 メーターかな。そうすると、線が海 
面にビーツと出る。白い線が。風圧で。その線が 
出たところで5 メーター。こんどはもうちょっと 
下げると、ペラで水を吸うわけ。茶柱っていうん 
た^よね。茶柱になったら、もうミ毎面から3 メータ 
一。そこまで下げるわけ。そんな訓練ばっかり。 

それが、まだ'™ならいいわね。3観隊ぐら 
いでね、荒っぽい1番機だとね。高度30 メーター 
ぐらいで、垂逋^ 回 が地面と垂直になるくら 

いに機体を傾けての左急旋回。天山でも4〜 5G く 
らいかかる）なんてやるのね。すると、1番機、 

2番機、3番機の順で、少しずつ高度下げて飛ん 
でるわけだから、そのまま垂 S3 定回なんていうと 
ね、左の主翼が、チャツチャツチャツて海面につ 
くんじゃないかと思うね。そういう1番機ってい 
うのは、困るねえ。でもたいがい死んじゃう、そ 
ういうのは0 

オレたちのときは、夜間雷撃だったもんでね0 
あの当時は、もう、昼間にいくと絶対落とされち 
ゃうもんで、夜間雷撃ちゅうことで。いや、夜間 
でも}毎面は見えるの。もちろん明かりなんてつけ 
られない。夜間戦闘機がいくらもいるもんだで。 
だ'もんでね、計»の明かり、あれも全然見えん 
ようにする。あれ、上から見るとね、もう七夕の 
星みたいに見えちゃう、そこだけボーツとね。 

でも、オレなんかほ一んとに運がよかったのね。 
雷撃はたいがい落とされてるからね。同期の25人 


の中に、5人ぐらい生きてる連中おるでしょ。だ 
けどその中に、雷撃で2回、3回、攻撃に行って 
て、助かってるってのはいない。初めて出撃した 
のは、日 g 和20年の6月、；將1にね。戦果をあげた 
のは6月21日、このときは単 Mo もうなかった、 
揃っていくような飛行機は。 

;中!里の中_ね。で、そこへ着く 20^前ごろか 
なあ。一回ね、脚出して、フラップ出して、それ 
でスピードできるだけ落として、もう失速ちょっ 
とプラスぐらいにして、そいで風防開けて、前を 
ウェスでふかなきやいかんの。風防の前がね、油 
でベったりになってるから。ペラの先から油が飛 
ぶから、あそこまでいくとね、もう油でべったり 
になってる。それを、きれいなウェス持っていっ 
てふこうっちゅうわけで。前へ手え出 li て。普通、 
180ノット（約 330km/h) ぐらいで外へ手なんか出 
すと、パ'ーッと後ろへもってかれち'やうもんで、 
ぎりぎりの100ノットぐらいまでスピードを落と 
すわけ。メガネはめて、前をふく。そうすっとね、 
布のケバ、こんだそれがついちやってね。ガ y リ 
ンがあれば、それつけてふけば!けど、そんな 
ものないだもの。しようがない、ツバで湿してふ 
こうと思うんだけど、そんなとぎはもう:哀办中が 
カラカラだ'もんで、そ一いうわけにもいかんで。 
まあ、なんとか前をふいてち一と毛:右よぐ見え 
るようにして、それから攻撃。 

でもこんときは、ほんとに運がよたね。対 
空砲火、一発も撃たれなんだもん。中城湾に入っ 
たらね、もういっぱい船がいる。で、高度下げて 
るもんで、舟&が飛んでくるだ'よ。ピュッピュ、ピ 
ュッピュ、飛んでくるみたいに過ぎるだよ％低空 
だもんでね。オレは操縦員でいちばん前に乗って 
るから、それがよくわかる。で、左側のほ^にね、 
空母がいる0あとは巡洋艦とかとか、輸送 
船だね。やっぱり大きな船から狙って。くから、最 
初は空母。そいで狙ってたらね、飛行印板に明か 
りがついてたのが、 スパー って消えた▲で、しま 
った一と思って、湾の上で垂回だよ。でない 
とね、織定回なんかやってると飛行場め上へ出ち’ 
やうもんで。そ t 、で回りながら、I :こら力*の分 
かれ目で、ちょっと横を向いたらね、垂直旋回中 
だから、横を向くってことは下餐向くゴっちゅうこ 
とでね。そしたら、風防を開けて手を出したらね、 
木の葉や枝がね、手の中にこうザーッと入ってく 
るじやないかと、そのぐらいのとこを飛んでた 。 H 
もう、すぐ右足をグッと踏んでね。あれをちょっ 
とでも知らなんだったら、少し高い木に翼をひっ 
かけりやあ、それでアウトだよね0 

それでこんだ巡洋艦 0 その大きな腹へね、それ 
へぴったり照準合わせたの 0 魚雷は1トン、三七 
魚雷っていってね。 

だけどね、戦争やっちやダメ。この火ちゅう 
かね、ギヤーンてあがっていくの、あんな:もの見 
てられんねえ。よく、この世のものとは思えんて 
書いてあるけど、そのとおりだよ。 
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TECHNOLOGY.4 



テルミニョーニエキゾーストシステムは世界スーパーバイク選手権 ( WSB ) において、 
サイレンサーブランドとして唯一のオフィシャルスポンサーです 0 


/ 板厚 0.8mm の極薄ステンレスパイプを採用。 

' 機械曲げでなければ不可能な真円率とシワ 
のない曲げ加工、各パーツのスプリングジヨ 
イントによって、性能と耐久性を両立。 

ル•マンやスバなどの24時間耐久レースで 


優勝した必然の構成。 


TECHNOLOGY.2 

WSB ワークスマシンに採用されたサイレンサー 
と同一のストレート排気構造。排気漏れのない 
特殊リベット、シール剤不要の断面形状を持つ 
エンドピース等、全てのパーツが性能に直結して 
います。 


TECHNOLOGY.1 

/両端の肉厚を増した専用ドライカーボンを 
採用。ウエットカーボンでは強度不足のため 
内側にアルミパイプを内蔵したりしますが、 
ドライカーボンではこれが不要のため圧倒 
的に軽置です。 



ホンダ、ヤマハ、カワサキ、ドゥカティの各ワ-クスチ■ムがス-パ-スポ-ツ•ワ-ルドシリ-ズにて使用中： 


DUCATI 

£ /s) 

r 

916 

S/0(045) 

¥148,000; 


S/0 (050) 

¥165,000 


Racing EX (¢52) 

¥398.000 

900 SS 

S/0 STD 

¥128,500 


S/0 UP 

¥128.500 


Racing EX (¢50) 

¥298,000 

M 900 

S/0 STD 

¥128,500 


S/0 UP 

¥128,500 


Racing EX (¢50) 

¥298,000 

400 SS 

S/0 STD 

¥ 70,0001 


S/0 UP 

¥ フ0,000 


SBK = フルエキゾースト • アダプタイプ 
(タンデム不可） 

STR= フルエギゾースト•スタンダード jgy シヨン f 
S/0= スリップオンサイレンサー 
Racing EX=Po カティのみの衷記方法 
* 価格は全て力ーボンサイレンサーの場合です。 

* サイレンサーはチタン•アル5ちオーダー可能です。 

また、サイレンサー形状もオーダー可能です。 

* その他、多数の車種を取り扱っております。 

詳しくはお問い合わせください。 


S/O 

STR 

S/0 

STR 

SBK 

S/0 


¥138,000 
¥162.000 
¥ 82,500 
¥162.000 
¥176.000 
¥138,000 


YZF1 000 R1 
YZF1000R 
YZF750SP 


SUZUKI 


S/0 

S/0 

S/0 

SBK 


¥ 82.500 
¥ 82.500 
¥ 82.500 
¥176.000 


GSX-RT10O(，89 ノ 92) STR 
GSX-Rll^D(’93-‘94) S/0 
(•93-) STR 
GSF12Q0 S/0 

1100/76073 STR 


¥162,000 
¥133.000 
¥1 62,000 
¥ 82.500 
¥ 110,000 


S/0 

STR 

S/0 

STR 


¥133,000 
¥162.000 
¥ 82.500 
¥162,000 


イタリアテルミニヨーニ製品総輸入元 

GARUDAinc. 


GARUDA INCORPORATED 〒 195-0064 東京都町田市小野路町 1996-1 
phone.0427-36-2725,2726 fax.0427-36-2751 






















































バイカーズステーション 12 月号広告索引 


ーアー 

卜 S 工具- P152 

赤帽ラバード運送- P140 

アドラジオーネモーターサイクルズ- P143 

ウィズミープロフェッショナルレーシング- P123 

ウイニングラン- P66 

ウレタン屋- P130 

AC/ \•ワーズ- P 145 

エージェ- P134 

STS ファクトリ- P142 

SP 忠男 - P160 

F ファクトリ- P140 

—力一 

カスタムバイクスレノン- P132 

ガルーダ- P158 

ガレージ PM - P151 

カワサキモータースジャパン- P6.7 

キッズライダースクラブ- P138 

協和興材 - P34 

金城 - P63 

グッツィスポルトジングウシ- P161 

クラスフォーエンジニアリング- P153 

クラブエフ- P 131 

グランドスラム4- P59 

ケインズ- P 135 

ケンソ- P133 

神戸ユニコーン- P100.101 

—サ— 

サイクルハウスツェーロン- P134 

サイトウエンジニアリング- P 143 

サインハウス- P132 

サニーサイド - P 130 

サン 自動車 - P139 

サンダンス- P54 

GMD ジヤハ•ン- P144 

J&J - P137 

ショウエイ- P47 

スイフト- P141 

スーハ•ービルドマキシマム- P102 

スクリーンクラフト- P151 

スコードロン- P138 

スズキ- P2.3 

スタンホープスポーツモーターサイクルズ- P136 

ス ビー ドショップオールマン- P 142 

スペックエンジニアリング- P138 


ーター 

タイタンモーターサイクル Co. オプアメリカ • 

東亜システムクリエイト- 

東京パーッ城西- 

ドゥカティジャパン- 

トレッセノレ- 

ーナー 

日本リサーチトレーディング- 

—八一 

ハーレーダビッドソンジャパン- 

/《イク/、ウスフラット- 

浜松第一塗装- 

ハルクプロ- 

ピーエ ムシ- 

BL ファクトリ- 

ビー パン- 

ビッププラザーズ- 

ヒロズオート- 

ブライトロジック- 

プラスアルファ- 

プラスミ ュープレーキ ファクトリ- 

プラムゴールド企画- 

ブランカ- 

ブリッジ- 

ベビーフェイス- 

本田技研工業- 

ーマー 

ミハラスペシャリテイ— 

モトギャラリークラフト- 

モトジャンキ- 

モトシ3ップ1モI- 

モトショップ梶ケ谷- 

モトピットフジワラ- 

モトフツI- 


ーヤー 

ャマハ 発動機- 

ヨシムラジャパン- 

ーラー 

ラムエンタープライズ ー 
レーシングショップイタ 
ーワー 

ワークスサクライ- 

ワールドモトランド—— 


- P97 

—— P144 
P1 24.125 

-表 3 

—— P130 

—— P130 


—P8 〜12 
—— P162 
—— P145 
—— P117 
P 108.109 
—— P136 
— P153 
—— P145 
—— P143 
—— P134 

- P74 

—— P107 
—— P142 
—— P142 
—— P134 
—— P152 
-表4 

- P13 

—— P132 
—— P140 
—— P129 
—— P145 
— P132 
—— P138 
—— P144 

— P4.5 
-P14.15 

— P140 
—— P136 

— P143 
—— P136 


バイ カー ズ ステー シヨンは 
毎月1日発売です 
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バイカーズステーション12月号第12巻第12号 
Na 135 定価880円(本体838円） 


編集長-佐藤康郎 
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■予約覼売をご検討ください。お申し込みくださった方に(丈 
オリジナルステッカーをプレゼントさせていただきます。送 
金は郵便局での織 A 垵くて便利ですが、現金書留などでも 
結構です。 

年間予約購読料10,560円（送料はサービスです） 

振替 口座 00180 -9-79044 

加入者名 株式会社遊風社 

予約購読開始月号を明記してください。 


•’99 年1月号は12月1日発売です 


11月号で中古車麵の酣にされて、あれこれとアラが発 
覚した我が GSX-R1100。 せめてリアタイヤだけでも早急に 
交換すぺしと企画を担当した石橋さんに忠告されたが、10月 
号の取材に備えて運休扰態だったダイナダライドのバッテリ 
オイルを新品に替えたのに加えて、ノート型コンピュー 


夕を衝動買いしたせいで、’9牌度下半期の予算はすでに底ゾ 
キ。かくして GSX-R には早い冬休みをとってもらい、ここは 
SL230 に頑張ってもらおうと思った矢先、サイ レン サ ーから 
ピヨビヨと変な音*ザるようになった。ダイナはあまり会社 
に乗ってきたくない力*ら、いよいよ電車通勤か…。（迫田） 
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私たちはピークパワーを追求します。そしてピークパワーを使い切る特性も 
ビッグパワーと走りに魅せられた本物のライダーをうならせる 
究極のチューニングエキゾーストシステムであるために 




〇 




界 スーパー コンバット ZX -10 用 スーパー コンバット 

F - ル ¥164,000 Type ONE テール ¥148,000 

>¢42.7 X I.Ot+060.5 X l.Ot 走りにこだわる EX パイプ： SUS4>42.7x I.Ot + 由 50.8 + 0 60.5x 10t 走りにこ 

バスパイプと集合部を採用 だわる車搰镡用のバイバスパイブと集合部を採用 

ゆ128纽輊餳フィラメントワインティング サイレンサー：0128超輊臟フィラメントワインディングカ 
‘イパワーストレートインナー マボン大柽ハイパワーストレートインナー 


•スーバーコンバットには同様のコンセブトにより間発された100檑類以上のアイテムかあります。その他の車棰については丁队03-3845-2009までお問い合わせ下さい， 

HH) S ザ部^頌志器盛 iff 魏詰!! f 從茲垃、沿潔^^ 

(有)スペシャルパーツ忠男上野 〒1KHX)M 東京都台東区北上野卜7,5 ltt03-3845-2009 羽田 T 144 0047東京都大田区萩中 3-6-6 ia03-3741-1771 横浜 T240-0006 神奈川県横浜市保土ヶ谷区星川 IE045-333-3544 









GUZZI SPORT JINGUSHI 

MOTO GUZZI, MAGNI, DUCATI and TRIUMPH SPECIALIST 



コルサには、スペックにない味の差があります。 


1100スポーツのコルザがずし、ぶんいいので、社 
用車に一台降ろしました。今月はその話をします。 

まだ細かいデータというか仕様がメーカーから 
届いていないので完全に把撞してはいなし 、ん です 
が 、コンロッドをキャリロにして軽くなったぶん、 
クランクシャフトのウェイト側を落としてバラン 
スをとっていますので、明らかに回転?!)繁く上が 
ります。これは乗ってすぐにわかります。 

ピークパワー[お曽やしたといっていませんし、 
まだ慣らし中なので全開にはしていませんが、た 
ぶんそんなに大きくはなっていないと思います。 
今までのインジ; e クションが後輪で77〜 78PS で 
すから、もう少し上くらいのところでしょう。そ 
うですね k キャブから文然料^になったとき、扫 P 
ガスの関係もあるんでしょうか、圧縮比を9 .5 対 


1に下げたんです。でも非力感というのはなかっ 
たですね^パンチカにはやや欠けましたが。でも、 
そこで1回マイルドになったことはなりました。 

それがコルサになってエンジンの回転マスが/ J、 
さくなったことで、卜卜トトツと、明らかに下か 
らよく出てくれて、アレ ツ、 違うじやないってい 
う感じです。気持ちがいいんです。パワーは与え 
られていないのかもしれませんが、メリハリか商 
よりもずっとあるといったらいいんでしょうか。 

ウチは今まで、お客様に新車時からいろいろな 
改善をおすすめしてきましたが、コルサはそれが 
最、ですむんじやないかと考えています。 

それに、スタンダードのエグゾーストシステム 
の他に背圧の小さいテルミニヨーニとそれ用の口 
ムもついてきます。ええ、これにするとまたひと 


味よく走ります。本来このテルミニョーニはサー 
キット用ってことなんでしょうが、今の日本の車 
検なら、テルミニョーニのままでも充分通ります。 

もちろん、コルサといってもドウカティの916 
系みたいなわけじゃありません。でも、あとでい 
じろうと考えていらっしゃるなら、スタンダード 
の148万円に対する169万円はむしろ安い、買し碼 
だといっていいと思います。 

車体まわりも、フロントブレーキのディスクハ 
プがアルミになったり、リアショックにも小変更 
が加えられるなど、年々よくなっていますしね0 
それになんといっても最後の1100スポーツで 
すから、ええ、このシリーズは生産終了が決まっ 
てしまったらしいんですよ。それで私としては、 
今度のコルサを強くおすすめしたいんです。 

神宮司忠男 




mmmi 


.JINGUSHI ..參 

〒224-0Q41 神奈川県横浜市都筑区仲町台 4-1-5 TEL. 045-943-2891 
営業時間 /10:00AM 〜8 :00PM 定休日/毎週水曜 • 第1木曜 • 祝祭日 


Tel. 045-943-2891 Fax. 045-943-2893 
神奈川県横浜市都筑区仲町台 4-1-5 



■東名に新設された靑葉インターからも10分以下です。 
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新車は信頼できる専門店で! 

R1100S ABSCAT ¥ 1,810,000 H1200C Cmiser¥ 1,690,000 〜 /U 

IHI00SCAI ■( 注文生産） ¥V, 650,000 K1200RS ¥2,080,000- 

R1100R Roadster ¥ 1,450,000 F6S0 FUNDURO ¥840,000 閥 

R1100RS ¥1,750,000 〜その他 BMW 全車種取り扱っております。1111 


フラットでは、 BMW プ□ショップならではの 
B M W 専用オリジナルノ V—ツを R シリーズ、 
K シリーズ共、数多く取り揃えております。 
海外のノ \:-ツから、フラットオリジナルノ <-y 
まで、すべて当社でテストの上ユーザーの方 
に販売しておりますので安心してお使いいた 
だけます。 



フラットオ U ジナルサイドスタンドバイ/戊リレー 

R 1100 シ IJ - ズ用 ¥4,000 
K (4 V 〜)シ 1 J - ズ用 ¥5,000 


簡単な取付で、サイドスタンドを出したままエンジンがかかります- 
しか ち、サイドスタンドを出した ままギアが入る とエンジンがストツ:: 
する安全段計です- 



フラットオリジナルスポ~^ンマフラー ¥103,000 
( R 1100 シ U - ズ用） 

フラットオ _ J ジナルスポーツロム 

切替えスイッチ付 （2 パージヨン） ¥80.000 

お堪様で大変な反■を頂いております。現在、ご注文を頂いてか 52J 
間程のご納期を頂いております-当社でコンビ3—ターロム®級み i 
みも行いますので、詳しくは、担当、市川までお問い合わせ下さい。 




フラットオリジナル八ンドルセツトバックキット 

(0HV 全車種 K.R1100GS 用） 

¥19,800〜¥20,000 

ハンドルが手前 IC35mrr^ 上に 35mm»llU ライデイングポジション 


がより快通になります。ブラックアルマイト仕上げ。 



各社ブレーキパッド 
( BMW 全車種） 

¥4,600〜 ¥8.000 



合わせください。 





DUOMO 
ホイールセツト 
( R 1100 シリ-ズ、 K 1100 RS 用: 
¥263.000 

F_17 インチゴール Ktt 上げ 


KSN エアフィルター 
( BMW 全車種） 

¥5.500 〜 ¥16.500 
ノーマルフィ— BOX 対応。 
専用クリーナーキット ¥3.500 


♦ ♦♦♦♦♦♦♦ H 1200 C メンテナンスモニターキャンペーン _98 年 12 月末日迄 ♦♦♦♦♦♦♦♦ 

年内に R1200C を契約•登録された方に、一年間または10,000 km 迄のメンテナンスを無供とするクーポン券を発行致します。詳しくはシヨールーム迄お問い合わせください。 


1 BMW Japan Corp. 

1 モーターサイクル正規代理店 

(株)バイクハウス フフ ット杉並 

¥167-0033 東京都杉並区滴水 1-15>12 
TEL.03-3394-9471( 代） FAX.03-3394-9491 


籲エ壜 TEL.03-3397-3756 FAX.03-3397-3788 


関東運輸局認証工場 


平和島 


(株)バイクハウスフラット 


雜どちらへも通信臟.麵します。 


BRAKING 
ディスクロー 


営業時間 10:00 AM 〜 7:00 PM ■定休日火曜•祝日 




R 1100 R ¥1.200.000 R 1100 RS フルカウル ABS ¥1.150.000 K 1 ABS ¥980,000 R 100 RS ¥880.000 

•97 プルー M 走行3.300 km 検 H 11.6 .94 レッド走行9,400 km 検 H 12.4 .90 ブル-/イェロー 走行 7.200 km 検2年付 ，92ブル—/シルパ-走行 34.000 km 検 H 12.4 

動研 F カウル純正タンクバッグクラウザートップケースインテグラルケースセット WP フロントサス付 褪上車 


■ FLAT 特遥 USED BIKE 


NOLOGY ホット W ヤー 
( BMW 全車種） 

¥15,000〜¥30,000 

加速 • 中低速ノ C ワー • 始動性 • レスボン 
ス•燃费等が UP するフラットおすすめ 
の製品です。 BMW にベストマッチ!！ 




【株)/ 又イク I \ゥスフフット大森 

¥143-0016 東京都大田区大森 5-4-10 
TEL03-5493-1381( 代） FAX.03-5493-1391 
































DUCATISUPERSPORT900 



DUCATIJAPAN 

ドゥカティジャパン株式会社 
T 151 - 0073 東京都渋谷区笹塚 2:4-4 北新ヒル 
FAX 03 - 5352-0216 
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